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I sparvagnar och pa angslupar, med hyrkuskar,

akare, hissar och stadsbud.

Xdet dr en hostafton vid slussen. Annu synes en rod kvélls
\ himmel ofver Milaren, men &t Saltsjosidan skymmer det
f; starkt pd. Morkret ligger sig ofver staden. Da blinker
=—4| det till vister ut. Aftonrodnaden bleknar for det elektri-
ska skenet frin Mariahissen som lyser upp Skinnarvikshiirgen och
kastar ljusblitt skimmer ofver vatinet. Plotsligt vakna de elektriska
lagorna i lyktorna dfven vid slussen och bortit Skeppsbron, dir de
stora angarne lasta i fulla ljusfloder. Det #ir bradtom med hostskepp-
ningarna. Den elektriska belysningen hjilper till.

Morkret har icke fatt négon makt med staden. Pa Katarinasidan
tindes det ena ljuset efter det andra i de smé kojornas fonster, ofver-
lefvor frin gamla Stockholm, och i de statliga husen hiéir och dir pl
biirgssluttningen, nya Stockholms forposter &t det hallet. Under Ka-
tarinatornet, som skymtar fram emot natthimmeln, glimrar en lang rad
med ljuspunkter. Det ar Mosebackes starkt upplysta terrass.

Det iir en syn som icke visar sig pa manga andra stillen, knapt
pi nagot, mera milerisk kanske #in de ryktbaraste storstadsutsigter i
det ofriga Europa, négot miiktigt och egendomligt, mé hiinda ocksil
fantastiskt.  Vatten it ena hallet, #nnu storre vatten at det andra,
hojder som striicka sig lings vattnen, med mjuka, i fjiirran forsvin-
nande linier, skarpt belysta punkter, hela strommar af nutidsljuset I
natten, pa andra stillen bara smé lysande prickar, fasta i sodermalms-
bornas fonster, irrande pd vattenytan, somliga niirmande sig, andra
flyende och snart slukade af mirkret som pd afstind omger den afton:
glinsande staden.
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Midt for oss, i den genomskinliga jiitten som reser sig hogt i luf-
ten, synas tvd rorliga ljus, af hvilka ett stiger uppdt och det andra
sjunker. Det ser underligt ut.

Men omkring oss ilar en folkstrom sider ut, en annan it mot-
satt héll. Hir och dir brytas strommarne, och minniskovigorna
rulla &t olika sidor, dela sig hit och dit. Norrmalmsbor och sider-
malmsbor skynda till skilda madl, till sina arbeten, ndjen eller hvila.

Angslupar komma fran Djurgérden, Tegelviken, Dockan och ligga
till vid Réntmiistaretrappan. Det ringer pa ena sidan om Slussen.
Det iir hiistspirvagnen. Annu en ringning, éinnu en vagn. Hiir ir
stort spirméte och station. Det ringer pa andra sidan, Det iir dng-
sparvagnen. En dngare kommer, kor in pd viindskifvan, nigot annat
fin i gamla Stockholm »stadens viindplan», och frustar snart af igen.

Lingre bort frustar det &#innu starkare och det dunkar doft, Det
ir ell jirnviigsthg som kommer ut ur stora tunnelns mirker och
pi sammanbindningsbanan rusar ofver Milaren, belyst af Mariahigsens
elektriska ljus.

Detta iir nya Stockholm pa en af dess lifligaste punkter. Hiir
ser man stadens forndmsta samfiirdsmedel i var tid, till lands och
vatten samt till och med i luften. De diir stora lyktorna, som sviifva
upp och ned i den viildiga jirnjiittens genomskinliga innandome, iro
luftiga befordringsmedel, Katarinahissens ~personkorgar.  Det iir
ménniskor inne i lyktorna, ménniskor som i allra stirsta lugn sviifva
mellan himmel och jord fér att ni sina hem eller befordras till sina
nojen, till Mosebackes »>Folies Bergére» eller Sodra teaterns sSommar-
saga».

For ofrigt vimlar det af gatufarare som stiga i och ur spirvag-
narne, sitta i hyrvagnar och droskor, gi ombord pa dngsluparne, ila
hit och dit. Slussplanen och Karl Johanslorg samt de dem forenande

slussbroarne bilda den storsta-knuten i det stora stockholmska sam-
fiirdsniitet.

[ borjan af 1870:talet yttrade en ingeniér: »Hir i Stockholm
kunna vi aldrig fa sparviigar, ty marken iir alldeles for kuperad.»
F& dr direfter voro sparviigslinier i full viirksamhet mellan
Slussen—Norrbro-—Grefbron samt mellan Slussen—Norrbro—Roslags-
lorg, och innan #rtiondet gatt till #inda funnos linierna Gustaf Adolfs
torg —Kungsholmstorg samt Roslagstorg—Grefbron—Djurgérden och,

sedan dstra Norrmalmslinien sammanknutits med hen viistra, hela
Ringlinien.
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I januari 1870 sokte ett par personer tillstind att anligga sparviigar & fyra
siirskilda linier, men tillitelsen fill spirs nedliggande & Drottninggatan kunde
e¢j erhdllas, och dirigenom kom foretaget icke di till stind. Behofvet af spar-
vagnar var dock allmiint kiindt, och bland stadsfullmiktige yttrades mer &n en
gang asigler som stodo i ofverensstimmelse med den allminna meningen i detta
afseende. Tidningarna underliito ej hiller att bevisa behofvet och nyttan af et
sddant samfiirdsmedels snara inférande.

For att undersika, alt sparviigar icke komme att medféra oligenheter for
den ofriga samfirdseln samt huru vida de kunde under Stockholms klimat- och
terringforhillanden bira sig, uppdrog Ofverstithidllaren i september 1875 at en
komité af sakkunnige min alt uppgéra fullstindig plan for sadana vigars an-
liggande. Denna komité afgaf sitt betinkande i januari 1876 och hemstilde, alt
man, i afseende till de svira terringférhdllandena & Stdermalm, skulle afsti frin
tanken att dir anligga spirviigar, hvaremot komiterade foreslogo flere sparviigs-
linier i det 6friga Stockholm. Dessa linier skulle delas i tvd system, af hvilka
det primdra, afsedl att genast utfiras, skulle omfalta de reglerade och mera
bebygeda stadsdelarne jimte Djurgérden, samt det sekunddira, som skulle genom-
foras si sminingom och omfatta de yitre, mindre bebyggda stadsdelarne lillika
med en del af deras ndrmaste omgifningar.

Pi grund af defta gynsamma komitébetinkande utfirdades inbjudning till
bildande af ett aktiebolag fir att bringa planen till utférande. Inbjudningen mot-
togs med allmint deltagande, och den 12 april 1876 erhélls kunglig stadfistelse
i bolagsordning for Stockholms nya spdrodgs-alkiiebolug, sa kalladt emedan re-
dan i november 1872 fastslilts ordning for »Stockholms spirviigs-aktiebolags,
som dock aldrig kom i verksamhet.

Det nya bolagets aktiekapital skulle utgira minst 500,000 och higst 2,000,000
kr., och af detta kapital tecknades vida 6fver minsta beloppet. Aktien lydde &
100 kr, Bolagets styrelse skulle bestd af fem ledaméter. De ha under senaste
aret utgjorts af generallgjtnanten, frih. B. A. Leijonhufvad, konsul C. D. Philip:
son, sekreteraren H. Wikblad, f. d. maskindirektéren E. Frénckel och kapten J.
A. Brunskog, hvilken sist nimde eftertriidt kapten L. Broomé sasom verkstiillande
direktor. Af de ofrige har frih. Leijonhufyvud sidsom styrelsens ordférande saml
hrr Philipson och Frinckel kvarstatt fran bolagets borjan.

Den 10 juli 1876 erholl bolaget stadsfullmiktiges tillstind att anligga spar
viigar i fyra strickningar samt att under 40 r, med andras uteslutande, trafikera
dem med fir #indamélet sirskildt konstruerade person- och transportvagnar. Den
30 december samma dr faststilde kungl. maj:t stadsfullimiiktiges beslut. Bolagel
vidtog d& ofortofvadt forheredelser for spirens nedliggande, och det arbetet hir-
jade i maj 1877 dels pid nu varande Strandviigen, dels vid Slussen och pi
Roslagstullgatan. A sist ndmda plats hade bolaget dret forut inképt en egen:
dom for station och stall.

Vi iro vid Slussen och vilja begifva oss till niagon af hufvudsta:
dens afligsnare delar norr ut. Vi ha att viilja mellan de tva spar-
vagnar som anlindt niistan i samma 6gonblick, en fran Skeppsbron
och en fran Kornhamnstorg. Ligger vart mal for tillfillet pa Norr-
malms ostra del eller éinda upp pa Ostermalm, vilja vi den vagnen
som kommer frin Kornhamnstorg, i annat fall den friin motsatt hall
Vilja vi endast gora en tur pd Ringlinien, kunna vi taga hvilken som
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hillst af de tvd vagnarna. Hvar och en af dem gir i en stor cirkel,
fastin de gi dt motsatt hill och s& viill med den ena som den andra
kan jag komma tillbaka till Slussen. Afgiften iir i hvad fall som
hillst 10 Gre person. I borjan funnos siirskilda betalningsdistrikt, sii
att ny algift méaste erliggas s snart ndgon af dndpunkterna passera-
des, men snart fann bolaget fordel vid att pia Ringlinien ha endast
en afgilt.

Det biir af lings Skeppsbrokrokningen. 1 vagnen fins alla slags
folk, aristokrater och demokrater, fina damer och tarfliga gubbar,
barnjungfrar med sméherskap, officerare, mangelskor och higre imbets-
miin, men i allmiinhet snygt folk.

Tilltrdde till spirvagn lemnas icke, heter det i det af fverstithallare-fim-
betet den 23 december 1880 faststiilda spdrvigsreglementet, &t personer som
synbarligen éro afl starka drycker berusade eller skulle genom osnygghet i klide-
driigten fororsaka obehag eller oligenhet for passagerarne.

De tickta vagnarne med tvd hiistar rymma 31 personer inuti
och 8 pd bakplatformen bredvid konduktéren och 5 pa framsidan
bredvid kusken, siledes med kusk och konduktir 46 personer. De
stora Oppna vagnarne rymma 50. Takplatser gifvas icke sfsom i
Kjébenhavn, Paris m. fl. stider. Konduktiren iir allvarlig, men hoflig,
klidd i snygg morkbld driigt med silfvergalon pi méssan. Klagomal
ofver konduktorer for obehdrigt uppférande mot de &kande hora ({ill
sillsynta undantag. Konduktéren gar genom hela vagnen, fram-
rickande en siirskildt inriittad bleckbossa, i hvilken hvar och en af
de dkande ligger ned 10 ére. Har man ej smamynt, kan konduktiren
sté till tjenst med viixling, dock ej till hogre belopp én 1 krona, som
han o6fverriicker i en liten férseglad papperspése.

Jagnen stannar. Det iir vid ett motesspar, didr dubbla skenor
aro utlagda. Se s&, nu rusade den motande vagnen forbi, och vi
fortsiitta, men motessparen dro ganska ménga och valla onekligen
tidsutdriigt. En gammal herre sviir smitt ofver de »forb. dréjsmélens
samt {orsikrar, att han gar mycket fortare fin sparvagnen, och likviil
blir han sittande. Han var nog med pé den tiden, di Stockholm,
utom ruskige och of¢rskiimda akare. icke hade andra offentliga fort-
skaffningsmedel till lands &n den skallrande och skakande, snigelaktigt
[ramkriilande omnibusen mellan Kungsbacken och Slussen, éinda in pa
sjutiotalet ett af Stockholms syndastraff. Det har gamle herrn nn
glomt och finner den bekviimare spirvagnen alt for lingsam.

»Herre min skapare!» utropar en ildre dam. »Jag skulle ju ut
vid Slottsbacken!» Hon rycker fortvifladt i en af de fran taket ned-
hiingande liderremmarne.
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Vagnen iir redan vid hornet af Lejonbacken och nddgas stanm
for att slippa af den ildre damen. (Gamle herrn &r ursinnig, och
det torde hiistarne ock ha skil att vara, ty detta oupphdrliga stan
nande orsakar ej blott tidsutdrigt mer in hvad skiligt fir, utan &stag
kommer, di vagnen fter skall siittas i géng, ocksd stor pliga for de
arma dragarne. Pa néagra andra platser i Europa, t. ex. i Wien,
stanna sparvagnarne endast vid hallplatserna, hvilka dock iro timl
gen niira hvarandra.

Men nu ha vi hunnit fram till Norrbro, och redan innan vagnen
stannar vid motesspiret, hoppar en och annan af. Det dr visst icke
alla som fordra att vagnen skall stanna for deras skull. Manga kasta
sig upp under det vagnen ir i full fart och hoppa likaledes af innan
han stannat. Sédana vinna konduktorers och kuskars akining och
dro hiistarnes ilsklingar. Stockholmarne ega nu mera ganska sio
fardighet i detta upp- och afhoppande, och man ser till och med frur
timmer gifva sig af midt under farten. Visst hiinder det néigon ging
att de i hastigheten trilla afsides, men det hor till undantagen, och
det har, sa vidt vi kunna erinra oss, icke hiindt mer &in en enda gan
att en afhoppande person slagit ihjil sig.

Sparvagnen susar forbi kungliga teaterhuset, hiijdas ett gonblick
vid spirmitet nedan for Karl den tolfte, sviinger in pd Kungstrid
ghrdsgatan och #r snart framme vid Hamngatan och Norrmalmstorg
Ni vill till Djurgirden, siiger ni. Da &r hér platsen att byta om vagn
Diir star just Djurgdrdsvagnen. Han borjar sina turer icke forr &
kl. 1 pa dagen.

Ni har besdkt frimmande land och t. ex. i Paris haft mycke
fordel af scorrespondances, d. v. s. att mot samma betalning f& ofverg
frin en omnibuslinie till en annan. Ni fror kanske, att det skall g
for sig ocksa mellan Ringlinien och Djurgardslinien. Det borde kunm
gh for sig, men si langt har Stockholms spérvigsbolag dnnu ej hut-
nit i sina for ofrigt mycket aktningsviirda bemddanden att vara al
miinheten till tjénst.

Blott pé eff stille har bolaget anordnat sidan »correspondance’
och det iir vid Humlegérden. Vill man efter ankomsten dit icke fort
siitta firden vidare pf Ringlinien, utan fara upp till Karlaviigen, b
man rittighet dirtill utan fornyad afgift. Man far ett litet messings
miirke, stiger in i en mindre spdrvagn, som héller titt intill, en g
dem frin vart spirviigsviisens forsta tid, liigger miirket i penningbd
san och fker snart upp for Sturegatan, dir 1 anseende till den gaF
ska betydliga stigningen en férstirkningshiist af en pojke, en s. k. for
spannskusk, hakas fast utan att vagnens fart saktas. Och sé far maf
pi Karlaviigen till Nybrogatans skiirning.
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Men #imnar man sig icke uppit Ostermalm, fortsiitter man fir-
den i den stora vagnen och kan, sisom sagdt, resa linien rundt, pas-
serar Roslagstorg, forbi det nya spirviigspalatset, uppfordt efter A. E.
Melanders ritning, Tegnérgatan, Badstugatan, forbi Adolf Fredriks
kyrka, in pa4 Drottninggatan och ned &t Vasagatan, firbi Vasaleatern
i det stora Lundbergska huset, Hotel W6 och Centralstationen samt
ofver Vasabron till Riddarhustorget, diir vagnen stannar ett gonblick,
fortsiitter sedan ofver Munkbron, Lilla Nygatan och Kornhamnstorg till
baka till Slussen. Vill man till Kungsholmen, gifves det icke néigon forbin-
delse med Ringlinien. Afven diir saknas scorrespondances. Vagnarne,
som ulgd frin Stromgatan vid Gustaf Adolfs torg, iiro af det mindre sla-
get med en hiist och iiro e forsedda med konduktor. De farande ligga
gjiilfva ned afgiften i kassalidan som tommes af kusken utan att lidan
Oppnas. Kuskan besorjer ock viixling. Han har mycket att skota: kira
och passa pa ringningen vid tviirgalor och tillfilliga hinder, vara upp-
miirksam pi passagerare som Onska stiga upp eller lemna vagnen,
kontrollera afgifternas ordentliga inliiggande, viixla smamynt, hvilket
sker genom en lucka péa dorren
bak om hans rygg, och 6fver-
vaka ordningen i vagnen.

Under den vackra Aarstiden
begagnas Gppna vagnar, med
tva histar, kusk och konduktor,
¢ blott pa Ringlinien, utan &f-
ven pa spérviigen till Djurgir-
den. Kungsholmslinien och bi- Oppen spirvagn.
linien  Ostermalm-Humlegarden-

Karlaviigen, liksom, med undantag af sondagarne, den nyaste linien
Tegnérgatan-Haga, anviinda dock de sma tickia vagnarne si vil
vinter som sommar.

Bolagets trafikmateriel utgéres af 25 mindre och lickta vagnar, 27 stérre
tickta, 26 6ppna, 8 slidar, som dock aldrig varit i bruk, 2 snoplogar samt 2
sallvattensyagnar. (Saltvatten motarbetar isbildning i skenorna.) Af dessa for-
don trafikera 18 stora tickta Ringlinien, men sommartiden &r minst hvarannan
Gl:)pen. Pi Kungsholmslinien gi 4 sm4 tickta, pa Ostermalmslinien 8. P& Djur-
gardslinien underhélles samfirdseln med 4 sadana, men under sommaren begag-
nas dir #énda till 16 stora dppna vagnar. Hagalinien har 4 smé, men pi helg-
dagar sommartiden 8 stora Oppna.

Vil man f&4 en ofverblick af bolagets tillgingar i fortskaffnings-
medel, skall man bestka dess storartade nya hus, en vildig byggnad
vid bérjan af Roslagsgatan, hvarifrin alla vagnar ulgd om morgnarne
och dit de Atervinda pi niitterna. Forsta vagnen utgir kl. 7,37 f. m.
och den sista kl. 10,37 e. m. Frin Slussen gar sista vagnen pa af-

Nya Stockholm

i
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tonen kI. 11. P& helgdagar #r utgéngstiden en timme senare pa mor-
gonen. Det #r for Ringliniens vagnar. De dfriga linierna dro obe-
tydligt afvikande. Hvar femte minut passerar en sparvagn Riddar
hustorget, Drottninggatan, Humlegérdsgatan, Norrmalmstorg och Norr-
bro, hvilka jimte Roslagstorg éro de enda hallplatserna.

Histarnes antal var hosten 1886 ej mindre in 310, af hvilka 83 stodo i
det nya stallet, en sndamalsenlig och priktig byggnad. I alt ha stallarne 365
spiltor. Histarne &ro i3 a 31> timme pi dygnet férspinda vagn och erhilla
7 kappar hafre (21 skélp.), 10 skalp. ho, 10 skilp. halm (till hackelse och strd),
1'z skilp. hvetekli.

Det erfordras ej si fa personer for att skota dessa hiistar, kora
vagnarne, mottaga firdafgifterna och ofvervaka ordningen samt styra det
hela. Sparvigsbolaget ar etl storl
industriforetag och dess tillborliga
skotande fordrar bade insigter samt
intellektuell och fysisk kraft. Den
ordinarie personalen uppgr [ I
till 190, men med extra bitréden
sysselsiitter bolaget i alt bortat 230
personer. 1 spetsen for dem str
en trafikchef, som tillika &r verk
stiillande direktor, f.n. ofvan nimde
kapten J. A. Brunskog. Kontors
personalen ulgores af en kamreraré,
f. n. hr A. Wahlbom, tre kontors:
bitrsiden (fruntimmer) samt en vakk
mistare.

Parti af nya spirviigshuset,

Stallpersonalen ir ganska talrik ol
bestir af en slallmiistare, en fodermarsk
(med 100 kr. i manaden), ett fodermarskbitriide (75 kr.), 4 selreparatorer (704
110 kr.), 6 hofslagare (80 a 100 kr.), 98 hiistskatare (65 a 80 kr.), 5 nattvakte
(65 & 80 kr.), samt 13 hiistutférare, ynglingar med 45 kr. afloning i manader
Hvarje stallkarl har 12 histar alt skota. Nattvakterne ha fourageringen helt ocl
hallet om hand, och vakten riknas fran k1. 9 till 1 samt fran kl. 1 Il 5.

Trafikpersonalen &r naturligtvis énnu talrikare och styres af en trafik:
miistare, som har nirmaste tillsyn ofver kuskar och konduktbrer, 3 uppsyning®
miin (med 95 a 100 kr. i minaden), 95 kuskar och konduktorer, hvilka tillhis -
samma arbetsafdelning och af hvilka de dldre i synnerhet anviindas {ill konduk
torer (65 & 80 kr. hvartill kommer provision 4 inkomst af vagn, vixlande me}'
lan 10 och 15 kr. i ménaden), 9 forspannskuskar (ynglingar med 46 kr. i mk
naden), 5 vagnsreparatorer (70 a 120 kr.), 1 vagnsputsare (65 kr.) samt 4 vagns
tviitterskor som tjenstgora kL 4—8 f. m. (30 kr.).

Dess utom finnas pd ordinarie stat en banmistare samt 6 sparrensaré, d
hvilka senare en har 90, men de dfriga 70 kr. i ménaden och alla #ro syss®
satta hela dagen med att folja sparen och hélla skenorna rena.
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Till den extra personalen riiknas en veleriniirlikare, som dagligen bestker
stallarne, 2 kontorsbitriden (fruntimmer), en hofslagare, 2 hiistskitare samt 2
histutférare. Kuskarne och konduktiérerne taga icke nagon befattning med vag-
narne forr in dessa dro framkorda lill ulgingsstationen. Under sommaren an-
viindas inda till 50 tillfilliga bitriiden for séndagstrafiken & Djurgdrds- och Haga-
linierna, men extra kuskar dro for ofrigt 18 och extra sparrensare b & 6. Vid
storre arbete 4 linien anstillas tillfilliga arbetare efter behof.

Alla ha stringt arbete. Kuskar och konduktérer tjinslgtra pé
vagn 9 timmar af dygnet med hogst 41/, timmars oafbrutet »passs.
Hvar nionde dag samt dessutom hvar nionde sondag éiro de helt och
hallet lediga. Hiistskitarne tjinstgora fran kl. 5 pa morgonen till kl.
9 pa aftonen med maéltidsraster af till sammans 3 timmar. Handt-
verkarne arbeta fran kl. 7 f. m. till kl. 7 e. m. med 2 timmars
middagsrast.

Enligt bolagsstiimmans beslut 1884 bildades en pensionsforening,
hvarvid bolaget erbjod sig att for alla ofver 30 &r som ville intriida
i foreningen betala retroaktiv afgift, men endast fa fldre begagnade sig
didraf. Under sommaren 1886 hotade personalen, nyss fire landt-
bruksmdtets Oppnande, att gora strejk, si vida €] pensionsforeningen
upplostes eller reglementerades pa annat siitt. Da detta ej skedde,
uttriidde ur féreningen alle utom kontorspersonalen samt stall- och
banmiistare.  Pensionsforeningen riknar siledes nu endast sju del-
egare med ett kapital, som vid slutet af 1886 uppgick till nira 11,100 kr.

Men personalen har en egen kassa — vid 1886 ars slut 7,235
kr. — som bildats dels genom léneafdrag som &démts for tjinstefel,
dels genom bidrag frin bolaget och &r #mnad att skapa en grundfond
for en enkehjilpskassa. Det kan erinras, att personalen har fri li-
karevird och fria likemedel #fven for sina familjer.

I passagerareafgifter infloto &r 1886 niira 615,000 kronor, d. v. s.
dfver sex millioner tio-Gresstycken elt litet nétt gora att riikkna och
sortera alla smamynten! — och sedan alla omkostnader betiickts,
aterstod en vinst af 68,326 kronor, af hvilka 62,560 utdelades till
aktieegarne, som dirmed erhollo 8 proc. pa sina pengar, och aler-
stoden &fverfordes till reservfonden som da uppgick till 40.567 kr.

Stockholms nya spérviigs-aktiebolag iir siledes en affir som 16-
nar sig, lemnar god utdelning &t aktieegarne och foder ofver tva hun-
dra personer, under det bolaget pa ett hogst verksamt siitt friimjar
samfirdseln i vér hufvudstad och gor mijligt for oss att bo i if-
ven aflfigsna stadsdelar, besparar tid och krafter och dirmed forlinger

lifvet for oss. Sparviigarne iiro siledes ett af nya Stockholms allra
vigligaste foretag. :
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Det nyva Stockholm gir oupphorligt framat, och varda de ani
mala krafterna otillriickliga, sa tillgripas de mekaniska, dngkraften
framfor allt. Denna kraft har redan linge {ill sj6s skaffat oss fram
mellan olika stadsdelar, men ej forr &n sommaren 1887 anlitats fir
personbefordring pa vara gator. Det var det énda dittills i samfird-
selns, som i flere andra afseenden négot tillbakasatta Sodermalm fap
behallet att inféra befordringen genom éngkraft pa hufvudstadens galor.

For linge sedan hade Sodermalm en omnibus, som knogade
sin vig tungt och mdodosamt mellan nedre delen af Hornsgatan
och Hornstull, men det gick trogt att fatta fordelarne af en s
dan »>forbiittrad kommunikation», och si slutade omnibusen sitt dags-
verke. D& hade stdermalmsborna ej annan gatubefordring én sddra
akarelagets droskor och sina egna ben. De behdfde onekligen nagon
forstirkning, 1 syn
nerhet sedan man
borjat bygga inda
bort i utkanterna.
D& sade nagra for-
slagna personer: Vi
skola ha en spir-
vagn, men en, som
gar med anga». Del
var mycket sagdt i
Stockholm, hilst pi
Sodermalm, mern
dock ej nagot for-
fluget ord. Fran ét
skilliga framstéende
samhiillsmedlemmar, med ofverstathillaren i spetsen, utgick i juli 1885
en uppmaning till bildande af eft bolag, och lemnades kostnadsfor:
slag for anliggning af sparviigar & Sodermalm, dels for Angkraft, dels
for hiistbana. Det hela skulle uppgd till 490,000 kr. Aktiekapitalet
skulle utgéra minst 500,000 och hogst en million. Hvarje aktie lydde
4 100 kr. Aktieteckningen verkstildes snart, bolaget konstituerade
sig, och den 11 augusti 1887 borjade spirvigsfarten & Sodermalm:

Man kommer langt bort frin Stockholms norddstra delar och
vill begifva sig till Hornskroken eller till Gotgatans sydliga @nde. Del
dr lang viig, niistan en half mil, men, tack vare spirvigarne, gr de
nu mera ganska raskt, bekviimt och billigt. Hela resan kostar ej mét
in 20 ore. i

Man tager spirvagnen vid Karlaviigen, begagnar det forr omniimda
kostnadsfria utbytet vid Humlegirdsgatan och rutschar af till Sluss:

Angspiirvagn.
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plan, stiger didr ur, gir de fa stegen ifver en af slussbroarna och
stiger upp i dngsparvagnen, ett fint utstyrdt fordon, utan sot eller rik,
och hvars maskin knapt synes, sinrikt ordnad i vagnens friimsta del.
Vagnen, som é#r delad i tre delar, al hvilka den liingst bakat iir Oppen
och afsedd for rokare, rymmer 47 personer med maskinisten och
konduktoren.

Den stora kolossen viindes mycket litt pd viindskifvan vid foten
af Karl Johan till hiist, glider in i sparet igen, stiter ut en &nghviss-
ling och ger sig al. Man dker utmiirkt bekviimt utan niigon skakning.
Ofver f. d. stadsgrafven, sedermera jiirnviigen, nu begagnad for sta-
tens jirnviigstrafik, sviinger angspérvagnen upp fér Brunnsbacken, en
mycket stark sligning, hvilken aldrig kunnat ofvervinnas med hiistar
for en si stor sparvagn. Nu gér det helt hastigt och lustigt, och,
innan man hunnit tinka pd hvilken héjd man dragits upp for, be-
finner man sig pa Sodermalmstorg och Hornsgatan.

Hir ér alltid mycken rorelse af dkdon och fotgiingare, men fing-
vagnen ilar sin viig lugnt framét, utan att lata stéra sig och utan att
stora andra. Minga och dystra voro de spiidomar som lito hira sig,
da friga uppstod om angkraftens anviindande pd véra gator. Min-
niskor skulle Gfverkoras, lemliistas, dodas. Histar skulle oupphorligt
skena och lemna sina korsvenner krossade pi gatan. Olyckor af alla
slag skulle dagligen intriiffa. Intet af allt delta har afhérts. Om en
hiist ndgon enda ging skyggal vid den frustande dngvagnens framilande,
har det hort till allra siillsyntaste undantag och icke &stadkommit nd-
gon némnviird skada. Firdseln har for ofrigt aldrig afbrutits. Vi
daro nu redan vana vid fngan pi gatan, och sddermalmsborna ha i
det fallet visat andra stockholmare godt foredome. Det kommer en tid,
da de flesta spirviigslinier i var hufvudstad skola befaras med angvagnar.

Tills vidare néja vi oss med den angspérvagnslinie vi ega och
fara &nda till Hornskroken, snart iinda ned till f. d. Hornstull och
Liljeholmen. Men vilja vi begifva oss at Katarinasidan, stiga vi ur
dngaren vid Adolf Fredriks torg — elt namn som icke-stockholmare
ofta forviixla med Adolf Fredriks plan i en helt annan stadsdel, vid
Drottninggatan, och som nu egentligen skulle kallas Wallingatans &st-
ligaste del — och begagna oss af den scorrespondance», hvilken sb-
dra spérviigsholaget mycket klokt anordnat mellan ang- och hiistvag-
narne. Vi ligga korrespondensmiirket i vagnsbossan och siitta oss i
den af en hiist dragna sparvagnen som gar at Katarinasidan. Vag-
nen, som rymmer 17 personer inuti och 5 pa platformen bak, sviin-
ger om ‘hornet vid St. Paulsgatan och strax diirefter om hérnet vid
Bjorngérdsgatan, diir den i gamla Stockholm bekante Bjorngirden lag
och dir nu stir ett statligt hus, tillhérigt byggmiistaren J. M. Redtz
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Firden gir framat Bjorngdrdsgatan, hvarifrain man viker in p& Maria
Hogbergsgata, sedan in pd Gotgatan soder ut och slutligen pa Folk-
ungagatan (f. d. Pilgatan). Gotgatan ar liflig, synnerligen med landt-
mannafordon fran Sbdertérn, men nir man kommer in pé Folkunga-
gatan, finner man just icke mycken rorelse. Det dr en lang, delvis
godt bebygd gata, men foga folkrik. En och annan vandrare synes
hiir och dir. P& denna striicka har sparvagnen for niirvarande foga
inkomst, och hela hiistspirvagnsafdelningen pd Sodermalm torde icke
lemna stor fortjinst, hvaremot &ngvagnsafdelningen #r af ganska stor
betydelse. Men spirviigen, som s& visentligt forkortar afstanden, skall
sannolikt medfora okad efterfrigan pa bostdder i denna trakt, och da
byggnadsverksamheten dter vaknar, fa de nu nya husen hiir otvifvel
aktigt manga kamrater. Trakten &r sund och ingalunda obehaglig,
beliigen pa den sodra hojdplatan.

Emellertid skjutsar histsparvagnen oss nua till hornet af Folkunga-
gatan och Erstagatan (f. d. Tjirhofstviirgriind), hvilken striicker sig
mellan Ersta backe och Hryita birgen. Hogt ofver oss se vi baksidan af det
for sin foga lyckade takarkitektur beryktade Diakonisskapellet, hvilket de
flesta stockholmare aldrig sett frin annan sida én den utat saltsjn viinda.

Hir sluttar Folkungagatan utfor till Stora hvarfvet. Vi #ro ien
mycket afligsen del af Stockholm, i den sydostra utkanten ej lingt
fran f. d. Danvikstull, och g& vi négra steg uppfor Erstagaian soder
ut, komma vi till E\sijgatan och Bondegatan, dir man &nnu finner en
och annan gammal smalmgard», véra forfiders sommarnojen, saml
bland andra den diir milaren Carl Larsson f{or elt par ar sedan slog
sig ned, med vidstrickt utsigt ofver Saltsjon. Denna afliigsna trakl
ir dock nu genom sparviigslinier forenad med de yttersta delarne
af Ladugirdslandet, och niir som hiilst mellan kl. 8 f. m. och 11 e
m. kan man gora den resan. Medeltalet af farande éir 5 eller 6,000
hvarje dag.

Stockholms sidra sparviigsbolag, hvars verkstillande direktdr byggmiista
ren J. M. Redtz ir, eger 8 angvagnar, af hvilka en dr forfirdigad hos Borsig i
Berlin och de ofriga pa det svenska Atlas’ verkstider, samt 10 hiistvagnar, af
hvilka 6 #ro i daglig rorelse. Vill man begifva sig till hornet af Brinkyrka:
gatan och den nya Ringviigen (f. d. Yttersta Tviirgrind) ldngt upp pa Soder
malms viistra del, kan man dér taga i betraktande bolagets vagnshus och stallar
och pi bolagskontoret erhilla upplysningar om hela trafiken. Fér hiistvagnarné
finnas nagra och fyrtio dragare. Konduktorer och kuskar éro 20, maskinistern®
12 och 3 férmiin, hvilka skola godkiinnas af sfverstathallare-imbetet, Dess utom
finnas 10 unga forspanskuskar, 4 sparrensare, 3 smeder, 6 dngvagnspuisare och
9 kvinnor till histvagnarnes rengdrande. I bolagets tjenst dr ock en trafikchel

en stallmistare samt 4 stalldringar. Kontorspersonalen utgbres af en kamr®
rare, en kontrollor samt ett fruntimmer som riiknar vixlingspengarne.

& #
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For bort at femtio &r sedan skref en forfattare, atlt den raskhet,
som ulmiirker stockholmarne, sannolikt hiirledde sig al deras vana
att fiirdas p& valtnet och sjoledes begifva sig frin den ena stadsdelen
till den andra. Raskheten d& for tiden maste dock icke ha berott
af fortskaffningsmedlets snabbhet, ty icke kom man fort med de gamla
roddarbétarne, som siikert, men trogt framdrefvos af gamla kvinnor,
hvilkas enda snabbhet lig i tungan.

»Roddargummorna», hvilkas anor ga &nda upp till 1600-talet,
voro under &tminstone halft annat arhundrade vira forfiders privi-
legierade fortskaffare p& hufvudstadens vattenleder, och #innu i vir
tid fins af det skrdet en och annan Ofverlefva som ir villig att ro
oss ut till ndgot fartyg pd »strommen» eller att siitta oss ofver frin
sodra landet till Djurgérdsstranden. De ha siledes lefvat lingre in
deras medtiflerskor for femtio och fyrtio ar sedan, kullrodderskorna
i deras snipor och de som drefvo kull-vefbitarne, hvilka da tycktes
ha tagit for sig all sjofirdsel inom stadens omride, men »roddargum-
morna» iro dock nu endast en kurios kvarlefva fran gamla Stockholm.

Redan i borjan af 1850-talet, under det kullroddbitarne och vefsluparne
voro de som mest besérjde samfiirdseln till sjis, gjordes fors6k med dngslups-
fart, linge dock endast med de sma dngarne Agir och Ran — icke de som nu
biira dessa namn — hvilka, mot en afgift af 4 skillingar banko, forslade per-
soner fill Djurgirden och Beckholmssundet, »meriindels», heter det i en gammal
uppgift, sendast hvarje sdndags eftermiddag.»  Agir och Ran gingo fir ofrigt
till Waxholm och Dalartn, under det Gustafsberg och Wirmdén underhallo for-
bindelse med Gustafsbergs porslinsfabrik, Ulriksdal gick till Edsviken, Haga pla-
skade pd Norra Brunnsviken, Sikla pa Hammarby- och Jirla-sjoarne samt Tessin
och Ehrenstrahl frimjade utflykterna till Drottningholm.

Dd och da hade personer med »stora vyer» talat om, huru fordelaktigt det
vore, i fall sjéforbindelserna inom stadens omride skulle kunna underhdllas ge-
nom sméa dngbatar, men flertalet hade funnit detta vara ett favitskt tal och for-
klarade, att det »aldrig skulle bira sig»., Onskningarna viixte dock, och fisre-
tagsamheten tog det djirfva steget éfver vattnet. Den 12 april 1863 erhdll ett
bolag »fér angbatstrafik mellan Staden och Norrmalms resolution af ofverstit-
hallare-imbetet, att med 2 hjuldngslupar underhalla trafik mellan Riddarhusgrin-
den och Roda bodarne. Trafiken 16nade sig likvil icke. Ett nytt bolag bildade
sig, det s. k. nya dngslupsbolaget, som, emot att betala det forra holagets skul-
der, 15,000 rdr, dfvertog dess materiel och brygga samt erholl ny resolution af
ofverstathallare-imbetet den 30 maj 1856.

Fyra dr ddrefter fick samma bolag tillitelse att trafikera linien Ragvalds-
_ bro—Flugmitet (nu Milaretorget), och i april 1872 linien Ragvaldsbro—Roda

bodarne samt i maj 1878 linien Milaretorget, Ragvaldshro—Skinnarviken, Kungs-
holmen.

»Nya éngslupsbolagets eger fortfarande best4nd och uppriittade i
april 1886 kontrakt med Mariahissens bolag att med angfiirjor under-
halla forbindelsen mellan Milaretorget och niimde personhiss. Bola-
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get eger f. n. 4 angfirjor och 9 éngslupar samt vid Smedsuddep
en mindre reparationsverkstad med upphalningsslip och bostéder far
10 af befilhafvarne med deras familjer.

Under det att detta bolag underhaller forbindelsen pd niimde linier,
besorjer eit storre bolag persontrafiken pa andra héll. Det éir Stock
holms angslups-alitiebolag, som eger 49 storre och mindre angslupar,

Detta siillskap rdknar sina anor frin slutet af 1850-talet, da ett par holag
nistan samtidigt uppstodo. De kallades »Foreningen» och »Phoenix», af hvilka
det forra egde de sma dngsluparne »Gustafs och »Hulda», som gingo till Lilje
holmen samt sedan underhéllo férbindelser med Karlberg och frin Strimparter
ren med Djurgarden, under det sPheenix» hade &ngslupar som frin Riintmiistare
trappan vid Slussen gingo ocksi till Djurgirden samt till Tegelviken. Ar 1863
sammanslogos dessa bolag och bildade ett nylt, som tog namnet »Stockholms
angslups-akliebolag> med ett kapital af 250,000 rdr rmt. Pheenix’ direktdr, sji-
kaptenen H. G. Soderberg, utsags till verkstillande direktsr i det nya bolaget,
hvilket gjorde goda affirer och lemnade 50 & 60,000 rdr i érlig nettobehallning,
samt gaf aktieegarne 10 och 12 procents utdelning.

Ar 1867 ingick bolaget »Union», som underhallit forbindelsen med Kungs
holmen och med Ladugardslandet, i Stockholms dngslups-aktiebolag, hvars ledning
ar 1869 ofvertogs af den n. v. styrelsen med hr C. H. Backert sisom verkstil-
lande direktér. 1 borjan af 1870-talet Gkades kapitalet till 500,000 kr. genom
utslippandet af nya aktier 4 200 i st. f. de ursprungliga & 100 kr.

Ar 1880 sammanslogs Stockholms angslups-aktiebolag med »Nya Forenin:
gen», da kapitalet Gkades till 925,000 kr. och nya aktier, stiilda pd viss person,
utgifvos. Den ovanligt stora utdelningen har efter denna 6kning ej kunnat bi-
behillas, men aktieegarne ha dock under senare dr erhdllit 5 och 6 procent, och
bolagets verksamhet har varit i stiindig tillviixt,

Samfirdseln inom Stockholms hamnomride underhdlles af 64
storre och mindre angslupar fran 4 till 15 hiéstars kraft. Af Stock-
holms #ngslups-aktiebolags 49 slupar héller niira halfva antalet 8 hiist-
krafter hvar och en, men holaget har en pad 10, en pad 12, en (Agir)
pa 15, en (Idun) pa 18 samt en (Svan) pa 20. Aterstoden iir pi 6
och 4 histkrafter. De flesta dro Oppna samt kunna fora frén 60 il
120 personer. Agir har ritt att fora 164, Idun 148 och Svan 140,
men dessa ga pad liingre turer.

Man befinner sig pa Skeppsbron och vill begifva sig till national-
museet. Med sparvagnen kan man for 10 ore dka 6fver Norrbro fill
Karl den tolftes torg, men har da ett stycke viig kvar till fots. Vida
snabbare och bekviimare iir det att g ombord pi en af de tvd ang
slupar, som hela dagen ila mellan Gustaf den tredjes stod och museel.
Den dngslupen leder den ena strommen 6fver den andra, folkstrom:
men ofver Norrstrom. En ging varda angsluparne hiir lika ofverflo-
diga som de vordo mellan Riddarhusgriinden och Réda bodarne, ty
afven hiir skall naturligtvis byggas en bro. Ar 1887 ville ett par
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tre foretagsamme och for hufvadstadens biista nitiilskande miin gira
en verklighet af den saken, men stadsfullmiiktige funno frigan om
brons lige m. m. {innu e] riktigt utredd, och derfér nodgas vi tills vidare
anlita éngsluparne.

»Kapten» stir vid styrhjulet i foren. Han stir diir hela dagen.
Nigon kaptensexamen behdfver han icke, dd han ej iir befilhafvare
pd éangslup som far fora flere &én 120 personer eller ej gor lingre
resor én en geografisk mil fran hufvudstationen, men han skall vara
svensk eller norrman, ha fylt 21 dr och foretett antagligt betyg ofver
formiga att uppfylla sina aligganden, hvilka niirmare bestimmas i
Ofverstithillare-imbetets reglemente af den 29 mars 1873, och skall
ha erhillit nimda myndighets tillstind att fora befil.

Sedan dngslupen legat ett par minuter vid denna station, vrider
kapten pd uniformsmdssan som jimte fullstiindig driigt bestds honom
af bolaget, och missans tecken stadfiistes af ofverstathallare-imbetet.
Han ser all kamraten just nu ligger ut frén motsatta stranden. Kom-
mandoropet ljuder. Maskinisten vrider lugnt pa maskinskrufven, un-
der det han skiimtar med en liten néipen jungfru, som tagit plats in-
vid den pé den odickade farkosten fristiende maskinen. Han har
kanske icke undergitt maskinistexamen, men forut deltagit i dngma-
skins skotsel och fatt platsen forst sedan han foretett intyg af sak-
kunnig person om praktisk duglighet.

Det gir icke si litt alltid att komma ut frin bryggan. En stor
dngare har nyss forut ocksé lagt frén kajen och ligger nn midt i vii-
gen. En énnu stérre kommer med half maskin styrande in &t. Den
lilla éngslupen triinges in mellan de stora skrifven. I den enda lilla
Oppningen synes en annan éngslup. Hvar och en inlandsfarare skulle
finna belidgenheten vadlig och kiinna sig nervis vid befiilhafvarens
oupphdrliga »Stopp!... back!. .. stopp!... framét!...» Men en
stockholmare #r fullkomligt lugn. Han endast forargas ofver att kom-
ma kanske en minut senare till andra strand.

Under tiden borjar »angbétskalle» réra pa sig. Han har forut
lekt med en pojke bland passagerarne och rasat med en hund, tuggat
pd en smorgas och retat maskinisten, alt pi en géng. Nu tar han
fram pollettviiskan och borjar insamlingen af afgiften, som #r 3 Gre
person. Andtligen slapp man lis. ﬁ\ngslupen striifvar raskt mot strim-
men. Angbétskalle vriiker sig i foren och ricker léing niisa &t passa-
gerarne pa den stora angaren. Han iir naturligtvis stockholmare,
dkta sriinnstensunge», motsvarande ej blolt »gamins, utan ock »ga-
vroche de Pariss, ett barn som kanske kunde vara ilskviirdt till och
med i sina oarter, men ej sillan dr forsmidligt, ofta kvickt och snabt
I munhuggning, en liten kostlig person som officielt kallas »pollett-




106 I SPARVAGNAR OCH PA ANGSLUPAR

forsiljare> och knapphiindigt nog skoter sin tjinst, ér lat och likvdl
rorlig, en som snart forderfvar den drigt bolaget gifvit honom och
som noden likviil tvungit att byta ut riinnstenen mot Norrstrom, men
som leker lika obekymradt pd den senare.

Man iir redan framme. Angslupen lossar sina passagerare och
lastar ofortofvadt nya. S& gir det hela dagen och dag ut och dag
in. Befilhafvaren ser ingenting annat pd land &n nationalmuseel
framifrin och Gustaf den tredje bak ifrén. Passagerarne miirker
han visst icke, men de stora angarne och de sma &ngsluparne ger
han nog akt pa. S& tillbringar han sitt lif fran bittida om morgnarne
till sent pa aftnarne, ett evigt enahanda pa Stockholms strom och
dess kortaste sjofiird . .. han stéter ut frn land, vrider pa ratten, re-
der sig bland alla hinder, ligger till vid motsatta sidan, nagra fa mi-
nuters arbete, och si tillbaka igen, fram och tillbaka hela dagen, dag
efter dag, vecka efter vecka. Det &r en till utseende kanske maklig,
i sjiilfva verket odriglig sysselsiittning.

Nagon, ehuru hogst obetydligt, storre omviixling har kanske be-
filhafvaren pa de angslupar, som gi mellan Gustaf den tredje och
Grefbron, dit man kommer for 5 ore. Den som skdter samfirdseln
pé den linien har Atminstone den forstrdelsen att styra under Skepps-
holmsbron och akta sig for att dir stota till samman med batarna
fran och till Djurgarden, m. fl

Om det #r bade gent och bekviimt att frin Gustaf den tredjes
stod fara med #ngslupen till nationalmuseet, dr det &nnu fordelakti
gare alt begagna Grefbro-biten for den som skall frédn Skeppsbro-
sidan begifva sig till ostra delen af Ladugérdslandet, som, med undan-
tag af Strandviigslinien, @r alldeles i saknad af spérviigar.

Dessa och méanga flere firder kan man gora i hvilken arstid som
helst, blott isen icke iir sa stark, att éngsluparne ej kunna arbeta sig
igenom den. De friista pé i det yitersta. Liksom man sommartides
ej behofver frukta att under dessa éngslupsfirder brinnas upp afso
len eller genombldtas af regn, endir de alla dro forsedda med so-
och regntiilt, si kan man dfven vintertiden trygl anfortro sig at dem
ty di ha de som ga mellan staden och Ladugérdslandet, mellan sta
den och Djurgirden, m. fl. en salong akter ut, hvilken uppvirmes
fran angpannan. Under hvilken érstid som hlst och pd hvilken tid
pi dygnet de #n firdas, #ro dessa dngslupar utmiirkta befordrings
medel, och deras befilhafvare kunna visserligen stundom se nagol
liknsjda ut — hvem kan undra pa det, da de ha en si sjélsmir
dande sysselsittning? — men i allménhet gora de sin sak oklander
ligt och tréttna icke ait iakitaga pépasslighet, vaksamhet och forsig:
tighet, glomma aldrig att, dd de skola fora slupen under Skeppsholms
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bron, taga den rida bojen om babord och passera genom stora bro-
hvalfvet, liksom de storre dngsluparne af dem alltid foras med half
maskin, di de inga ut ur hamnen éinda till dess de komma till Doe-
kan pa Beckholmen.

Aldrig férsumma de bestimda afgingstider, och om deras siitt
ej sillan ir ndgot striift, fir det dock ovanligt, att de brista i hoflig-
het mot passagerarne. De flesta ha en trikig, alla en hard tjinstgd-
ring och for denna uppbira de 80 kr. i ménaden samt 5 procent kaplake.

Afléningen ér lika for Stockholms éngslupsbolags alla fartyg, vare
sig att det #ir smad slupar som trafikera korta afstdnd eller strre som
gd langt ul i skiirgirden. En maskinskétare aflonas med 60 till 100
kr. i ménaden och en pollettforsiljare med 35 till 50. Det niimda
bolaget anviinder 60 befiilhafvare samt lika ménga maskinskdtare och
omkring samma antal pollettforsiljare, hvilka pa lidngre turer for-
vandlas till styrmiin, di fartyget har #nnu en besiiltningskarl, kanske
tvi sédana. Bolagel har siledes omkring 200 personer i sin tjinst
pa angsluparne samt dessutom kontorspersonal och 25 personer pa
sin mekaniska verkstad & Djurgirden.

Men sia underhdller Stockholms dngslupsholag ocksd en ganska vidstriickt
sjoforbindelse, niimligen mellan Skeppsbron och Skeppsholmen, Riintmistaretrap-
pan och Djurgirden, Karl den tolftes torg och Djurgdrden, Strémparterren och
Djurgirden samt pd helgdagar ifven mellan Nybrohamnen och Djurgirden; vi-
dare mellan Logirdstrappan och Djurgdrdshrunn, Réntmistaretrappan, Tegelvi-
ken och Dockan, Réntmistaretrappan och Finnboda, Giddviken m, fl. stillen.
Vill man begifva sig lingre bort, har samma holag fartyg till Djursholm, Ryd-
boholm m. fl. platser vid Stora Viirtan och Askrikefjirden samt &t annat hall
till Hasseludden, Kummeiniis, Dufnéis, Mélna o. s. v. At Milaresidan ga bola-
gels bitar till Marieberg och Essingen, Lofholmen, Liljeholmen, m. fl., liksom
at Karlberg, Bilsta samt andra stillen vid Ulfsundasjon.

Alla angsluparne, de mi tillhra det ena eller det andra bolaget,
dro omsorgsfullt konstruerade och ha den egenskapen, att de varda
styfvare ju flere passagerare de medtaga. De understkas och prof-
vas hvarje var af sirskilda besigtningsmiin. Hvarje &ngslup skall vara
forsedd med ett par 4ror, en handspruta, en vattenpyts och tva lif-
bojar. Landgdngen skall vara minst tvi fot bred och tillréickligt lang
samt forsedd med ledsting eller mantég. Under morkret skall éng-
slupen vara forsedd med signallanternor och i niirheten af maskinen
en lykta. Alla forsigtighetsmétt iiro séledes vidtagna, och olyckor
héra till sillsynta undantag. Till yttermera sikerhet finnes en af
ofverstathallare-imbetet tillsatt inspektdr, som har nirmaste tillsynen
ofver hela angslupstrafiken.
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Snabba och bekviima fortskaffningsmedel till sjés har Stockholm,
men man kan dock icke hiir, sisom det i Venezia heter om gondp:
lerna, siiga, att bitarne dro véra hiistar. Véara gator iro icke nfgry
smala, af kanaler oupphorligt afbrutna griinder, och den ofia hiirdg
Jamforelsen mellan den italienska vattensiaden och Stockholm, soy
till och med kallats »Nordens Venezia», éir utan rim och rison. Dei
gifves icke den allra ringaste likhet mellan de tvd stiderne. Hiista
behéfva vi ocksd i ganska stort antal. Vi ha redan sett huru méngs
sparviigsbolagen kunna uppstilla. Nu skola vi se fven pa de offent-
liga formiinnens.

I afton skall familjen p& bal. Man skickar efter en hyrvagn,
Man behofver ej ens skicka, utan anlita telefon, hvilken man hari
egen véning eller at minstone i nedra forstugan, i fall man bebor e
dkta nutidshus, och i virsta fall i cigarrboden strax bredvid. Pi ub
satt timme infinner hyrvagnen sig. Det hor till de allra sillsyntaste
undantag, att en hyrvagn skulle komma for sent, om det ens nigon
sin intréffat. Vagnen #r snygg, rymlig och beqvim. Tre balklddningar
med inneslutna damer, ett par svarta eller galonerade herrbenklidnader,
en herrpels och tre frantimmerspelsar, alla med innehall, fa godt rum.

»Hyrkuskarnes fordon bdrjades», siiges det i Gamla Stockholm,
»mot slutet af 1840-talet att tifla med herrskapens egna, stundom
till och med att ofverglinsa dessa. Det var slut pa de gamla, oform
liga, osnygga och lgjliga 'bagarbodarne’, och om hyrvagnarne dinnu
i skiimtsamt tal kallades 'hyrkajsor’, hade aktningen fér dem likvil
betydligt stigit.»

Den aktningen eger énnu bestdnd, men véra hyrvagnar skilja sig
i dag foga fran dem som funnos for 40 &r sedan. D& var foriindrin-
gen mot den niirmast foregiende tiden si plitslig och genomgripande,
att ndgon motsvarande sedermera icke behifts, 4t minstone ej i lika
hog grad, skulle man ifven hysa en och annan onskan om ett fort
salt forbiitirande. Héstarne dro i allméinhet ganska goda, utan all
ménga bland dem just kunna kallas stitliga. Kuskarne iro oklander
lige, till och med utmiirkte i hoflighet och godt uppforande, och dock
kunde de sannerligen ha skil att ofta nog visa diligt lynne. Deras
livré &r vanligtvis dréigligt, utan att vara prydligt, men den gamla gula
eller bla kapprocken med smé kragarne, den traditionela, vinter och som-
mar begagnade hyrkuskdriigten i Stockholm, iir icke vacker, ej ens alltid
snygg, och den traditionela hatten med silfvergalonen iir ganska ful
Afven andra livréer finnas, det iir sant, och stundom kan det var
svart att skilja mellan hyrkuskens och den enskilde kuskens, men
detta hor till undantagen. I dagligt bruk kunde hyrkuskens driig
vara nigot mera uppfiffad.
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Riittvisligen bor dock erkiinnas, att klider, som skola anviindas
i alla mdojliga vider och vid hvarje timme pd dygnet, ej kunna hillas
riktigt fina. Det dr onekligen skilnad ocksd mellan paraddriigten och
nattkapprocken.

Det ér sent pd aftonen. Snon yr titt. Stormen tjuter omkring
gathornen. Kusken kommer in pa kontoret, diir bokhdllaren vakar
vid stora bestillningsboken. Kusken gir redo for sin senaste fiird,
hvilken skrifves in p& den dkandes konto. Ett hyrkuskverk har ett
stort antal siddana konto. Mycket siillan betalas en #kning kontant,
vanligtvis pd ménadsriikning, men dennas godtgorande kan drja linge
nog och orsaka minga fruktlisa steg for den kriifvande.

Kusken ir icke glad. Han har icke fitt nigra drickspengar pé
den senaste kursen. Trott ér han efter att ha tillbragt hela dagen
pi kuskbocken. Han hinger upp hatten och skall just draga af sig
kapprocken, hvilken ocksd férvaras pi kontoret, di bokhdllaren fér-
klarar, att grosshandlar X. skall ha en vagn. Han bor vid iindan af
Brahegatan och skall koras ldngt upp pa Gotgatan. Det skall vara
strax, klockan nio.

»Det ldr vara supé», siiger bokhéllaren, soch Andersson far svara
for hemtningen. Tag gamla ticksliden... Ar kapprocken vat? Ja,
hvem kan hjelpa det. Laga att Andersson kommer i Viig nu.»

Det biir af. Grosshandlaren #r icke i ordning. Andersson fir
vanta en half timme. Forst fram emot tio fir man framme pa
Gitgatan.

»Hemtning klockan tuls

Kusken kor hem igen, kastar sig pé séingen i kuskkammaren,
somnar in genast, men viickes strax. Han méste gora en ny korning.
Det har telefonerats efter en vagn till Uplandsgatan i Vasastaden. Alla
andra vagnar iiro ute.

»Hemta vid Gétgatan pid samma gang!l»> siiger bokhéllaren, som
ar nagot somnig. Han har vakat hvar natt i nagra veckor och an-
stringt sig med att géra kunderna till viljes. Det iir alltid bradtom
sd héir midt i vintern och midt i niitterna. Det glada Stockholm roar
sig hvarenda nalt.

Ej blott kuskarne, ntan iifven hyrkuskbokhallarne och hyrkusk.
verkens egare vaka ofta niitterna i iinda fér att icke en enda kund
skall kiinna sig otillfredsstiild. Den yltersta noggrannhet och péipass-
lighet utmiirka alltid detta yrke.

Kusken ér d#ngslig for att icke komma fram till Gotgatan i ritt
tid. Han piskar pi hiistarne. Dessa ryka af svett. Pa slaget tu
stannar vagnen utanfor porten. Dir sti flere vagnar forut. Somliga
kuskar ha stigit af och prata med hvarandra om dagens tilldragelser,
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sedda fran kuskbockens hoga standpunkt; andra slumra pa sina plat-
ser. Yrvidret har urartat till snostorm. Hvarken kuskar eller hiistay
ha nagot skydd. Blasten och vitan tringa genom mérg och ben,
Klockan ir icke blott tu, hon ér tre, snart fyra innan nppbrottet sker,
Det iér icke sd godt att slita sig frin danserna efter supén. Ungdo-
men maste njuta lifvet, och det maste de gamla ocksd gira. Gross
handlaren far kanske icke hem sista beten forr én vid femtiden. Dj
skall han koras till Brahegatans norra énda. Och niir morgonen gryr,
fa kusk och hiistar, alla tre lika utsldpade, éndtligen njuta nigon hvila,

Aftonen derpd giller det kanske att kora till Lidingdbro och viinta
der négra timmar i tjugu graders kold, men sadana firder firo dock
jimforelsevis behaglicare och inbringa kanske béde smorgésar och
toddy jiémie drickspengar. Stundom kunna de senare vara ganska
hederliga, men svarligen uppviiga de dock alt ondt som kusken sliter fir
kundernas ndjen. Histarne fa inga drickspengar, mojligtvis en kaka brid,

Man skulle tro, att ett sddant lif gjorde riitt snart slut pa en stac-
kars kusk, men manga halla dock ut ganska linge. Hir finnes t. ex.
en hyrkusk som pa det siittet tillbragt tretio &r dag ut och natt in
och énnu vid sextio drs alder vakar mangen natt pi kuskbocken utan-
for den glada verldens samkviim.

Mycket skulle en sddan gammal korsven nog kunna beriitta, men
hyrkuskar och hyrkuskverks egare ha [orsikrat oss, att »det hiinder
ingenting nu for tiden.» Annat skulle det ha varit pd de tider som
August Blanche upptecknat i »Hyrkuskens berittelser>. Vi tro dock,
att den ena tiden ér i detta fallet lika god som den andra, blott man
forstar att taga vara pd det egendomliga, men det hor icke till om:
radet for var skildring.

Stockholm har for nérvarande elfva hyrkuskverk, af hvilka tvd
ligga pd Sidermalm, ett pd Kungsholmen, ett i den inre staden, fem
pa Norrmalm samt tvd pd Ladugérdslandet. Det storsta antalet hit
star dr 30 par, som eges af Gustaf Joulin vid Brunkebirgsgatan
Derniist kommer firman J. U. Weslerling (innehafves af M. Rosenbaum)
vid Lilla Vattugatan med 20 par, A. P. Kéck i hornet af Jakobs
Birgsgatan och Gref-Turegatan med 15, H. J. Thomssen vid Artiller:
gatan i ett nybygdt, dindamalsenligt hus med 10 par o. s. v.

Utom tickvagnar, oppna kalecher, tickslidar och rackar betji
nar hyrkuskverken allménheten éfven med rustvagnar och — likvag
nar. Hvarje vilforsedt hyrkuskverk har nu mera en likvagn.

All betalning for forsling af lefvande personer sker efter en af ofverstat
hillare-imbetet den 29 oktober 1873 utfirdad taxa. For en kurs inom tullame
erligges 2 kr., for en hel timme 2,5, For kirning utom tullarne betalas efter sir
skild taxa till olika stiillen, t. ex. till Hasselbacken 2,5, till Técka udden pi

-

d4
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Djurgdrden 4.es, till Ulriksdal Byso, till Drottningholm 7.0 och hiilften fir dter-
resan. Hyrkuskverkens egare klaga dfver den fordldrade taxan, hvilken, enligt

deras utsago, nu mera ir alt for ldg.

* #
&

»Ingen md & gata, torg eller annan allmiin plats tillhandahélla
hiist och fordon for mottagande af uppdrag att mot betalning betjiina
allmiinheten med korslor... med mindre han af ofverstithillare-iim-
betet undfatt tillstind till utdfvande af dkareyrket.» SA lyder en del
af forsta paragrafen i dkarereglementet af den 10 maj 1875, och den
paragrafen ér tillriicklig att afhélla fran intréing i Akarelaget.

Stockholms dkare utgdra eft gammalt skra, for hvilket lagstiftades redan i
bérjan af 1500-talet och som at minstone i borjan af 1600-talet hade egen ord-
ning och taxa, dock icke for persontrafik, utan
endast for godshefordran. Den [6rra egde rum
med egna akdon, och den som ej hade rid att
hilla eft sddant, fick gd till fots. I senare
hiilften af 1600-talet tyckas dock offentliga
dkarevagnar ha funnits, men forst i dirpa f6l-
Jande drhundrade finnas taxor for personbefor-
dran i slide samt under Gustal den tredjes tid
bestimmelser om schaises, hvilket dkdon lingt
in 1 vart drhundrade var dkarnes vanliga per-
sonfordon, till dess det utbyttes mol giggen
och senare droskan.

Den som minnes Stockholms dro-
skor dnnu for tjugu ar sedan och jim-
for dem med véra dagars fordon, hiistar
och kuskar, skall finna, hvilket storar-
tadt framsteg vi gjort ifven pa detta Droskkusk,
omride. Férr var dkdonet déligt i alla
afseenden, hiistarne voro eliindiga krakar, kuskarne trasiga fyllbultar,
som bemétte allmiinheten med otidigheter. Och likviil stodo de da
som nu under polisens uppsigt. En droskkusk var riittslos, kan man
sdga, mot polisen, hvilken behandlade honom pé det godtyckligaste.
Men det hjilpte icke, Troligtvis forsimrade det tillstindet. Det var
endast med motvilja man anlitade akarne.

Gér man nu till en Akarestation i Stockholm, fir man se snygga,
stundom nistan fina akdon, i hvilka man aker bekviimt, goda och viil
skotta hiistar samt kuskar i snygg drégt, nyktra, ordentliga och hifliga.
Droskkuskar ha just aldrig godt rykte i Europas stora stider. Paris-
fiakrarnes kirsvenner iiro ofta oférskimda och pocka alltid pa dricks-
pengar, fastin de i friickt uppférande €j kunna jimf6ras med dem
som kora Napolis carrozelle. Af mindre obehagligt uppforande #ro
Wiens och i synnerhet Berling droskkuskar, ehuru de visst icke iiro
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trefliga i sitt viisen. Kobenhavns gamla droskforare éro ett hvggligt
sligte, men om deras ékdon ocksa iiro riitt goda, lemna béde histarne
och sittet att kora dem mycket dfrigt att dnska. Kristiania sdroschker»
iro i det afseendet mycket bitire utrustade och kunna till och med
i eft och annat jimforas med Stockholms hyrvagnar.

Vi tveka dock icke att siga, det den svenska hufvudstadens per-
sonformiin for niirvarande std ganska hogt i ett stidadt uppforande.
Om droskornas kuskar icke @nnu kanna tila jimforelse med hyrvag-
narnes, utfaller jamforelsen med deras foregingare helt och hallet till
vira samtidas fordel. D& det forr hirde till ordningen for dagen, ait
poliskammaren fick mottaga klagomal ofver dkaredréngarne, sasom de
kallades, si vil dem som korde droskor och slidar, som arbetsfor-
donens forare, iro sidana klagomél nu for tiden hogst sillsynta.

LAat oss ga till en droskstation, i. ex. Brunkebiirg, den storsta i
Stockholm. Diir std 30 droskor hvarje morgon fardiga att betjéna
allminheten. Flere kuskar visa sig villige att kora, men de komma
icke omkring oss och rycka oss hit och dit under svordom och ohof-
viska uttryck sésom forr i Stockholm och #innu i Napoli, diir en fram-
ling loper fara att slitas i stycken mellan de tiflande korsvennerna.

Vi viilja den vi tycka biist om, i synnerhet den som &r forsedd
med folsack, hvilken nddviindiga persedel énnu &r langt ifrén allmin
pi véra dkaredroskor, liksom suffletter aldrig finnas pd slidarne.

,P4 timme», siiga vi och hilla upp uret for kusken. Denne
hade naturligtvis foredragit, att vi &kt pa kurs, men nu for tiden vi-
sar han sillan sitt daliga lynne ofver timkorseln, Sédant kan dock
dnnu intriiffa.  Gamla ovanor #ro gvara att afskaffa, iilven om de
icke forviirfvats, utan drfts. Del kan ocksa hiinda, ehuru det visst
icke far tagas som regel, atit droskkusken kér langsammare, nér han
dr hyrd pd limme. Vanligtvis kér han oklanderligt, vare sig det @r
tim- eller kurskorsel. Efter slutad tur far han betalning efter taxa,
hvaraf ett tryckt exemplar alltid &r alt tillgh i fkdonet jimte uldrag
diraf pa en liten med droskegarens namn och droskans nummer [or-
sedd sedel i gul firg. Denna sedel Lor alltid medtagas af den akande
for den hiindelse han skulle glomma négot i dkdonet eller for annal
indamél veta med hvilken droska han akt. Det iir ett vittnesbord
som kusken icke kan jifva. S& hygglga vara droskkuskar in @ro
nu for tiden, kan man dock triffa pé sidana som alldeles icke tycka
om, att den &kande forser sig med den lilla gula sedeln, orsaken till
detta misstyckande mi nu vara hvilken som hilst.

Kusken far betalning efter taxa, ibland med tilliigg af négot dricks-
pengar, ofta utan sadan uppmuntran. Han fordrar aldrig drickspen-
gar, si mycket han &n onskar fa dem, och dir i detta fall mycket
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olik sina yrkesbrioder i utlandets stora stider. Han ér olik dem iifven
i det afseendet, att han vanligtvis ganska hofligt tackar for den extra
slanten, som vil siilllan Gfverskrider fjugufem ore, men ofta inskriin-
ker sig till tio. Stundom dr kusken héfligare én den som anlitar ho-
nom. Om droskkuskarne fnnu ére bekajade med en och annan
ovana, finnas ovanor nog ocksia hos den dkande allmiinheten. En
sddan ir att ofvermodigt behandla en droskkusk, tala sniisigt till ho-
nom och kalla honom du — en i sanning ful ovana.

Hvad ir det for folk som egna sig &t droskkorsel? Vanligtvis
inga infodda stockholmare, utan driingar frin landet, hvilka, efter att
nigon tid ha innehaft enskild tjéinst eller gitt pd utarbete, fi Inst att
sviinga sig upp pa kuskbocken. I andra stora stiider, t. ex. i Paris,
hiinder det, att afskillign fordettingar taga tjiinst sisom droskkuskar,
men de iiro ocksd de simsta. Bland den stadens offentliga korsven-
ner har man triiffat f. d. studenter, skolliirare, grosshandlare, konst-
niirer och presler. Sidant hiinder icke hos oss. Hiir #ir det i de
allra flesla fall bondnaturen som tagit dkeriet om hand. Men innan
man anmiiler sig att frakta stockholmare, méste man hitta vigen i
Stockholm, och diirpd skall man ha polisens intyg, hvarfor man ma-
sle underkasta sig profning i poliskammaren. 1 fkarereglementet af
den 10 maj 1875 heter det:

Akare anmiile hos dfverstithillare-Aimbetet den person, hvilken han dnskar
fa till droskkusk antagen. Sisom droskkusk erkinnes endast den, som #r vil-
frijdad, gjort sig kiind for nykterhet och ordentlighet, fylt 18 ir, eger erforder-
lig formidga att kbra och har nodig lokalkéinnedom samt i ofrigt efter vederbi-
rande aldermans horande prifvas for befattningen limplig.

Har en person antagits till droskkusk, erhéller droskegaren for
hans riikning en tjinstgoringsbok och ett droskkusktecken, som kusken
skall biira i méossan. Skulle kusken gira sig forfallen till forseelse
mot reglementet eller vara oordentlig och olimplig for befattningen,
kan poliskammaren skilja honom frén tjéinsten.

Droskkuskens befattning #r i s4 fall mindre anslringande fn hyr-
kuskens, som han icke behofver sitta pé kuskbocken timtals nattetid
och viinta pa sina kunder balgiisterna eller spelpartiernas triigna del-
- lagare, men for ofrigt fir hans tjiinst visst icke mindre hard. KL 7
hvarje sommarmorgon och Kki. 9, i vissa fall kl. 8, hvarje morgon i
oktober—mars skall han med dkdon instilla sig pé stationen och diir
stanna till kI. 10, ofta senare, pi aflonen. Han skall, heter det i
polisreglementet, suppehdlla sig pd kuskbocken eller inyid &kdonets,
endast med undantag af den korta stund han behdfver for att i niir-
heten intaga sin maéltid.

Nya Stoekhotn.,
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P4 kuskbocken» skall han saledes sitta dag ut och dag in, helg-
dag sé vil som hvardag. En droskkusk i Stockholm har aldrig na-
gon ledighet, kan icke ga i kyrkan, ] njuta nagot ndje, om han ej
lyckas erhdlla siirskildt tillstind och for betalning skaffa antaglig per-
son i sitt stille, hvilket dock néstan aldrig kommer i fraga. Han ér
olaf. En forindring i detta afseende skulle viil ¢j vara omdjlig. Den
torde bade kunna och bora goras och skulle otvifvelaktigt medfora
goda foljder.

Vira droskkuskar firo sd vil under korslorna som pa stationerna
ntsatta for vart hirda klimat, utan att pa de flesta stationerna ega et
viilbehofligt skydd mot viider och vind eller tillging till varm mat och
dryck. Vill han lasa en tidning, far han gora det pa kuskbocken
eller stiende bredvid vagnen.

Fér att aAtminstone i nigon mén afhjillpa dessa oliigenheter, lat
en enskild person med vederborligt tillstind vid stationen &4 Brunke-
hiirgstorg ar 1880 uppfora och inreda en liten triibyggnad, efter fore-
bild af dylika i London, en s. k. dkarestuga och skinkte den at de
kuskar. som di och framdeles skulle vara 4 detta torg stationerade.

Till byggnadens framtida vardande och ordningens derstides uppriitthal-
lande foreskref gifvaren, att en nimd skulle ulses, bestiende af dldermannen for
norra Akarelaget jimte tvd af kuskarne bland dem sjiilfva valda personer, hvilka
skulle viljas for ett dr i sender. Brinvin eller andra spritdrycker skulle i stu-
gan icke fi siljas eller [Grtiras, och fiste gifvaren vid detta vilkor den vigt, att
vid forsta anledning till anmirkning i detta afseende skulle stugan pd polis-
miistarens befallning genast nedrifvas och pd auktion forsiljas till forman for
den af stadens sjukvirdsanstalter polismiistaren ma finna godt att bestimma.

For alt halla alt inom stugan i ordentligt skick samt betjéina kuskarne med
limplig mat och dryck antogs en dldre kvinna sisom skafferska utan afgift i

négondera sidan. Hvarje kusk, som vill till stugan fa tilltride, skulle for hvarje
vecka betala 10 8re som borde uppbiiras af skafferskan och af henne dfverlemnas
fill aldermannen. Sa snart medlen uppgatt till fem kronor, skulle de mot rinfa
insittas i allmin penninganstalt och utgora den kassa, hyvarur kostnaderna fir
husets vard och inkdp af goda bisicker och tidningar borde bestridas.
Foretaget erfor icke nédgot tillmotesgiende fran kommunens eller
akeriegarnes sida, men de senare ha dock litit reparera stugan, fastin ku-
ckarne forsummat att betala afgifterna, och hon eger fortfarande bestind
samt iir otvifvelaktigt till stor nytta, hvilket bir vara en sann tillfredsstil-
lelse for den miinniskoviinlige gifvaren. Vid de besok forf. gjort dérsti-
des, har han funnit god ordning bland diir samlade kuskar, hvilka i logn
och trefnad intagit den mdltid, som skafferskan it dem lagar i den
lilla koksafdelningen i husets ena snda och tillhandahaller mot 25
ore portionen. Ndgon bok synes icke till, och af tidningar ha, enligt
kuskarnes uppgift, ej funnits nigon annan jin Stadsmissiondren, som
it minstone under ndgon tid skiinktes dit, samt de blad som kuskarne
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gjalfve dit medfort. Det sades dock, att i borjan af stugans tillvaro
skulle dir af okiind person ha upphiingts en viiska med bicker, hvilka
nu mera ej finnas kvar. Stugan iir forsedd med telefon, bide Bells
och Allmiinna.

Brunkebiirgs &karstuga dr hittills den enda i Stockholm. A bfriga
stationer — de {iro tillsammans 19 — finnes intet skydd for kuskarne,
hvilka méste intaga sina mdltider pd niirmaste utskiinkningsstille.
Somliga dkare, d. v. s. egare af droskor och arbetsikdon, bestd drosk-
kuskarne 1 kr., andra 1,50 om dagen i malpengar, som kuskarne fi
taga af hvad som inflyter for korningarna. Ndgra husbonder lata dem
taga efter hvad kuskarne sjilfve anse sig behifva. Arbetsikdonens
kuskar fi vanligtvis 1 kr. hvarje morgon de kéra ut, eller ock be-
talas desse kuskar i ett for alt 50 eller 60 kr. i manaden, mat-
perzarne inriiknade. Droskkuskarne erhilla, utom matpengar, 15 a
20 kr. i ménadslon, fritt husrum samt en sommar- och en vinter-

Akarestation,

kapprock och en missa. Nagra kuskar d#ro gifta och ha da eget
hushall.

Kuskarne maste sjelfva betala en fodermarsk, som pé stationerna
skiter om histarne och ger dem foder och vatten. Afgiften iir 1 kr.
50 ore i veckan af hvarje kusk. Brunkebiirgsstationen har tva foder-
marskar, som dela inkomsten, men de andra stationerna en marsk
hvardera.

Akdonens egare ha vanligtvis sjélfve varit driingar, fastin siillan
droskkuskar. De senare ofverga forr eller senare till andra yrken, dock
€] ofta till kuskar hos enskilde. Négra stanna ganska liinge pa drosk-
kuskbocken. Riktigt gamla kuskar ser man dock foga. En af de
ildre iir ett par och femtio ar, en gammal hedersman, som kor droskan
n:0 38, artig och belefvad, niistan fin i sitt sitt, men hvilken i yngre
ar lir ha varit »ganska vidlyftig», sisom en af patronerne uttryckte
sig, och forst genom »andlig viickelses stadgats och utvecklat sig i
god rikining.
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Akarne sjilfve #ro i Stockholm delade i norra och sidra akase
laget. Den som vill utéfva yrket skall gora anstokan derom hos ofver.
stithallare-imbetet for polisirenden och forete intyg ofver besittning
af medborgerligt fortroende samt kunskap i rikna och skrifva, hvar
efter nimda myndighet infordrar vederborande dkarelags dsigt om dey
sokande och inhemtar atskilliga andra upplysningar innan beslut faftas,

Hvardera dkarelaget ufser i poliskammaren bland sina medlemmar en alder
man jimte suppleant. Onskar laget ret direfter bibehdlla dessa personer sisom
fortroendemiin, behdfver ingen anmilan derom ske 1 polisen, men hvarje nyll
val skall dir forsiggd. Tva sirskildt utsedde »ungbriders skola utriitta de dren:
den som dem anfortros. Akarne ha siledes bevarat elt och annat frin skrk
tiden, men dro underkastade kontroll af polisen, hvilken hvarje ir monstrar akdon
och kuskar samt later en veterinir-professor undersdka hiistarne.

Alderman fér norra laget ir f. n. J. A. Broman, boende vid Pilgatan i
Kungsholmen, samt for sédra J. F. Brodén, som har sitt dkeri vid Bengt Eken
hjelmsgatan i Maria forsamling. Négra synnerligt mirkliga ofverlefvor fran ikare
skrdets dldre tider finnas icke i dldermiinnens forvar. Aldermannen for sods
laget forvarar en gammal kista med nagra fa papper, hvilka forf. ¢j haft tillfill
alt se, men hos Aldermannen fér norra laget har han funnit en i skinnband in
bunden protokollshok fran 1769 hos »Stockholms Norra Farstads Lofliga Akare
Embete», hvarur en och annan tdmligen knapphiindig upplysning kan hemtas

Det norra dkarelaget har ingen kassa, men det sidra eger en Sjuk- ocl
hegrafningskassa, till hvilken hvarje medlem af skrdet inbetalar 5 kr. En drs
afgift af 1 kr. till hetickande af dtskilliga ulgifter upptages pa lagets drs
sammankomst den 4 november.

Det norra laget utgjordes 1887 af 87 dkeriegare med tillsamman 116 person
fordon samt ofver 1,000 arbetsikdon. Det sédra lagets personfordon voro &
och arbetsikdonen mellan 6 och 700. Sodra dkarelagets fordon édro [Grsedds
med jimna nummer, det norra lagets med udda. Det gifves dkare som ega 3
eller 40, éinda till 50 histar.

For att inkipa eft dkeri erfordras ej si litet pengar. Redan i medlet a
forra Artiondet erlades 11,000 kr. fir 7 histar, 3 droskor, 1 dubbelkalesch
1 kilkrack, 2 slidar, 2 vinkelkdirror och 1 lingk#irra. Och likvil édr det niistas
aldriz andra #n dréingar och arbetskarlar som forvirfva dkerier. De persond
af andra samhillsklasser som forsikt sig dérpa ha snarl nodgas afstd fran yrkel
Nigra bolag ha ej hiller lyckats intriinga pa dkeriels skrdomride.

Det kan hiinda att patron sjelf kor sitt dkdon, men detta hif
dock till undantagen. I de allra flesta fall béller han kuskar och
maste nija sig med de pengar som dessa fora hem hvarje afton ocl
hvilka kunna gi till mycket olika belopp. standom helt ringa. [Kgare
nodgas forlita sig pa kuskarnes iirlighet. Afven om kusken ej har el
enda ore med sig hem, far fikaren vara nijd. Kontrollapparater |
droskorna ha nog [6rsékts, men aldrig vunnit stadgadt anviindande

De senare aren ha varit dliga iifven for Stockholms dkare. P& in
tring frin sparvagnarne klaga akarne icke sd mycket, enir flertale!
af dem som fara pa sparviigarne ej skulle anlita droskorna, éfven o
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de nya fortskafiningsmedlen icke funnos. Diiremot pédstd droskornas
ogare’ och kuskar, alt telefonen betydligt inskriinkt begagnande af
l;érsonl'um!nnen, synnerligen under tider di hvar och en siker undvika
utgifter som ej éro alldeles oundvikliga.

| de forsta dagarne af december 1887, da denna aldelning af var
bok redan var firdig, erhdll hufvudstaden ett nytt offentligt fort-
skallningsmedel i Stockholms central-omnibuslinie, hvars upphofsman
ir Leopold Meyer, innehafvare af Hollindska magasinet, en stor linne-
butik vid Drotininggatan. Tio ommnibusar, forfirdigade pd Kockums
mekaniska verkstad i Malmo, skulle anviindas, och till en birjan sattes
den 4 december sex sidana vagnar i ging pa linien Riddarhustorget,
Mynigatan, Norrbro, Gustaf
Adolfs torg, Fredsgatan, Drott-
ninggatan, Kungsbacken och
upp i Vasastaden. Vagnarne
iro bade bekviima och fint ut-
styrda, men mycket tunga, och
efter blott fa dagars fart nédga-
des de stanna nedanfor Kungs-
backen, emedan ej ens fyra Ommibus,
histar formidde ntan alt for
stor anstriingning draga dem upp fér backen. Omnibusegaren hyrde
nagra och fyrtio hiistar af Norra renhillningsholaget, men detta lade
sig emol deras anviindande uppfér en si dryg backe, och efter en
veckas trafikerande instiildes omnibusfirderna helt och hillet under
nigon tid iill dess egaren hunnit giira nfgra anordningar fér minsk-
ning 1 vagnens tyngd o. s, v,

Vi ha spirviigar, angslupsforbindelser hiirs och tviirs, hyrkusk-
vagnar och akaredroskor samt iifven omnibusar. Men det iir dindock
icke tillriickligt for nya Stockholm. Det gar ej fort nog sa liinge vi
ha backarne kvar. Vi ha selt huru det dr med Kungshacken och
den nya omnibuslinien. Vi taga bort si ménga ojimnheter som mdj-
Ii.gl‘ men det fins backar s omedgbrliga, att de icke lita rora pa
sig.  Forr klittrade vi upp fér dem. Det tager nu for mycket tid,
iif\fen om klittringen skulle négot underhjélpas af trappor i birgen,
sddana som Mosebackes, Soderbergs, Sista Styfverns o. s. v.
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Medan vi i allmiinhet hiir gingo och funderade pd, huru vi skulle
bira oss @t med de hindersamma backarne, stod en man upp och sade:

Kont Lindmark.

»Gor er icke besviir med backarne!
Jag skall lata er svifva upp for dem utan
att ni behofva gora er den allra ringaste
moda. Jag skall hissa upp er.»

Sedan sade han: »Jag skall ocksé griifva
gangar genom biirgen for att bereda er gen-
vigar. »

Den som vttrade detta éir hvad man
i vér tid kallar ingenior, men i forna dagar
hade fatt namn af trollkarl och som man
kanske briint, emedan han formar forsitta
biirg, gora sjoar torra, griifva kanaler och
viinda upp och ned pi hela landstrickor.
Den i fraga varande ingenidren kallas kap-
ten och heter Knut Lindmark, ett namn

som for alla tider skall vara forenadt med 1880-talets Stockholm. Det
iir han gom iir upphofvel till Katarinahissen och Brunkebirgstunneln.

Knut Lindmark har
varit ingenior vid statens
jirnvigsbyggnader, gl
igenom kursen vid Marie-
hiirgs hogre artilleri-liro-
verk samt tjiinstgjort sa-
som léjtnant vid vig-
och” vattenbyggnadskdren,
hvarifrin han 1874 erhill
kaptens afsked. Han har
ock 1 sitt yrke idkat stu-
dier i utlandet samt inne-
haft hog ingenibrsbefatt-
ning i Argentinska repu-
blikens {jiinsl och sisom
sidan sttt i spetsen for
betydande arbeten. Efter
fleriirig verksamhet i Syd-
amerika, datervéinde han
1876 till Sverige, diir han
viickte flera storartade fir-
slag, bland andra om nytt
inlopp till Stockholm ge-
nom Baggens-stiiket, dter
foretagil resori Europa och

Kutarinahissen,

Amerika och slutligen uppgjort plan till och genomfdrt byggandet af Kalarina-
hissen samt anliggandet af Brunkebiirgstunneln, tvd af nya Stockholms stor-
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verk. Kapten Lindmark, nu mera verkstillande direktir for Motala mekaniska
verkstad, #r dnnu icke femtio dr och skapar sig nog flera tillfillen att tillgodo-
gibra sina framstiende ingeniorsinsigler och praktiska duglighet.

Det var i maj 1881 som Stockholms stadsfullmiiktige beviljade
kapten Lindmark rittighet att uppfora en gingbro med :elevators
mellan Stadsgirden och Mosebacke. Foretaget var djirft och viickte
forvaning. Nun tycker man det vara den enklaste sak i verlden och
man har hunnit sd viinja sig vid delta originela samfiirdsmedel, att
man ej mera tinker pa det snillrikt storartade i planen. Alt stiga
in i ett rum och tillsammans med elfva andra personer lita hissa upp
sig ett godt stycke i luften samt sedan vandra pd en 500 fot ling
bro hogt Gfver hustaken, en bro med endast fyra spann, af hvilka ett
ir icke mindre in niira 280 fot — det ir nu mera for oss det allra
hvardagligaste.

Man Kklifver in i buren, det lilla kabinettet, ser pa konduk-
toren, som star diir helt luogn i sin snygga uniform och fingrar
pé stillinan, och sd biir det upp med en hastighet af 08 meter i
sekunden ulan ryckningar eller stitar. Samtidigt gir en annan
bur med miinniskor ned at. Olyckor ha under de fem fren hissen
begagnals dnnu aldrig intriiffat och bora aldrig kunna intriiffa, ty sikert
har kapten Lindmark gjort sina beriikningar och siikert ir arbetet
utfordt, hvarjimte ocksi noga undersokningar ske hvarje dag af hiss-
korgen, linor och maskinerier. Att det tyckes inrota sig i sjélfmor-
dares vanor alt kasta sig ned frén gingbron hor icke alls till maskine-
riet. Men hvad som alltid borde hora till vandringen ofver luftbron
vore atl stanna en stund och glidja sig 6fver den vackra och stor-
artade ulsigten, en ovanlig utsigt med Katarinatraktens hogsta del
bredvid oss, de ménga husen och gatorna under vara fotter samt hela
det ofriga Stockholm dir nere i djupet med de af angbatar och seg-
lare plojda vattnen och de skiéna omgifningarna. Hwvar ser man
nigot dylikt? Hrar har man ocksé pa della siitt forenat en géng-
bro med en elevator for att underlitta forbindelsen med olika hogt
beligna stadsdelar? Den idén iir Knut Lindmarks egen, men det fans
dock personer, som trodde pa den och ville lemna pengar till dess
utforande, ty arbetet mojliggjordes genom bildandet af ett holag med
ett kapital af 180,000 kr. Den tron har burit frukt och Katarina-
hissen har lemnat god utdelning.  Vid jiirntornets fot star ett litet
tegelhus, med vintsal och afgiftsmoltagning, och déir bredvid stir
ock &ngmaskinen, som drifver verket. (fver brons norra finda
hijer sig #nnu mer i luften ett annat litel hus — med kafé natup-
ligtvis. Luften suger. Firdafgiften &r sd ringa, 5 ére for uppfart och
3 for nedfart, att man, i fall man har godt om tid, kan kosta pé sig
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nigon liten forfriskning si hogt upp som mdjligt. Ofverstathallare-
imbetet har forordnat att ej flere #n 50 personer fi pad en ging
uppehalla sig pa tornbalkongerna, men till den luftiga bron kunna
500 samtidigt lemnas tilliriide. Reglemente for trafiken &r af nyss
niimda myndighet utgifven den 10 april 1883 samt for samma #nda-
mél en kungorelse af den 18 mars 1884.

Antalet af dem som begagna sig af Katarinahissen under ett ar
stiger nu till mycket Ofver en million och brukar uppgifvas qvar-
talsvis. Under de nio forsta ménaderna af 1887 utgjordes det af
919,329 personer.

Da Katarinahissen visade sig sdsom en utmirkt tids- och kraft-
besparare for en stor del
af Stockholm samt éfven
sasom god affiir, borjade
man fundera pa nigot
dylikt dfven pd Mariasi-
dan. Revisor Alban Her-
litz bildade for det &nda-
maélet ett bolag som kople
en tomt vid Sodra Mélare-
strand och lit spriinga
i Skinnarviksbiirgen for
57,000 kr. Nir det var
gjordt och professor Gu-
staf Dahl limnat rilning
till byggnaden, drdjde det
ej lange forr #n Maria-
hissen ocksé vardt fardig.
Men den hissen ror sig
icke i en genomskinlig
tornbyggnad af jéirn, utan
ar inbygd i ett riktigt bo-
= 7 ningshus med véningar och
Mariahissen. kontorsligenheter, maga:
sin och — naturligtvis kafé
samt, innu ett steg till en hogre civilisation, viirdshusrorelse. Dir
finnes iifven gymnastik. Mariahissens hus éir sledes ett fullstindigh
nutidshus.
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Det var i mars 1886 som denna hissinriittning invigdes. Den 3
April s. a. utfirdades ofverstithillareiimbetets reglemente for hissen.
Nu hor ocksd den till hvardagsvanorna, ehuru fiirdseln ingalunda ir
<4 liflig som pa Katarinasidan. En stor genviig beredes dock iifven
med denna hiss. Man befinner sig t. ex. vid Munkbron och vill be-
gifva sig till Adolf Fredriks torg. Man kan taga hiistsparvagnen lill
slussen och sedan med angspirvagnen tillryggaligga den dterstiende
delen af viigen, men myckel fortare gir det dock, om man frin

Miilaretorget och under jirnviigens sammanbindningsbana — just nu
rusar kanske sodra sniilltaget oOfver vara hufvad — soker sig fram

till en af de stora angfirjorna, som pa ndgra dgonblick fraktar oss
ofver Milaren till kajen midt for hisshuset, hvilket pa aftnarna strilar i
»magisk belysnings och under hvars ocksi starkt upplysta arkader
vi triida in i ett dylikt litet rum som i Katarinahissen. Sedan gir
det pd samma sitt i hdjden, men inuti huset, si ut pa gingbron
med Milarstrand under sig, ofver Tavastgalan och Briinnkyrkagatan
ned till Hornsgatan. Det har ej behdfts manga minuter for att flytta
oss fran Milaretorget till Adolf Fredriks torg, men for den flyttningen
ha vi begagnat dngkraft till vatten och land, farit végriitt och lod-
ritt, haft till lyse bide gas och elektricitet, njutit af nya Stockholms
fordelar.

»Jag skall ocksd grifva glingar genom biirgens, sade kapten
Lindmark, framlade sitt forslag att bereda vig under Brunkebiirgs-
asen och bildade bolag for indamélet. Sommaren 1884 birjades ésens
genomspringning sd vil vid dstra dndan, vid foten af David Bagares
backe, som vid den viistra nedanfor trapporna fran Barnhustriid-
gardsgatan till Malmskilnadsgatan. © Arbetet fortgick dag och natt,
men vid vistra fndan stotte man snart pi svarigheter som kunnat
afskriicka de fleste, icke Knut Lindmark. Jordlagret var rullsten och
lera, hvarfor de dittills brukade arbetsmetoder ej kunde anviindas.
Och si bbrjade husen vackla dir uppe vid Malmskilnadsgatan och
vistra #indan af David Bagares gata. Det sdg betiinkligt ut med
hela foretaget, tyckte de som iiro okunniga om hvad en ingeniér i vara
dagar formér. Kapten Lindmark var siiker pid sin sak.

Husen dir uppe stottades, men i eft utflyttade invénarne. For
alt fa jordmassan diir nere i fast form och tjénlig att genomgriifvas,
forsattes den i frysande tillstind, hvilket skedde med en dngmaskin
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at 40 hiistars kraft som i olika cylindrar »komprimerade» och »ex-
panderade» luften, s all man slutligen diir inne i schaktet hade den
lilla niétta koldgraden af 55,
Maskinen arbetade oslérd under
nitterna, sa att schaktets sidor
froso hardt till, och under da-
garne utgrifdes den stelnade jord-
massan.

Méngfaldiga andra svarig-
heter uppstodo, men kapten Lind-
mark och hans ofértrutna folk
ofvervunno dem alla, och den 8
juni 1886 dppnades tunneln for
genomgéang. Den ir ofver 700
fot lang, beklidd med tjock be-
ton, som uppbir tyngden af
den ofvanpa tryckande jordmas-
san samt har taket ofverdra-
gel med zinkplat.
Niir man nu pi et
par minuter gér |
denna klart upplysta
viig i den gamla @-
sens inre och dir-
med forkortarafstan-
det mellan Humle-
garden och Drott-
ninggatan,  tinker
man knapt pd all
Rl man gar djupl un-
; der galor och min- B
' niskoboningar, och

fa egna négon tanke &t det lyckligt genomfirda arbetets stora besviir-
ligheter.

Om vi gjilfva vilja flylta oss frin den ena stadsdelen till den
andra, erbjuder oss nya Stockholm alla de ofvan niimda fortskafl-
ningsmedlen, men vilja vi skriftligen meddela oss med andra hufvud-
stadsbor ha vi férst och friimst postverkets fortriiffligt skotta lokalpost
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med mingfaldiga breflidor, hvilkas innehdll utdelas sju ginger om dagen.
Den inriiitningen iir ej liingre ny. Det ir ej forst i vara dagar som
vi lirt oss viirdera generalpoststyrelsens omtanke om véra brefs
skyndsamma och siikra framskaffande och som vi fatt anledning atl
erIl‘iinna de papasslige brefbiirarnes anstriingningar for att till oss
fverlemna hvad posten fitt i uppdrag alt meddela. Postbrefbiirarne
ha ett af de mest modosamma viief i samhillet och kunde vill
behofva Atminstone ndgon sondagshvila, sidsom det ock nu ér fore-
slaget.

Vilja vi pa afstand samtala med vira medinvinare i hufvadstaden, ha
vi telefoner, hvarom mera i ett kommande kapitel, men onska vi ell
bref befordradt allra snabbast, utan breflidornas mellanhand, eller ett
paket, viinda vi oss till ett stadsbud. Sidana st& pi minga stillen i
Stockholm, mest i gathorn med mycken sam-
firdsel, sisom vid Gustalf Adolfs torg, Hamn-
gatan-Regeringsgatan, Miistersamuelsgatan-Drott-
ninggatan, Ladugardslandstorg-Humlegérdsgatan
0: 8. Wi

Stadsbudens antal gir f. n. till omkring 200,
fordelade pa tre stadsbuds-expeditioner, niimligen
en vid Mistersamuelsgalan, som iir den storsla,
med ndgra och sjutio stadsbud, en vid Styeck-
junkaregatan 4 Ladugirdslandet samt en vid
Skiirgardsgatan i den inre staden. PA hela Sider-
malm finnes ingen enda sidan expedition. Hvarje
expedition halles oppen frdn kI 6 f m. till 9
e. m. och har Ll forestindare en af ofverstat- Siagang.
hallare-imbetet godkiind person.

Stadsbudsviisendet rdknar sin forsta uppkomst frdn det af C. S. Ponsback
for niigra och tretio ir sedan inriittade biiraregillet som af E. C. R. Abjirnson i
forra hilften af 1860-talet omskapades till sin nu varande form. Det nu giil-
lande reglementet dr af den 5 augusti 1869, Tnnan ny expedilion Gppnas, skall
forestindaren visat sig ha anskaffat kontor som kan (il lige och beskaffenhet
godkénnas, anstilt minst 30 till stadsbud antagliga personer och lemnat borgen
for att kunna till hogst 50 kr. ersiitta den skada eller férlust som genom slads-
buds oredlighet, virdsléshet eller foérsummelse astadkommits vid uppdrags ut-
riittande.

_ Vid stadshudsexpedition ma ej sisom stadsbud anstillas annan &n den som
giort sig kiind for drlighet, palitlighet, ordentlighet och nyklerhet sami af dfver-
stithdllareimbetet godkénnes. For hvarje godkiindt stadsbud erhdller firestin-
daren hos fverstathillare-imbetet for att stadsbudet tillstillas dels ett stadshuds-
tecken, med nummer att biiras 4 mbssan, dels en tjinstgdringsbok. Uppdragen
betalas enligt taxa af den 80 december 1877. For uppdrag utan bbrda eller
med horda af higst 10 skilp. vigt erliggas (ill stadsbudet 25 6re inom samma
stadsdel samt 40 ore for lingre kurs, hvarpid den som ger uppdraget har ritt




124 I SPARVAGNAR OCH ANGSLUPAR

att fordra kvitto. Hvarje stadsbud skall erliigga 25 ore om dagen till expedi-
tionsférestindaren. Hvarje var monstras stadsbuden af polisen.

Stockholms stadsbud rekryteras fran olika héll, mest frin den
pa landet fodde, men i hufvudstaden sedan lingre tid bosatta arbets-
klassen eller tjiinande klassen. De éro i allménhet ordentligt folk,
hvardfver man sillan hor klagas, och visa sig vanligtvis mycket vil-
lign. Det kan ock finnas »sjiilfstindiga stadsbud», som ej tillhora
ndgon expedition, men deras antal &r otvifvelaktigt ringa, enir all-
miinheten hiilst viinder sig till det bud som genom sin forbindelse
med en expedition lemnar stirre siikerhet fér uppdragets ordentliga
utriittande. En forening af sjélfstindiga stadsbud har dock bildat sig
och 6ppnat en expedition i hérnet af Linné- och Sibyllegatorna, hvil-
ken affir #r ett par &r gammal och tyckes g med fordel. Denna
expedition sattes upp af 6 stadsbud pa deras besparingar och drifves
nu af 5 jiimte lika méanga bitriden. P& lediga stunder [orfirdiga
de niifverdosor och hugga ved som de halla till salu.

Ett stadsbud kan under gynsamma forhéllanden gora sig en dag-
lig inkomst af flere kronor — tvé eller tre torde dock under sddana for-
hiallanden vara det vanliga — men det hiinder ock, att stadsbudet
ej har minga Ore ofver, sedan han till {érestindaren betalt de 25.

En siirskild expedition iir den af grefvinnan Augusta Bjorken-
stam, fodd von Schwerin, i december 1877 uppriiltade express-
byrdn, hvilken iir ett bland bevisen pd, att ett fruntimmer ifven af de
hogre samhiillsklasserna kan med framging egna sig at praktiska be-
styr i det offentliga. Det niimda fruntimret har med stor intelligens
och ej mindre kraft skétt och skoter fortfarande sin affir. Redan
ir 1870 ofvertog hon, enligt med styrelsen for statens jirnviigstrafik
uppgjordt kontrakt, utsindningen i hufvudstaden af alt hit ankommet
ilgods. Men som hon ansig sig icke kunna uppfylla hvad hon
alagit sig, si vida hon ej bade en fast aflonad personal, uppriittade
hon »Slockholms expressbyrd». Dennas verksamhet omfattar, forutom
utséindningen al nyss niimda ilgods, ifven hemsiindning af fraktgods
till alla som sa onska och derfor lita sinda godset till byrdan for vi-
dare befordran till adressaten, utriittar uppdrag, speditioner och for-
tullningar, ombesorjer flyttningar, lassningar och lossningar af flytt-
gods vid jiirnviig och éngbat, spridning af cirkulir o. s. v.

Expressbyrin sysselsiiller dagligen omkring 50 personer, men
under vissa tider, sdsom under flyttningstiderna, uppgér antalet till




MED HYREUSKAR, AKARE, HISSAR OCH STADSBUD. 126

omkring 200. For atl gifva en forestillning om huru denna express-
byras verksamhet tillviixt kan erinras, att da ilgodssiindningen ar 18706
u@'m‘dc 60,645 collies, uppgick antalet 1886 till 106,068. Pa jul-
aftonen #r bradskan utomordentlig, och har antalet af p& den
dagen genom byriin kringdelade paket stigit frin 664, som det var dr
1876 till 2.672 ar 1886. En sidan stor verksamhet visar, alt affi
ren var behdflig och viilkommen samt alt den skotes Lill allmiin be-
latenhet.

I december 1887 fick Stockholm sig éfven en enskild stadspost
som har till uppgift att inom hufvadstaden (framdeles kanske ocksi
inom andra svenska stiider) befordra
littare forséindelser af alla slag. Porto- P — 5.‘.'
satserna iro ligre én postverkels, niim- )
ligen 4 ore for bref och brefkort, 3 Gre
fi‘uj ]fnrshanc:i. 00}1 .iiD[ma hl'ef. 0. 18 Vo I iSTAE--ST_ 7
Frimiirkena fro a 1, 2, 3, 4, 5 och 10 it vt arsens’ [
ore i olika firger. Hiér och dir i sla-
den {iro gulmalade, af Per From tillver-
kade, breflador utsatta och skilja de sig ' Stadspost-lida.
ej blott till firg, utan #fven till form
fran postverkets lidor. Stadspostens tommas fem génger dagligen samt
utsindas med tjugufem bud i snygg driigt. Foretaget, som, di delta
skrifves, iir i sin allra forsta bérjan, tillhér ett bolag, hvars styrelse
utgores al redaktér A. Jeurling, direktor A. Gumeelius, redaktir O.
Jeurling och, sasom suppleant, doktor J. E. Soderberg.
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