Kap. XV.

Kommunikationer.

Akare och dharetaxor. — Slipa, kirra, schis och droska. — Trihdsten. —
Hyrkuskar. — Djurpligeri. — Port-chaise. — Omnibusen Forssket. — Skjutskirror
och diligensér. — Roddarpiger och roddargummor. — Kullroddddt och vefslupar. —
Olof Rudbecks jakt. — Milarefird i gamla tider. — Amphitrite och Yngve Frey. —
Trampbdt och vatlenskidor.

Akarne hafva alltid utgjort en klass i samhillet som varit min-
dre omtyckt, mycket begagnad och ofta utsatt for forfoljelse. Na-
gon orsak matte forhallandet ega, och den enklaste dr vil den na-
turliga, namligen att dkarnes sjelfva sysselsittning, ett skenbart upp-
sokande af ett for dem likgiltigt mal, ett vantande pa en likgiltig
person, vistelsen i smutsen pa gatan, klimatets hidrdhindthet fram-
alstrat en bitterhet i sinnet som verkat stérande for dess egen och
allmdnhetens lugn.

Redan under Christian II:s regemente finner man (i Bararnes
skra) akarne omgifna af stadgar. Ingen dkare skulle utan birarnes
minne fi kora upp jern frin Kornhamn. Item skulle ingen birare
tillita, att dkarne hafva sina hastar och kdrror stiende pa torget,
der bararne dro vana att gora rent.

Forst under Gustaf IT Adolfs regering (1620) synas akarne hafva
fiatt sin egen ordning och taxa. Deras hill voro di icke sa linga,
ty de langst bort beligna stillena voro Reparbanan, Scderqvarn
och Malmtorget.

Redan dd framskymtade de forsta tecknen till den inneboende
synden, higen att begidra mer in taxan, och rittelsemedlen angifvas
ganska tydligt: forsta resan tre dygns fiangelse och 3 markers boter
andra resan dubbelt opp, och tredje: embetets forlust.

Emellertid maste hidr anmairkas, att dkarne dnnu icke hade na-
gon persontrafik, utan inskrinkte sig till godsbefordran. Person-
befordran var ofverlemnad dt de hogre klassernas egna dkdon, hvilka
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ofta voro mycket grant utstyrda, och den som ¢ hade rad att halla
sig vagn, maste nbja sig med egna ben. Vi lemna hir en afbildning
af godsdkare och hersskapsvagn frin 1600-talet (fig. 193.)

Langre fram i drhundradet, i&r 1662, finner man ikarnes kordon
namngifna: Slipa, karra eller vagn, och sju dr senare angifvas pa
taxan for ofverfart vid Horns-Sund calesck eller rustvagn samt caret
med 4 eller 6 histar.* :

Akeriets verksamhet inom staden torde annu hafva varit obe-
tydlig, ty vi finna icke forr dn under nista irhundrade taxor for
personkorning vintertiden i slide till utvirdshusen, och forst in pa
Gustaf III:s regeringstid bestimmelser om den kare som ville hilla
chatse, hvilket dkdon sedan inda in pid 1800-talet tyckes hafva varit
dkarnes stindiga kordon, tills det utbyttes mot dels giggen, en re-
formerad schas, dels den ryska droschkan, hvilken sedan vardt allena
herskande. :

Arbetsfordon och Herrskapsvagn frin 16oo-talet.
Efter Dahlbergs Suecia.

Under Adolf Fredriks regeringstid tilltaga bestimmelserna i
miangd och skirpa. Sa pabjudas till exempel 1763 tillricklige och
valklingande ** bjellror vintertiden. Ohéflighet och prejeri straffas
nu for forsta gangen med 2:ne timmars ridande pid 7ydkdsten, andra
gingen med fingelse vid vatten och bréd, tredje gangen med sex
par sp6, hvaraf man finner att upplysningstidehvarfvet i Sverige var
i vissa fall mindre menskligt in det illa ansedda 1600-talet.

Schéasen synes, som namdt, hafva varit ikarnas dldsta rullande
kérdon for persontrafiken, och aterfinnes detsamma i taxorna inda
tll 1836, d& droschkan upptridde jemte schisen, dock dnnu med det
nagot frimmande epitetet ssi kallad». Nu mera lefva icke minga

* Ar 1654 tillverkades i Stockholm af vagnmakare: drygrarevagn med tre stegar
och dubbelt skak, karre kista, kallesk, karmslide, Dantsigersiide, Futsk vagn och skott-
Rirror. 1 1636 &rs arbetstaxor férekomma ej vagnar,

** Kungen var som bekant musikalisk, han teakterade violoncell,
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stockholmare som erinra sig den tid, d den som ville begagna sig
1l af offentligt fordon pd hjul icke hade annan utvidg an att sitta sig
upp bredvid den illa luktande och trasige &karen i den vanligtvis
bjart gulmalade, hogst obeqvidma schisen, som drogs af en utsvulten
och orkeslos histkrake.

Jemte dkarne hafva, dtminstone frn 1731, de fornamligare hyr
kuskarne sorjt for samfardseln i Stockholm. Deras dkdon hafva
] anda ifrin boérjan in till vira dagar nimnts med det gemensamma
fit f namnet /yrvagnar. De lemnade dock linge ganska mycket ofrigt

Fig. 194. Fornam herrskapsvagn frin barjan af drhundrader.
Efter Magasin for konst, nyheter och moder,

att onska och bérjade forst pa 1820-talet att nidgorlunda motsvara
Al den dkande allminhetens ansprak. Ar 1825 uttryckte en rimsnidare
' sig om dem pd foljande satt:

Hvad utstkt prydlighet, till pris fér menniskosnillet.

uti den vagn, der jag nu striicker mina ben,

emot de dkdon som héllos, linge se'n,
till allmiinhetens tjenst af Loflig Hyrkuskgillet!
1A Emellan tvd par hjul, fem alnar frdn hvarann,

‘ pi tjocka remmar fiist en vanlig vagnskorg hiingde,
som vid ett marknadsstind till formen liknas kan,
och vid hvar rinnstens brant i tviira satser slingde
och drogs med moda fram utafl ett utkérdt spann
Forgiifves friin sin bock sin piska kusken sviingde,
Att jaga tviinne gamla ok si dldriga som han.

Men e¢j forr én i slutet af 1840-talet eller borjan af det derpa
' foljande drtiondet borjade de, sisom vi redan forut anmirkt, tafla
| |."|: | med flertalet af herrskapsvagnarne i prydligi: utseende och begvam-
‘ lighet, dfven om de icke i storstitlig forndmhet kunnat jemforas med
|

en for nidgra artionden sedan upptridande aristokratisk lyx i fort-
skaffningsmedel (fig. 194), som dock aldrig varit annat dn undantag
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i Stockholm. Kuskarne hafva deremot sannolikt bibehdllit sig tim-
ligen Iika.ﬂ om ock‘ deras yttre di och di uppsnyggats, och hafva
alltid utmirkt sig for stérre héflighet och vanlighet in dkarne samt

mot en ofta ringa drickspenning eller endast en sup och en smorgis

(fig. 195) slitit ondt dag och natt och mdngen vinternatt timtals fru-

sit pd kuskbocken, under det de som bestilt vagnen njutit sillskaps-

gladjen i fullt matt, utan att ens tinka pa kusken och histarne.
Redan sa tidigt som 1733 utfirdades forordning mot ofverdidigt

korande, men ett dylikt horde dnnu 1771 till sStockholms oordent-

ligheter»: »Inga barbarers,

utbryter forfattaren, »dro sa

grymma mot dessa flitiga

och nyttiga djur (histarne)

som de svenska lutherska

dkare: de sla dem under de

grasligaste bordor; de svirja,

och forgifves befalla djeflar

fara uti dessa usla kreaturen,

under tusen férbannelser, . ..

Paulus sdger, att Kreaturen

sucka med oss efter forvand-

ling — — men hvilka af dem

hafva vil mera orsak att

sucka dn Stockholms stads

dkarehdstar? Jag undrar hvil-

ka de dro som sucka efter

akar-drangarne? — Jag tror

aldrig att Anglarne lingta

Fig. 195. Hyrkusk,

efter sidant sillskap som de R ey

aro vid kidrran och sladan,

Forlat mig, Eders Gudléshet,

att jag vagar tala Eder till ur si allvarsam ton, sedan jag erfarit,
att I akten taxor och cateches alldeles lika med gamla Avisor.»

Ett annat samfirdsmedel till lands var porte-chaisen, hvilken in-
fordes af konglig sekreteraren L. Klinkowstrém och privilegierades
1726. Priset varierade mellan 6 och 16 6re silfvermynt fér kursen:
for hel dag betalades 2 daler och for vecka ro daler silfvermynt.
Dd vagn motte porte-chaise, miste den forre hilla undan vid porto-
rens rop. Portorerna, som mestadels bestodo af militirer, dtnjoto fér

Gamila Stockholm. 33
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ofrigt samma skydd som postiljoner, hvarforutan de civile voro
frikallade for virfning och stadens kontribution, si vida de icke
drefvo nagon borgerlig niring.

Den forsta omnibus i Stockholm sattes i ging den 21 Decem-
ber 1835. Det var blott sju dr efter det Paris fitt en regelbunden
omnibusfart, men redan tvi hundra ir forut hade den franska huf
vudstaden gjort forsok med dylika vagnar, och det forséket hade
sedan manga ganger fornyats, fastin det icke lyckades forr in 1828,

Giistgifvarskjuts friin Packartorget.
Efter F. v. Dardel.

Fig. 196,

Forsoket hette ocksa den forste omnibusvagnen i, Stockholm.
Han tillhérde sadelmakaren Duvander och snérmakaren Bretzner och
afgick fran planen framfor vetenskapsakademien hvarje half timme,
skred ned &t Drottninggatan, 6fver Nya bron (sd kallades dnnu da
Norrbro), Mynttorget, Riddarhustorget och Stora Nygatan samt stan-
nade pda Jerntorget, hvarifrin han &dter hvarje hel timme sattes i
gidng samma vag till baka. Forsta resan bérjade klockan half nio
f. m., och sista afgdngen frin Jerntorget var kl. 10 e. m., men pa
middagen hvilade omnibusen sig en god stund. Firsiket forekom i
blott ett enda exemplar. Afgiften for en dkning var 8 sk. banko.
Ndr vagnen skulle sittas i ging, tillkinnagafs detta af den bakpa
stiende »betjentens, som da blaste i ett horn, och for hvarje in-
eller ytstigning under firden tutades dter i hornet. Men Forsokel
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lyckades icke, ehuru Aftonbladet intygade, att i beqviamlighet och
elegans kunde bide vagnen, de fortraffliga histarne, seldonen och
betjeningens kladsel mita sig med de franska af samma slag. Om-
nibusfarten upphérde efter nagon tid af brist pd uppmuntran frén
allmanheten, som sannolikt fann afgiften allt for hog samt platsernas
antal allt for otillrackligt, ty si anseende till vira sviira gator och

rannstenars kunde omnibusen icke forsla flera dn dsta personer,

Sedermera afhordes ingen sadan fart forr dn i borjan af 1850-
talet, om man undantager de omnibusar hvilka frain Gustaf Adolfs
torg gingo till Djurgirden. Men 1852 inrdattades dter en omnibus-
linie mellan Kungsbacken och staden (dd Slussplanen) samt dret nist
efter mellan sist ndimda plats och Regeringsgatan, i hornet af David
Bagares backe, och en linie mellan Riddarhustorget och Kungsholms-
torg samt senare en mellan Slussen och Ladugirdslandet. Den som
holl sig lingst af dessa var linien Kungsbacken—Slussen, som séder
om Norrbro delade. sig i en linie it Stora N /gatan och en dt Skepps-
bron. Det var forst i vir tid som sparvagnar kommo och férdrefvo
de tunga, tranga och lingsamma :bussarnes. Om sparvagnar kunde
gamla Stockholm icke ens dromma.

Ville man landvigen begifva sig frin Stockholm till andra delar
af landet, hade man-i ildre tider icke annat dn enskilda fordon, och
de som icke kunde forskaffa sig sfdana, maste betjena sig af hist-
ryggen eller anlita egna ben. Ar 1591 forordnades forst, att fyra
gastgifverier skulle inrdttas pd hvardera Malmen, och sattes skjuts-
legan till 3 6re milen. Likaledes skulle tvi borgare 6stan och 2
vastan hdlla batar for resande. Samma 4r omnimnas tre gastgifvare
pa Sodermalm som skulle hilla histar for kungens och hertigens
folk efter 4 ore milen. Ett par dr derefter forordnades, att dnnu
flera herbergerare och gistgifvare skulle tillsittas, men sminingom
tyckas de dock hafva indragits eller rikat i glomska, ty i virt ar-
hundrades forra hilft fans blott en gastgifvaregiard i Stockholm, i
ett litet, foga inbjudande hus i hornet af Packartorget (nu Norr-
malmstorg) och Smilandsgrind. Forst 1851 inrdttades en gastgif-
vargdrd ocksd pa Sédermalm, i n:o 64 Hornsgatan.

Den som bodde i ssta'n» kunde bestilla skjuts fran hvilken af
de tvd gastgifvargirdarne han ville, men pi Norrmalm méste man
taga frin Packartorget och pi Sédermalm frin Hornsgatan. Och si
bar det af i vanlig gammal svensk skjutslunk (fig. 196), i lyckligaste
fall i nigon tung schis, i andra pd en bondkirra utan fjadrar.

Pa det sittet for stockholmaren i linga tider ut pa sina resor
I landet, men for omkring femtio &r sedan bjod man honom stiga
Upp i en diligence (fig. 197). Ett bolag hade bildat sig och atnjot
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sedan 1833 understod af postmedlen, forst till 6,000 rdr och sedan
till 8,000 rdr banko arligen. Detta bolag underhéll person- och pa-
ketforsling mellan Stockholm och Helsingborg, ofver Vesterds, Ore-
bro, Venersborg och Goteborg, hvilket ansigs som ett ofantligt stort
i framsteg i samfardsel. Hvarje tisdags och lordags morgon kl. 6
| afgick diligencen frin nio 5 Clara Sédra Kyrkogata (nu Normans
| boktryckeri), och efter fem dygn var man framme i Goteborg.

»Det gir fort att resa nu for tidens, sade man, dd man talade
om diligencen. »Och inte dr det sa dyrt haller.»

Man fick betala 33 rdr 16 sk. banko, saledes 50 kronor, for
tackt plats mellan Stockholm och
Géteborg. Nojde man sig med
att sitta utanpa wvagnen, kostade
platsen 25 rdr banko.

Snart kom ocksa diligencefart
till Upsala, i boérjan tva, sedan
fyra ganger i veckan. Vagnen
afgick forst fran Kastenhof, se-
dan fran nio 5 Clara Sédra Kyrko-

Fig: 197. Diligence p4 1830-tlet. gata och slutligen fran nio 29

Drottninggatan. Afgiften var 4

rdr banko i vagnen och 3 rdr 16

sk. bredvid kusken frin Stockholm till Upsala, men frin Upsala till
Stockholm reste man for 16 sk. banko billigare.

Diligencerna fortforo att jemte gistgifvareskjutsen forsla folk

e o 1 T —

fran och till Stockholm anda till dess jernviagarna atogo sig det
besviret.

Olof Rudbeck omtalar redan pd 16o0o-talet i forbigdende roddar-
pigor som pa batar 6fverforde ungkarlar och jungfrur till Djurgarden.
I borjan af nasta arhundrade dro taxor utfirdade, och reddarelaget
far sina sdrskilda privilegier. Batarne kommo smaningom i ego hos
aldre qvinnor, hvilka antingen sjelfva eller genom andra af samma
kon besorjde rodden, och namnet roddargummor, senare roddare-
madamer, vardt det allménna.

Den som minnes Fredmans epistel, nio 33, om fader Movitz’
ofverfart till Djurgarden, kan gora sig en forestdllning om det ror-
liga lifvet vid en roddartrappa i Stockholm pd Bellmans tid.

Ar 1770 klagas ofver roddarbitarne till Djurgdrden; man fann
det svirt att ofta antingen bridnnas af solen eller blotas af regn-
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skurar; dess utom hade gummorna den oseden, att de togo in
mera folk an som rymdes i biten. Illa omtyckta, liksom dkar-
drangarne, och berdmda for sina stora utforsgifvor, hvilka kanske
voro vil behofliga, da det gilde att svara hvarje person som genast
vid sin ankomst fordrade, att de med honom skulle ssiitta uts, forde
de emellertid ett jamforelsevis lyckligt Iif till fram emot medlet af
vart arhundrade.

Det forsta angreppet pi deras tillvaro som egde den mest be-
tydande linien, Radstugrinden—Réda Bodarne, var Samuel Owens
tillimnade jernbro, hvars bada fisten, tvenne jerntorn, blefvo fardiga;

Fig. 198, Kull-vefbit.
Efter F. v Dardel.

men denna gdng stannade det vid skrimseln. Owen fick dock um-
galla sin oférsigtighet med mangfaldiga bevis pi roddargummornas
ovilja, da han skulle fara 6fver frin Kungsholmen till staden.

Svarare blef tiflan med de 1834 uppdykande kullrodderskorna,
och fullkomlig dod for dem pd Djurgérdslinien blefvo de 1843 pri-
vilegierade vefsluparne (fig. 198). Dessa senare gjorde mest lang-
turer, sisom till Djurgdrden, Essingen, Liljeholmen, och ansdgos vara
rigtiga snabblopare, tills de omsider uttrangdes af &ngsluparne.

# #
s

For langre resor uppat Malaren begagnades i ildre tider jakter.

Olof Rudbeck d. 4., som sysslade med mingahanda ting, hade dfven
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slagit sig pd post- och personbefordring mellan Stockholm och Up-
sala och for sadant andamal latit trycka en stadga, af hvilken man
kan fd en tamligen noggrann férestallning om resandes beqvamlig-
het i slutet af 1600-talet. Hvarje resande skulle betala tvi mark
silfvermynt for resan och 10 ore for hvar halft skeppunds vigt.
Traktering ombord ombesorjdes af skepparen. Passagerarne voro
skyldige att vara ombord en timme fore jaktens afging, emedan
tillforene wvarit bruk, att de infunnit sig for sent, dd jakten redan
lagt ut, och derigenom kommit att hoppa i sjon. sSedan dr ock
en oordning, att nagra stiga pa jakten och siaga sig vilja betala
nir de komma fram, men jakten kommer inte vil till lands, forr dn
de springa af henne pa landet och rymma sin kos, thy skall skep-
paren sd lange halla fran landet for ankar, till dess de betala, ty
en sadan jakt som dagligen segla maste och aldrig linge hvila och
maste hafva en skeppare, med 6 batsmin, uppehdlles icke med
wader. s

Vidare forbehaller sig den larde redaren, att intet gement folk
tager sig friheten att med tobaksdrickande, fylleri och annat skam-
ligt lefverne stalla sig som osjiliga djur. »Utan den som har lust
till tobak, kan sitta utanpa taket i friska luften, sa forargar han
ingen annan,»

Det kan méi hidnda vara af intresse att erfara, huru en stock-
holmare for hundra ir sedan fardades, da han sjovdgen skulle be-
gifva sig till nigon af Milarestiderna. Vi bjuda derfor pa en fird
pa jakt frin Stockholm genom Mailaren uppit Torshalla, i sdllskap
med Johan Fischerstrom® under en tid dd det, sisom man ju pa-
stitt, lig mera sol ofver stockholmslifvet dn nu, under tredje Gu-
stafs dagar.

Det var 4r 1782 den 30 augusti, klockan 6 e. m., da var re-
sande steg ombord pd en Torshalla-jakt vid Munkbron. Skepparen,
som genast var firdig att ligga at, instingdes af finnskutor som
lossade ved. Finnarne Ahorde med storsta tilamod de resandes
forestallningar, utan att vidtaga ndgra atgirder, till dess hamnfogdens
hjelp pakallades. Han kom, full af embetsifver, tog upp sin bricka,
fiste den pa jackan, kommenderade linge, svor dnnu mera. Slut-
ligen lemnades si stor &ppning, att den lilla jakten kunde smyga
sig fram.

»Vi skilde oss sakta frin Qvaien, der jordfrukter och gronsaker
finnas hogtals utbredde, lings &t Canalen och der manglerskan, sit-
tande i ett slags trdg, tittar fram- som ur en niche.»

® Utkast till beskrifning om Milaren. Sthlm 1785,
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De viande om Riddarholmens hérn och héllo ned it Kungs-
holmsbron, hvilken fore detta tjenat norrmalmsborna till promenad,
nir sen bdt lastad med fruntimmer och manspersoner lade an till
jakten och beneventerades ganska vinligen af vir skeppare. Miss-
lynt ofver sa mycket ovintadt frimmande, frigade jag, om de skulle
anses for passagerare. Nej, de ville blott for ro skull félja med till
tullen. En af dessa herrar var férsedd med trompet, och min skep-
pare, en ung och hurtig karl, som éfven forstod att handtera detta
instrument, skyndade att accompagnera. Genast skallade en marche,
en charge, o. s. v. Skinnarviksbergen géfvo genljud, och glidjen
regerade ofver allt, nar fyra sma lavettlssa Canoner f:'amdrog'os.
En af det nykomne sillskapet ville dndteligen agera styckjunkare.
Hans manovrer voro af den beskaffenhet, att jag fann nodigt byta
om den plats, der jag hittills sutit en tyst dskiddare.,. I det samma

lossades forsta skottet . .. Men, hjelp himmel, i hvilken scene!
Ogonen forblindades af eld och rok. Skrik och jimmer yppades
ofver hela dacket ... Ack, mitt ansigte! Ack, min nya méssals

Styckjunkaren hade antindt krutpisen, och en ung dam blef
sa illa brand, att man mdste anlita det befintliga sirapsforridet.
Hon lemnades i land vid Lidngholmstullen, der jakten lade till for
att anmila sig. Under tiden tager forfattaren farkosten i ndrmare
betraktande.

»Jakten var i basta stand, forsedd med nytt storsegel, fock
och klyfvert; ett par ansenliga dror; piliteligt tigverk; tvenne smi
ankare; en julle, som i slaptag foljde tatt efter. Frian mast-toppen
fladdrade en rod och hvit flagg, och ofver denna hojde sig en for-
gyld spira. Kajutan, hvarpd jag prenumererat, val inrittad, snygt
mdlad, hade tvenne fonster, vaggskdp, bureau, en liten afplankning,
som kallades singkammare; och en vid trappan inpassad kakelugn,
der med beqvamlighet kunde kokas caffe, min kiraste dryck, som
sa ofta muntrat mine sinnen och kommit mig att glomma lifvets
besvirligheter. s

sPa detta lilla skepp, som kunde draga hela sju ldster, utgjorde
skepparen, en matros och en gosse hela besdttningen. Jakten hade
frain Torshilla ofverfort till hufvudstaden jern och canoner; var
nu pd hemvigen lastad med spannmadl, silltunnor, dessutom en hop
oberedda renhudar, med hvilka hela lasten var ofverholjd. Uppa
dessa varma biddar hade en tobakshandlare frin Stockholm, en
tradgdrdsmistare frin Strengnas och en fiskare frin Ridon slagit
deras liger. De lago har i storsta maklighet utstrdckte, och visade
sig sdllan pd dicket. Till dessa passagerare bifogas tvenne frun-
timmer. dem jag férst bort ndamna. Den ena dnnu icke si gammal,
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att hon borjat bruka snus. Den andra mera till ren, nogriknad
med ceremoniellet. Visserligen inga skonheter, men hofliga, sediga,
och efter allt utseende snilla hushillerskor. De lagade atminstone
det bdsta caffe nagon finsmakad ville dricka.s

Resan fortsattes forbi gamla Hessingen till Ekensberg, der jak-
ten lade bi for natten af brist pd vind. Dagen derpd i gryningen
hissades pd, och man bérjade kryssa i svag vind, tills den mojnade
ur, och jakten blef liggande pd den spegelblanka Hessingefjirden.
Forfattaren, som ledsnade vid lifvet ombord, léser nu jullen och
borjar en botanisk exkursion pd ndrliggande holmar. Algryte, Ro-
stock, Kycklingen och Kungshatt, der en ny trihatt samma ar
blifvit uppsatt, bestktes. Nir vinden bérjar bldsa, fram it mid-
dagen, dar han ater om bord, och firden pid jakten fortsittes. Ut
pa Ekero-fjarden, forbi Sturchof och Willinge fram emot Bjork-
fjarden, och det blef afton igen. Den forsta September, som var en
sondag, seglades starkare och man anlinde till Tynnelsé-fjarden.
Der proponerade skepparen, i anseende till dagens helgd, att en
psalm skulle sjungas. sHvem kunde neka att forena sitt lof med
deras, som ville upphafva tacksamma roster till lifvets fader? Psal-
men Hvarmed skall jag dig lofva uppstimdes, sjongs hel och hillen,
vackert, ordenteligen, med en helig andakt, under det att trompeten
hordes vid hvarje slutmenings.

Forfattaren lockades nu till den gronskande stranden inne i
Tynnelsoviken, sda att han maste sdtta ut jullen dnyo. »Téattingar
spelade i backen. Flera slags loftran hade flatat sina kronor till-
sammans och stodo i den ogat retande oordningen. Pa sidan en
akertdppa, der siaden var inbirgad. Snedt emot sigs en gammal
humlegird, Ofvanfor ldg torpet i en lund af frukttran. Framfore var
en instingd gard, der ingen bunden husvakt syntes, endast en brokig
tupp, omgifven af sina alskade honor, dem han med en lockande
rost drog till sig, och, ehuru modig och hogsint, bevisade all 6mhet.»

Forfattaren intradde i stugan och traffade en vdrdnadsvird
gubbe, en bild af fornojsamheten.

»Oh, douce tranquillité d'une ame calme et paisible, Je tinvoque!s

»Tysta hydda! afskild fran verldens buller, fran vekliga lattin-
gars skrdl, och frin den stdlta nedrighetens fafinga fjas ... jag
larer aldrig glomma den fornojelse jag hdr smakat . . .»

Jakten slipades in till Strengnds, der skepparen bebadade an-
komsten med sin trumpet. Uppehdllet i Strengnis begagnar for-
fattaren till stroftdg kring gatorna, der han forvdnas ofver att traffa
svinkreatur betande.
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Man dr dter ute pa fjardarne, och det idr en afton. »Allt lef-
vande pa jakten hade planterat sig pa didcket och pratade historier.
Jag horde pa deras sagor. De voro ndjsame, om de just icke voro
sa trovardige. Bland annat forsikrades helt allvarsamt, att i Ma-
laren finnes sjord. En af sallskapet hade sett en sidan nymf mer
an en gang. 'Hon liknade ett medeldldrigt fruntimmer, val vixt,
hogbrostad, hade stora 6gon och linga morkbruna hir som skylde
hela ryggen, men nedantill en fiskstjert. Man hade sett henne midt
i Bjorkfjarden. Hon badade merendels hardt vider, nir hon skrat-
tande klingde sig upp till nigon klippa, och var da alltid bist att
i tid soka hamn.'

Det seglades hela den natten i morkret utan kompass eller
kort. Andteligen foljande dag befann sig sillskapet, efter tre dygns
resa, vid mynningen af Torshilla-dn, men idnnu voro icke alla hin-
der ofvervunna. Hela strémmen uppdt voro redskap for norsfiske,
norsverkar, utsatta sd att strommen damdes upp och blef strid
emot. »>An arbetades med drorna; dn miste jullen skickas férut
att fasta tdg i gamla stubbar och varpa fram jakten. Skepparen
glomde ej sin trompet, som nu hade den goda verkan med sig, att
nagra personer snart kommo i Okstockar frin staden. Detta be-
skedliga folket slipade fartyget i linga linor efter sig, frian land-
sidan, obekymrade om de gingo torrskodde eller vadade i vatten
pa de vita dngarne . ..»

sEfter tvd timmars resa pd en fjerdedels mil kommo vi dndte-
ligen upp till sjelfva staden, som genast saluterades under trompet-
skall med dubbel svensk lésen, hvilket lackade fram #dskadare af
begge konen alla i sina deshabiléer. Vi foro sdledes triumferande
emellan de omliggande husen, dnda till det stalle, der debarqueringen
skulle forriattas. Denna skedde hvarken pa strand, hamn eller bro,
utan foten striacktes behindigt frdn relingen af fartyget, inuti en
bod, som skepparen kallade sitt magasin, der jakten blef liggande.
Hic stetimus .. .» Och hidr lemna vi forfattaren vilbehillen efter
hans skutfard, hvilken visat oss skilnaden mellan en resa pa Milaren
for hundra ar sedan och en angbitstur i vara dagar.

I Bihang till n‘o 39 af Westerds Stads och Lins Tidning den
18 September 1818 lases foljande annons:

Som jag med mitt Angmachinsfartyg kommer till Westerfis den
20 dennes, kunna de som under mitt wistande derstades vilja gora
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smarre Lustresor i Malaren blifwa tillfredsstallde mot erlaggande af
1 Rdr B:ko Personen.
Stockholm den 7 Sept. 1818,

Samuel Qwen.

Detta dr annonsen om den forsta publika dngbatsresa i Sverige,
Denna forsta for persontrafik bestimda angaren hette Amphitrite,
Fartyget var 65 fot lingt och 20 fot bredt, och ehuru maskinen
hade blott fyra hastars kraft, kunde det likval herbergera anda till
182 passagerare. Vesterdsresan gick emellertid for sig utan alltfor
stora oligenheter. Maskinen stannade blott en ging under vigen
och di af den naturliga orsaken, att ett vedtrd fallit ner mellan
svinghjulet och sidan. Aret derpi var Amphitrite ute vid Soder-
telge kanals oppnande. P& hemvigen i morkret satte dngaren pa
grund i Lina-sundet, men kom flott medelst rodd. Pa Rjorkfjarden
stack upp en storm, sd att fartyget fick slaksida, hvarigenom hande,
att ena hjulet arbetade i djupet, under det att det andra snurrade i
luften. Men det gick anda!

Ar 1821 hade samma bit en fatal resa till Upsala. Den satte
pa en lerbank vid Stiket, kom flott efter 2'/, timmes arbete, men
gick anyo fast vid Flottsund, der den blef sittande. Stor vardt
uppstindelsen bland passagerarne. Damerna fingo inqvartera sig i
girdarne omkring, och herrarne vandrade in till Upsala. Ryktet
om det forfarliga skeppsbrottet gick till Stockholm i forstoring och
viackte allmin uppstdndelse, tills allt blef forklaradt.

Emellertid var angbatsfarten med stora svarigheter oppnad,
men mycket af det idylliska i jaktresorna satt annu qvar.* Da
Norrkopingsborna ar 1821 skaffade sig egen dngbdt, holl en resa
frin Norrkoping till Stockholm i fran tisdagsmorgon till torsdags-
eftermiddag. Forsta natten tillbragtes i Nykopings skdrgird, den
andra i Sédertelge kanal. DA vadret var ‘vackert, stod storsta delen
af dagen en bil pi fonsterkappen, omgifven af glas och sdngare.
Under det att ved intogs, vanligen tvd génger om dagen, fick man
ca i land och leka i det grona.

Stundom féretogos verkliga strandhugg i smdstdderna, sdisom da
dngfartyget Norrkoping en afton lade till i Sodertelje och hvarom
var killa i Tidskrift for Sjévisendet berittar. Ett brollop firades i
staden, och dit tigade passagerarne som till storsta delen utgjordes
af studenter. Brudens far, som var glasmistare, holl god min och
inbjod den objudna skaran samt fignade den grundligen med mat
och dryck. For att visa sin erkansla for bekommen traktering slogo

* Tidskrift for Sjoviisendet, 1864,




KOMMUNIKATIONER 523

de hemvindande passagerarne in en hop fonster. Men telgeboarne,
som icke tyckte om detta sitt att vedergilla glasmastaren hans
gistirihet, samlade sig foljande dag pi bryggan och helsade dng-
bitens afgang med ett stenregn.

Vugve Frey var en af jakternas virsta fiender och paddlade
lange omkring pa Milaren. Niar maskinen stannade, hvilket icke
var ovanligt, seglade man, och for att hjulen icke skulle hindra
farten, Zrampades dessa omkring. " DA det bliste hirdt pd Bjork-
fiarden, vdgade Yngve Freys befilhafvare, kapten Farmouth, icke
fora fartyget ofver fjarden, utan fortéjde det vid den nirmaste, bista

Fig. 199. T lingfartygshamnen vid Riddarholmen
Efter J. A. af Kullbergs Croquier,

landningsplats och iakttog alla de forsigtighetsmétt, som anvandes
i gamla tider, nir skepparne i de ostindiska farvattnen vintade en
tyfon. 3
Men modet viixte, och snart s:’ig man en stor angare med namnet
Carl Fohan styra kurs frin Stockholm till Ystad. Det var nigot oer-
hordt att ge sig ut pa 6ppna hafvet, men resorna blefvo ocksd nigot
besynnerliga. »Nir fartyget, pd en af dessa, inomskirs arbetat sig
fram frdn Landsort till Kalmar och en vacker dag &ngade derifrin
soderut, mottes det,» utanfor Olands sodra udde, af den hir ganska
vanliga sydvestvinden jemte sjogang, mot hvilka maskinen icke for-
madde framdrifva fartyget, och di natten tillstundade, ansig kaptenen
det icke radligt att dtervanda till Kalmar, utan holl i stallet 6ster om
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Oland, linsande friskt undan for sina fyra gaffelsegel, sd att han
foljande morgon var i la om Olands norra udde. Enir vidret der
kindes stilt, s& vande han ned dt 'Jungfrun’ och kom till strand-
boarnes stora forundran dter norra vagen in till Kalmar igen. Efter
att der hafva inlastat ved, fortsattes resan soderut, alldeles som
forra gangen, d. v. s. att utanfor Utklippan maste fartyget vinda,
vagade sig for morkrets skull icke in i sundet, utan gjorde &nnu en
segling rund Oland och kom vid dagens ljus dnyo helt lugnt in-
paddlande norra vigen till Kalmar.» '

Samma ar (1822) som Carl Johan boérjade sina turer, gjorde
afven ett par andra angfartyg, Steckholm och Foreningen, sina forsta
resor, af hvilka det forst nimda gick mellan Stockholm och Nyka.
ping samt sedan mellan Stockholm och Abo och saldes slutligen
till Riga. Foreningen gick forst mellan Stockholm och Carlskrona,
men behofde till den resan en hel vecka, sedermera till Nykoping
och Norrképing och sildes slutligen till Konigsberg.

Ett annat markvirdigt &ngfartyg var Fosephine (den dldre).
Skrofvet var bygdt som en prim, rymde 600 personer, och man
skall en ging ha sett en qvadrille om 50 par dansas pa akterdack.
Fartyget var emellertid sd langt, att det icke kunde vinda i Ar
boga &, och si bredt, att det maste kringas ofver en vilkédnd sten
utanfor Kungsor.

Med Ormen Lange infordes den ldngstrickta formen, som gjorde
snabbgiendet mojligt. Niamda fartyg var 8o fot langt och 12 fot
bredt. Det gick i atta dr mellan Stockholm och Link&ping, till dess
det sjonk pa Roxen, sedan det under dessa ar haft en mangd afven-
tyr, bland hvilka omtalas, satt det en gang, under Stdngdns ofver
svamningar, stannat pd en aker vid en grindstolpe, pad hvilken suttit
en krika, som kaptenen i skymningen ansett vara qvasten pa en
ruskprick.»

Under de svenska dngbdtarnes forsta tid var icke blott sjelfva
resan med dem en mirkvirdighet, utan deras afging och ankomst
vigtiga tilldragelser, och detta till och med i hufvudstaden. Stock:
holms enda dngbitshamn var under manga ar Riddarholmen. Nar
ingfartyget inkommit pa Riddarholmsfjarden och hunnit nedanfor
Skinnarviksbergen, lossades frin dicket tva eller fyra skott, och da
skyndade ett stort antal personer utfor den pa den tiden dnnu brantd
Riddarholmsbacken ned till hamnen fér att se det markvardiga far-
tyget och dess passagerare, hvilka ansagos lika mirkvardiga.

PAi samma sitt ungefir skedde afgangen. Di var alltid ett
stort tillopp af menniskor, dels afskedstagande, hvilka ofta med be
kymmerfulla blickar sago sligt och vanner anfortro sig at det farliga
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fortskaffningsmedlet, dels sidana hufvudstadsbor som endast lockades
af det ovanliga skadespelet. Ofta hinde det, att en och annan re-

w

sande kom for sent. Man var da dnnu van vid segelfartygens mindre
noggranna afgangstid och trodde, att sskeppartimmens skulle vara
lika lang for angbatarne. Det dr en scen frin Riddarholmen vid
ett angfartygs afgang i borjan af 1840-talet som vi hir i bild iter-
gifva (fig. 199).

Afven sedan dngfartygen visat sig vara fortriffliga fortskafinings-
medel, funderade dnnu en och annan pa att sdtta nidgon, sisom det
formodades, mindre farlig kraft i angans stalle. En forbattring trodde
assessor Juringius sig haf-
va funnit i Zrampbaten.
En sadan forsoktes redan
1823, forsta gangen vid
kronprinsessan  Josefinas
ankomst till Stockholm,
och derefter trampade den
sig fram mellan staden

och Drottningholm i ett

par somrar.
Att uppfinitingen icke Fig, @00, ‘Hasthton,
saknade alla fortjenster,
kan man finna deraf, att assessor Juringii trampbat, den pa sin tid
ryktbara Gcfion, ar 1825 forde tre hundra personer tre engelska mil
I timmen med encast sex mans tramp. Samma Gefion trampades
ocksid af oxar och gick sedan langturer, men behéfde tre dagar for
en resa till Nykoping och kunde siledes icke uthirda taflan med
angbdtarna. Ehuru i foretaget ingalunda lag nagot 16jligt, utsattes
Gefion dock for atskilligt skidmt, och 1825 skildrade en rimsnidare®
batens byggnad och framdrifvande pd ett sa komiskt sdtt, att man
allmiant skrattade at trampbaten. Om drifkraften hette det:
— ifrin Smdl'n kip oxar, minst ett par;
still dem ph planen upp till samman;
om hornen tdmmen ldgg; still bakom dem en karl —
med piska i sin hand — som har den instruktionen
att idkeligen smérja pi.

— — — se granneligen till
att oxarna allt fort mi klifva
och hjulen m# g kring att biten framt drifva.

-

* Stockholm, philosophisk, satirisk och poetisk mélning. Andra hiiftet. Sthim 1825,
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Men ack! med Gefion var lyckan icke trogen.
Som oxen mestadels ir van att draga plogen,
och sisom denna race ¢j fér navigation

innu har blifvit riktigt mogen,

ty hinde sig en dag, att frin den position,
som oxen fitt, att std, han valde den att ligga.
Att nigon hjelpsamhet utaf en oxe tigga

dr, som man vet, ej viirdt; och sedan stryk ej halp,
si tog man det parti att hyra

en hist for att dermed skeppsfarten ombestyra,
men resultatet blel det samma: histen stalp.

Nu tog man karlar for att trampa.

men tréttnade till slut att oupphorligt stampa,

| De grepo genast saken an,

!

| och Gefion ej mer ur stillet bringas kan.
|

Fig. 201. Lusttur pi vattenskidor.

| Efter F. v, Dardel.

Foretaget madste ofvergifvas, och assessor Juringius, en skicklig
jurist och i manga ting begdfvad och forfaren man samt kand for
.' stor redbarhet, vinde sig med sin uppfinningsférmiga it andra hill,
men lyckades aldrig i sina forsok. Han afled i Stockholm 1853.
Langt forut hade Gefion, jemte sina ovinner Ampbhitrite, Upsala och
Josephine, funnit en vit graf utanfor Owens verkstad pd Kungsholmen
(nu kungl. Myntet), der de tjenade att fylla ut tomten i sjon.
En bild af trampbdten iterstar i ett nu for linge sedan afglémdt
» Tarningsspel for storre eller mindres, som gafs ut i Stockholm
1823 och kallades Hastbaten (fig. 200.)

¥ *
®
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Ett samfardsmedel pd vattnet som torde fi riknas mer till (| .'
sport an verkliga kommunikationsanstalter var .T'.rl'f&'.’e’.s"{“"fﬁ?l")fd. hvilkas | .
uppfinnare i Stockholm var en pa sin tid mycket kind man, det for [I .
sina forlustelser for barn — sUt med ringens> — sedermera bekanta, |
s. k. smuntrationsradet> Hookenberg, som for omkring fyra &rtion- I
den sedan visade sig pd sddana skidor och fick atskilliga efterfoljare. I
En och annan liflig natur dromde om de stora fordelar som det nya

fortskaffningsmedlet skulle framkalla, och mdnga idrottsmin syntes '
hir och der pd Stockholms vattendrag, till och med pi sjelfva Norr- ‘
strom, nyttja skidorna till sin fortkomst, men deras praktiska an- |4t
vandbarhet sisom ett verkligt medel till samfiardselns underlittande
kunde dock aldrig gora sig gillande. For att visa, huru dfven de
voro foremdl for skdamt, meddela vi en af en bland Sveriges gla-
daste tecknare utkastad framstillning af en stockholmsfamiljs lusttur
pa vattenskidor (fig. 201). Il
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