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11 Pa grund af lagerskornas forankring vid granitplintarna uppkomma
l dirjimle temperaturspiinningar i bottenhorisontalerna samt béjningsmoment
) i bockbenens nedre delar, eftersom jiarnet undergar betydligt stérre lingd-
" foriindringar pa grund af temperaturviixlingar in murverket. Dessa
ﬁ temperaturspiinningar fro dock icke storre, fin att maximipikiinningarna
g ;'i'- i i malerialet jimte sikerhelen mot afkniickning halla sig inom tillaina
! griinser, did man icke torde behifva forutsitta, att de stdrsta vind- och

temperaturspiinningarna skola uppkomma samtidigl. Detsamma giiller difven

e e,

for pendelbockarna.

I brons tviirriktning #ro de bada bockhalfvorna férbundna medelst
tre transversaler och mellanliggande diagonalkryss. Topp- och botlen-
horisontalerna utgéras af 4 styvcken vinkeljirn, som i bada leder iro for-
bundna med gallerverk och parvis ansluta sig till knutbleck pa bockbenens
yltersidor. 1 bolten finnas tvenne af hvarandra oberoende gallerverks-
transversaler af 4 st. vinkeljirn, som ansluta sig till bockbenen medelsl
dubbla knutbleck i samma héjd som de ofvannimnda kistbalkarna mellan
hockbenen i andra leden.

Diagonalkryssen utgoras af enkla olikfliinsiga vinkeljirn 80 x 160 x 12
mm., som {iro infistade vid transversalernas knutbleck och i korsnings-

punkterna forbundna med rundjirnsstag, medelst hvilka diagonalerna er-

e e

hallit en viss inilialspinning for att minska deras kiinslighet for vibra-
tioner sidviigen pa grund af vindtryvek och trafiklastens skakningar. Dia-
gonalkryssen ligga med sina yttre fliinsar i de lutande plan, som bildas
| af bockbenens raka ytlersidor, och tickas salunda i brons tvirrikining

| fullstiindigt af bockbenen.

| Bockarna II och IV hafva en hojd af 12,08 m. mellan topplatarna och

] e fotternas bottenplan, bock 11T 1244 m. och bock V 11.28 m. Granil-
plintarnas &fverkanter ligga resp. pa + 6,66, + 6,30, + 6,30, + 6,66, + 7.10

|l. och + 7.37 m. 6. sl tr., riknadl fran pelare I till VL

|_ Storsta  spiinningen i bockbenen uppgar till — 294 ton samt i vind-

: transversaler och vinddiagonaler Lill resp. — 19 och + 21,4 ton. Slorsia

_i upplagstrycket pa en granitplint dr 250 ton eller omkring 66 kg. em’.

b

|
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3. Béagspannen. (Fig. 16—20 och Pl 5.

1 o . P - e =
l’*‘.‘a““‘l’“nlivn. tre till antalet med 3948 m. teoretisk spinnvidd hvar-
ey . - . ve . .y . >
lera och 0.5 m. inbérdes afstind mellan spannen, skilja sig frin hvar-

andra endast dirigenom, att mellanspannet ligger horisontalt med 60 mm.

Fig. 16. Sadra bagspannet.

Do o ) _
r\“h”.li'lllg pa midten af dragbanden och brobanan, under det att de

O o Froe . it : : - : .

. Ngifvande spannen ligga i lutning 1:110 med hiiraf betingad olikhet
Ulslaget af hufvudreglarna, hvilkas vertikaler och hiingstiinger i senare
et icke iiro vinkelriita mot brobanan utan lodriita, En analog olikhet

SO sig iifven gillande i afseende pa langreglarnas infistning vid tviir-

reglarng.

Hn/‘nm!rrghu-nr.-_ Som férut blifvit ndmndt, bestar hvarje spann af
venne . . - -
“hne  hufvadreglar pa 11,45 m. afstand. Hvarje hufvudregel ulgéres af




Il gpprert

50 BESKRIFNING OFVER S:T ERIKSBRON.

en elastisk fackverksbige med dragband mellan upplagsknutpunkterna for
horisontalkraftens upptagande och ir indelad i 14 lika fack & 282 m.

Den ofre bagens knutpunkter ligga pa en cirkelbage med 41467 m.

radie och 5,0 m. pilhdjd och den undre bagens knutpunkter pa en cirkel
med 34,076 m. radie och 6.3 m. pilhojd. Fackverkshojden &r 25 m.
vid d#indstindarna och 1.2 m. (~ o 1.) i hjissan. Fackverksbagens totala
pilhéjd &r 7.5 m. (- L).

V6,25

33

Brobanan ir upphiingd i undre bigens knutpunkter medelst hing-
stinger af 75 mm. rundjirn (Fig. 17). Hiingstiingerna firo i @ndarna ul-
v smidda till blad med hal fér 75 mm. svarf-
vade linkbultar. Stingens ofre iéinde iir medelst
linkbulten vridbart upphiingd i en af tvenne
platar i vertikalens forlingning bildad gaffel i
undre bagens knutpunkter, och i stingens nedre

iinde ér tviirregeln likaledes yridbart upphiingd

medelst en liknande gaffel, som omfattar tvir-

regelns lifplat. Genom de vridbara forbind-
Fig. 17. Brobanans och dragbandets Ningarna i ett mot brons lingdriktning vinkel-
fjidrande upphinguings- ritt plan har den fordelen ernatts, att inga
anordningar. = . = :
oberiikneliga extraspiinningar kunna uppkomma
i tviirreglar, hiingstiinger o. s. v. pa grund af tviirreglarnas fjidringar eller
vid ensidig belastning af ena hufvudregeln. Den ringa styfheten, som
bade hiingstinger och infiistningsgafflar erbjuda i brons lingdriktning, gor
det 4 andra sidan mdjligt for hufvudreglarna och med dem fast samman-

hiingande konstruktionsdelar att formforindras oberoende af brobanan

och utan uppkomst af nimnviirda extraspinningar.

! Hiingstiingerna hafva gjorts af rundjirn dels med hiinsyn till dess
ringa styfhet och dels pa grund af dess obetydliga inskriinkning af gang-
banornas fria utrymme. Genom detta val af stingsektion begriinsas dess
utom den fria utsikten frin brobanan i mdjligast minsta man, pd samma
ging som konstruktionen erhdller ett Litt och smiickert utseende. I knul-

punkterna 1 och 13 #ro anordningarna f6r brobanans upphiéingning i undre
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bigen af delvis annan konstruktion @in den hirofvan beskrifna, hvarom
Marmare redogores i sammanhang med vindforbanden och bagarnas af-
Styfning mot knickning sidviigen.

Bagramarna hafva erhallit kontinuerlig béjning efter cirkelbagar, och

f6r att begriinsa den af stiingernas bagform fororsakade excentriciteten till

den minsta mojliga hafva tyngdpunkislinierna, — foér den 6fre bigen medel-
tyngdpunktslinien — som ocksa utgoras af cirkelbagar, lagts ungefir midt

emellan stdngpolyvgonernas om- och inskrifna cirklar.

Ofre bdgen, hvars maximispinningar, inkl. vind- och temperaturspin-

hingar, variera mellan — 83 och — 340 ton fran #ndarna mot hjissan
tiknadt, har vidstiende tvirsektion 3 :: med genomgaende plat pa ofver-
sidan och gallerverk af vinkeljiirn pa undersidan.

Undre bdgen, med maximispinningar varierande mellan — 367 och

+ 68 ton fran dndarna mot midten riknadt, har :_'Ht-ﬂvklinn. hvars bada
hilfter #ro forbundna med gallerverk af \'inkc]‘ji;‘n pa savill ofver- som
undersidan. Lifplatarna idro skarfvade vid de i samma plan liggande knut-
blecken j hvarje knutpunkt fér att underlitta tillverkningen af de bag-
formade lifplatarna samt begriinsa knutbleckens storlek till den minsta
mojliga.

Diagonalerna utgéras hvardera af 4 stvcken vinkeljirn och tvenne
ﬂiinspl{tlzu‘ j—E de forra innanfor och de senare utanfor knutblecken, och
de bada hilfterna dro forbundna med plattjirnsgaller.

Hvarje vertikal bestir diremot endast af 4 st. vinkeljirn ][, som
dro parvis infistade pa knutbleckens insidor och sinsemellan férbundna
Med plattjiirnsgaller, | sjdlfva knutpunkterna iiro vertikalerna férbundna
Med platar, hvilka dirjaimte skola afstyfva bagarna motl torsionsmoment
af sidokrafter-.

Diagonalernas maximispiinningar viixla mellan + 66 och + 99 ton och
Vertikalernas mellan — 48 och + 44 ton.

Andvertikalerna, hvilkas toppindar sidviigen bilda orubbliga upplags-

Punkter for ofre bigen mot #dverkan af vind- och sekundirkrafter, iiro

krafti;.{'ar(- utbildade #én de &6friga vertikalerna och bestad af en lifplat och 8

o
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| stycken vinkeljirn.  Vinkeljirnen éro infistade pa omse sidor om hufvud-
i reglarnas af dubbla 14 mm. platar bestiende upplagsknutbleck, som hir

hafva en hojd af 1,365 m. Andvertikalerna och knutblecken hafva hyf-

lade anliggningsylor for lagerkonstruktionernas vipplattor.

Bagarnas upplagsknutpunkter #ro forbundna med dragband, som vid
i utslaget erhallit 60 mm. 6fverhdjning pd midten for att icke verka ned-
hiingande for 6gat. Dragbandet, som har vidstiende tviirsektion JJ| It -

bestar af 4 lifplitar och 4 vinkeljirn. [ mellanknutpunkterna ir drag-

1 : bandet upphiingdt i tviirreglarnas bottenfliinsar medels s. k. »plattliinkar:
(Fig. 17), genom hvilka brobanan gores oberoende af hufvudreglarnas lingd-
forindringar samt hindras fran atl medverka vid horisontalkrafternas upp-

| tagande. Endast mellersta tviirregeln iir orubbligt férenad med dragbandel

i dndamadl att bibehalla brobanan i konstant lige i forhallande till span-

nets midt samt fordela Lingdférindringarna likformigt pa omse sidor om

i midien.

\ N e o

ol Fjader»- eller »plattlinkarna> ulgdras af 10 mm. platar, som medels
*

tvenne vinklar i éfre finden iiro fistade vid tviirreglarnas bottenfliinsar och
nedtill fastnitade 1 underkanten af dragbandets vertikala afstyfningsplatar.
Genom anbringande af elt 20 mm. mellanligg mellan platarna bildas spel-

rum, som medgifva de af brobanans lingdférindringar relativt hufvudreg-

larna betingade fjidringarna af plattlinkarna i brons liingdriktning, pa

samma giang som platarna i andra leden hafva erforderlig styfhet att 6fver-
fora sidokrafter fran brobanan (ill vindférbandet i dragbandens botten-

fliinsplan.  Storsta spiinningen i dragbandet med hiinsyn ifven till tempe-

e

ratur och vind uppgir till omkring 247 ton.

===

Utom genom iindtviirreglarna firo hufvudreglarna fast forbundna med

I’g' hvarandra genom tvenne vindfirband (Fig. 18), af hvilka det ena iir beld-
: get i ofre bagens toppflinsplan med utstriickning ofver de atta mellersta
t facken och det andra, som ir genomgiende frin dndtvirregel till dndtviir-
F regel, ligger under brobanan i dragbandens bottenfliinsplan.
Andtviirreglarna (Pl. 7), som utgoras af i det niirmaste jimnhdga nitade
platbalkar, éiro medelst konsolformiga iindplatar synnerligen kraftigt infistade
)
1
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Vid hufvudreglarnas #ndstindare med hiinsyn till vindmomenlens o&fver- ‘
[oring fran ofre bagarna,
.-\mll\'iirrugi;n‘nus gangbanekonsoler #ro fastnitade pa #ndstandarnas ' |
Yllersidor, men de fria findarna iro forbundna med brobanan. Konsolens
inre dinde foljer sialunda med vid hufvadreglarnas rérelse, men konsolen ol
har icke storre styfhet vid
ini'iislnin,qvn fen 10 mm.
Plat), #n att den af rorelse-

dlni’l‘t’nscn mellan brobana

och hufvudreglar betingade
f,-lii(il*inguu utan oligenhet
kan #iga rum.

Ofre vindfirbandet be-
star af gallerverkstransver-
saler { knutpunkterna 3, 5.

59, och 11 samt &fver

tvenne fack giende diagonal-

kryss af dubbla vinkeljiirn,

Som  medelst tvenne knut- :fl E e SRS A . ey N "
bleck :iro infistade vid 6fre i L /-’(l ;,»m\ ﬂ‘ // \\ } // L\\ ’l' //‘?\ I

bagen j knutpunkterna 4,
6, 8 och 10. (Fig. 18 och

i W

| § . 7 - ¥ ? s !
: och Pl 5. I)I.Ig(illd- Fig. 18. Fackverksbhige med topp- och bottenférband.

lerng korsa hvarandra midt

Under transversalerna, i hvilkas bottenfliinsar de iro upphiingda. Till vind-
forbandet har valts ett tvadeladt system med styfva diagonaler, hvari mellan- .
transversalerna endast hafva den sekundiira uppgiften att minska diagonalernas
bir- el kniickningslingder samt éfverfora vindtrycket fran undre bagarna till
Vindfsrhandets plan. Transversalerna gora dirjiimle de undre bagarna del-
aktiga af vindforbandets afstyfningsformaga mot knéickning sidviigen, en afstyf- '

Ning som ir sa mycket nodviindigare, som hiingstingerna med linkférbind-

Ningar i undre bagens knutpunkter icke géra nagon nytta i detta afseende.
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Halfdiagonalerna i vindférbandets findfack iiro infistade pd midten af
indtransversalerna, som fordela sidokrafterna pa bada hufvudreglarna. Trans-
versalerna hafva konstruerats som gallerverksbagar med ungeliir samma
system som hufvudreglarna och 0,5 m. éfverhdjning pa midten. Topp-

flinsarna fro férbundna med 6fre bagarna och bottenflinsarna med de

Fig. 19. Andvy frin Kungsholmssidan.

undre, for att transversalerna skola kunna motsvara det ofvan angifna
dndamilet. Ofverhdjningen betingas dels af konstruktiva skiil, nimligen
diagonalernas framdragande under transversalernas bottenfliinsar och dels,
hvad #fndtransversalerna betriiffa, af den erforderliga fria héjden o6fver kor-
banan fér den elektriska spirviigens framdragande 6fver bron. Alla trans-
versalerna iiro kongruenta utom i afseende pa nagra mindre detaljer,

genom hvilka dndtransversalerna skilja sig frin de ofriga. Fria hojden

ta]

ofver korbanan i midten och vid kantstenarna uppgar till resp. 5.0 och
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39 m. under #ndtransversalerna, 6,12 och 5,10 m. under mellantrans-
Versalerna samt 6,5 och 554 m. under midttransversalen. Minsta fria
héjden i midten af sparviigssparen dr 4,9 m.

Som férut blifvit nimndt, iro indtransversalerna att betrakta som
Portaler, genom hvilka vindtryck och andra sidokrafter fran hufvudreglar-
nas 8 mellersta fack fordelas ungefiir lika pa alla fyra bigarna, som under
]'“.i”ings;n‘(-l'kun ofverfora de ifraga-
Varande krafterna till upplagen. Det
Ofre bagparet kan med hiinsyn till
vind- och kniickningskrafternas inver-
kan betraktas sasom en pa dndverti-
kalernas orubbliga toppindar fritt upp-
lagd balk, som genom vindférbandets

Ndrvaro har oiindligt stort troghets-

Moment i de adtta mellersta facken. For
Sikerhets skull hafva dock endast de
S€X mellersta facken betraktats sasom

forsedda med vindforband vid beriik-

fingen af styfheten sidviigen. De fria

bagindarna iro silunda utsatta for sam-

tidig averkan af rent tryck, bojnings-
Moment I);:‘ .'_El'llll(l af sidokrafter samt Fig. 20, Brobanans upphiingningsanordning
s . i knutpunkterna 1 och 13.
Vridningsmoment till f61jd af bagformen.

Undre bagarna kunna diremot under inverkan af samma krafter an-
Ses sdsom inspiinda i brobanan mellan knutpunkterna 0—1 i ena iinden
och 13—14 i den andra, och med hiinsyn hiirtill hafva sérskilda konstruk-
tioner uthildats fér brobanans upphiingning i knutpunkterna 1 och 13
(Fig. 20).

Hingstaget, eller riittare biirpliten, i knutpunkterna 1 och 13 utgores
afl en trianguliir 20 mm. plat, som jimte panitade sidoplatar &r orubbligt
infistad vid undre bigen med tillhérande vertikal. Birplitens nedre horn,

SOm motsvarar hingstingens utsmidda blad, dr forsedt med hal for en 90
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mm. bult, medelst hvilken den underliggande tviirregeln ir vridbarl upp-
hiingd i bérplaten pid samma siitt som de andra mellantvirreglarna endasl

med den skillnad, att saviil bult som upphiingningsbygel erhallit négot

i grofre dimensioner med hiinsyn (ill sidokrafternas ofverférande. Den

|! ' ifrigavarande konstruktionen har salunda fsljande uppgifter att fylla:

‘ | l:0) att uppbira brobanan pi sadant siitt, att inga nimnviirda extra-
;._ spdnningar uppkomma pa grund af tviirregelns fjiidring eller ensidig be-
'
|

lastning af ena hufvudregeln,

2:0) att genom sin egenskap af »plattlink» medgifva brobanans lingd-
i1 foriindringar oberoende af hufvudreglarna samt slutligen
3 3:0) att ofverfora sidokrafterna pa grund af bigens inspiinning tll
' vindforbandet, som i sin ordning fortplantar dem till upplagen.

Undre vindforbandet (Fig. 18), som har till uppgift att 6fverfora vind-
| : trycket fran brobanan med trafiklast till upplagen, bestir af styfva korsande

: diagonaler i dragbandens bottenflinsplan. Dragbanden tjiinstgora hirvid

| sasom ramstycken, och tviirreglarna hafva ingen annan uppgift i vindfor-
1 bandet in att ofverféra vindtrycket till knutpunkterna medelst de forut
4 omtalade »plattlinkarna>. Hvarje diagonalkryss striicker sig dfver tva fack
| ' med korsningspunkten midt under den mellanliggande tviirregeln, hvari
.[ krysset dr rorligt upphiingdt medelst tvenne bladbultar. Hvarje diagonal
.
N bestar af tva olikflinsiga vinkeljirn. Alla diagonalerna i#ro afbrutna och
E X skarfvade i korsningspunkterna. I déndfacken afslutas vindférbandet med
|! halfdiagonaler, som iro infistade pd midten af findtviirreglarnas botten-
“ flansar.
|
m Brobanan. (Pl. 5)
! I Kiorbanans beliggning uppbiires af buckelpliatar mellan lang- och
1 tviirreglar.
: ! Léngreglarna utgoras af helvalsade I-balkar N. P. 32 utom kant-
{! reglarna, I N. P. 28, och uppdela kérbanan pa bredden i 7 fack med 1.5
.

m. delning. I enlighet med den forut omnimnda principen om brobanans

frigrelse fran hufvudreglarna och med dem fast sammanhiingande kon-
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Struktionsdelar, s frisviifvandes brobana, iiro lingreglarna liksom ifven
I’“t'lit']plu(zll'nzl orubbligt infistade vid mellantviirreglarna men rorligt vid
zimlt\'iirl't',-_{lzl]‘nu. Vid de senare iiro langreglarna infistade med bultar i
aflinga hal i lifvet. som diirjimte hvilar pa en stodplat mellan dndtviir-
feglens afstyfningsvinkeljirn.

Mellantviirreglarna, som ligga pa 2.82 m. afstand och hafva en lingd
A 1145 m. mellan upphiingningspunkterna, besti af en 10 mm. lifplat,
fyra vinkeljirn 80 x 80 x 12 mm.. tvenne flinsplatar 200 x 10 mm. i
bottenfliinsen  samt tvenne platar, den undre 280 x 10 och den ofre
160 x 10 mm.. i toppflinsen. Jredden pa toppflinsplatarna betingas af
Sittet for buckelplatarnas fastnitning vid tviirreglarna.  Lifplatens hajd
P4 midten dir 1200 mm. men minskas till 600 mm. i skarfvarna under
kantstenarna. Ofverkanten lutar 1:80 fran midten mot findarna pa grund
af kérbanans ofverhéjning 1 midten, och underkanten ir rak i de tre
mellersty langregelfacken. I midtfacket ir lifplaten forsedd med ett 420
Mmm. cirkelrundt hal for ett 250 mm. vattenledningsror, understodt af
dubbla paliggsplatar, som dirjamte forstirka den genom halet forsvagade
lifplaten. Lifplaten iir afstyfvad med vinkeljirn 75 x 100 x 10 mm., vid
hvilka langreglarna iiro infistade. I Zndarna afslutas tvirreglarna med
sirskildt formade platar, i hvilka de af tvenne 20 mm. platijiirn bestaende
“I’[llli’tn;:ningshyg]:u‘uu och de utanfér hufvudreglarnas plan beligna ging-
hEIm-]cmmulf.‘l'n:l dro infistade.

Buckelplatarna iiro pressade af 8 mm. plat med 150 mm. pilhéjd
Pa bucklan och 60 mm. plana upplagskanter for platarnas fastnitning vid
]“"gﬁl'l'gl:ll‘nns toppllinsar och de ofvanniimnda breda flinsplatarna & tviir-
feglarna.  Vid kantreglarna, som med hiinsyn till gingbanorna ligga néagot
hégre sn de ofriga langreglarna, iiro buckelplitarna infistade vid lifvet
Medelst tyenne vinkeljirn. 1 ytterfacken ir dirjimte hvarje buckelplat
Pa  Gfversidan afstyfvad med ett L-jiirn i midten. Buckelplialarna hafva
0 lingd af 2,660 m. och en bredd af 1.495 m.

Gdngbanorna hvila, som nimndt, pa gallerverkskonsoler i tvérreglar-
Nas [orlingning. Konsolerna striicka sig 3,275 m. utanfér hufvudreglarnas

8
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plan och bestd af topp- och bottenfliinsar af vinkeljirn med mellanliggande
gallerverk af plattjiirn. Toppflinsarna utgéras af tvenne olikfliinsiga vinkel-
jirn, som omfatta tviirregelns afslutningsplat med tillhorande bygelplitar,
hvarvid kilformiga mellanliigg anbragts pa 6mse sidor om de senare for
erndende af mjuka o6fvergingar, och bottenfliinsarna af tvenne likflinsiga
vinkeljiirn.

[ tvirreglarnas afslutningsplatar finnas 590 mm. hal 6r ett 400 mm.
gasrér med biarplatar liksom for vattenledningsroret.

Betondiicket uppbiires af zorésjirn N. P. 9 pa 0.4 m. inbérdes afstand,
och pa yttersidorna begriinsas gangbanorna af 320 mm. hoga med platt-
jirn och vinkeljirn skodda afslutningsplitar, vid hvilka riickverksstolparna
iro fastnitade utviindigt. Zorésjiirnen iiro fastnitade vid alla gangbane-
konsolernas toppflinsar utom vid indkonsolerna. Vid hufvudreglarnas ind-
stindare samlt undre bigens genomgingsstillen i gingbanorna iro beligg-
ningsjiirnen afviixlade medelst siirskilda jirnramar, sa atl gingbanorna ingen-

stiides hafva fast sammanhang med hufvuadreglarna.

4. Sidospannen. (Pl. 1 och 6.)

A sidospannen ligger den birande konstruktionen, som redan forut
blifvit niimndt, under brobanan och utgores af tvenne parallellbjilkar pa
11,45 m. inbordes afstind. Hufvudreglarna, som hafva en teoretisk spinfi-
vidd af 2675 m. och en héjd af 2,67 m. (~~ 11” l.), déiro indelade i 10 fack
A 2,675 m. med enkla frin midten mot #indarna af regeln stigande diago-
naler. Ramstyckena luta 1:110 mot brons #indar, men vertikalerna &ro
icke vinkelrita mot ramstyckena utan lodrita.

Ramstyckena hafva aC-sektion med en till tre styeken 400 mm. hoga
lifplatar och fyra stycken vinkeljirn. Toppramen ér dessutom forsedd med
flinsplatar, af hvilka den ofre ticker hela ramstycket pa den mellersia
delen af regeln. I indarna #ro diiremot toppramens bada halfvor for-
bundna med stagplatar parvis pa ofver- och undersidan. Midt 6fver verti-

kalerna finnas dérjimte med centreringsplattor forsedda platar, hvilka aro
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Infistade medelst vinkeljirn vid vertikalernas toppiindar, som hyflats f6r 11

#sladkommande af en god anliggning. Bottenramarna iro endast forsedda

Med sammanbindningsplatar under hvarje vertikal.
Vertikaler och diagonaler besta i regel af atta vinkeljirn, som i grup- ‘

Per om fyra stycken iro infistade vid knutblecken med dubbelskiiriga

Mitar.  Grupperna iiro sinsemellan forbundna med stagplatar. Knutplatar- |
Nas tjocklek varierar mellan 14 och 20 mm.
Sérskildt anmirkningsviird ér utbildningen af hufvudreglarnas upplags-

knutpunkter (P1. 6), som ligga pa toppramarna. Nagon egentlig indvertikal

e ————

finnes icke, men knutblecken iiro inviindigt afstyfvade med vinkeljirn samt

€N mellanliggande lifplat, och i botten af denna afstyfningsvertikal ir lagrets 13
Vippsko fistad.  Vertikalen och knutblecken iiro forsedda med hyflade

a““:‘-.‘\‘—lllinga)'mr'. Pia knutpunktens insida finnes en med tvenne vinkeljirn

fastnitad trekantig afstyfningsplat, som dirjimte &r infistad vid dndtviir-
fegelns bottenflins. Denna stagplat har till uppgift att afstyfva den hog: {
Upplagsknuten sidviigen.
Den hiir beskrifna konstruktionen afser egentligen upplagsknutpunk-
erna vid landfiistena samt bockarna II och V men ir med vissa modifika-
tioner #fven tillimplig vid upplagsknutpunkterna o6fver pendelbockarna.
I111!'\'11:_11'0;{1:1|'nas toppramar hafva hir gemensamma knutbleck, hvilka iro
afstyfvade pa forut beskrifvet sitt. Toppramen har dirigenom blifvit konti-
Auerlig, atminstone hvad knutpliaten betriiffar. ty lifplatar och vinkeljirn
ro afbrutna. De extraspiinningar, som uppkomma pa grund af denna - \
kontinuitet, kunna emellertid icke anses medfora nagon oligenhet, da topp-
famen #r betydligt ofverstark i dndfacken och endast kan blifva utsatt for

Mindre betydande béjningspakinningar till foljd af knutbleckens deforma- r

tion. Oléigenheterna af denna konstruktion iro salunda obetydliga, men
fSrdelen af en enkel och central uppliggning a4 pendelbocken i forening
Med méjligheten till kraftig afstyfning sidviigen genom den trekantiga pla-
tens infistning vid den &fverliggande tvirregeln dr didremot s& mycket stérre.

I @ndfacken #ro bottenramens stinger spinningslésa samt pa grund |

hiraf endast forsedda med 16sa féorbindningar, bultar i aflinga hal, vid
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bockar och landfisten. Vid de senare afslutas den spiinningslésa stiangen
i bottenramen med en sko af gjutjiirn.

Vindférband eller andra tviirforbindningar mellan hufvudreglarna hafya

icke ansetts behdfliga, da brobanan, som ligger omedelbart ofvanpi topp-
ramarna, med kontinuerligt dick af beton pa buckelpliatar och zorésjirn
ir att betrakta sasom en stel skifva. Diremot hafva bottenramarna af-
styfvats sidviigen genom gallerverksforstriifningar, som iiro férbundna med
tviirreglarnas bottenfliinsar (Pl. 6).

Brobanan, som medelst tviirreglarna dr fritt upplagd pa hufvudreg-
larnas toppramar, har i hufvadsak samma konstruktion som bagspannens
endast med den skillnad, att tviirreglarnas lifplatar vid upplagen iiro al-

styfvade med fyra stycken vinkeljirn i stillet for de bygelformade upp-

hiingningsplatarna a bagspannen (PL 6). Tviirreglar med tillhérande gang-
banekonsoler hafva nagot klenare dimensioner, och lingreglarna, resp. I N.
P. 30 och T N. P. 27, #dro ofverallt orubbligt infistade vid tviirreglarna,
enitr brobanan a dessa spann ofverallt ér fast forbunden med hufvadreg-
larna. Till férekommande af kantring iir dirjimte hvarannan tviirregel

stottad mot hufvudreglarna med snedstriifvor af vinkeljirn.

5. Lagerkonstruktioner. (Fig. 21 och 22))

Hvarje spann har ett fast och ett rorligt lager. De yiire bagspannen
hafva rorliga lager 4 bockarna II och V samt fasta lager & bockarna Il
och IV. Mellersta bagspannet har fasta lager pa bock IV och rérliga pa
bock III. Sidospannen hafva fasta lager pa bockarna II och V, iiro pa
midten understédda af pendelbockarna I och VI, hvilkas lagerkonstruk-
tioner beskrifvits i sammanhang med bockarna, samt iiro slutligen pa land-
fistena forsedda med rorliga lager, som upptaga lingdfériindringarna fran
bada spannen. De senare rullagrens banor sammanfalla icke med hufvud-
reglarnas lingdriktningar utan konvergera mot midtpunkten pa sidospannens
dndtviirreglar 6fver bockarna II och V for att findtviirregeln ofver land-

fastet, hvilket roner litet eller intet inflytande af temperaturviixlingarna 1
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thallande till jirnet, skall kunna lingdforindras, utan att lagren ulsiiltas
T sidokrafter pa grund af sliipfriklion mellan vipplattorna och vridnings-
4pparna.  Under forutsitining att de ofvanniimnda punkterna &fver boc-

'na Il och V iro fasta, sammanfalla nimligen lagerbanorna med de

A

Fig. 21. Lager fior bagspannen

Pesulterande rorelserikiningar, som betingas af hufvudreglarnas och iind-
Wirregelns samlidiga lingdfériindringar vid temperaturviixlingar.

Alla lager #ro konstruerade som vipplager samt tillverkade af stal-
Slulgods. Det fasta lagret bestir af en vipplatta, som i#r fistad vid och
forsedd med hyflade spar for den i underkanten likaledes hyflade find-

StAndara : e . .
‘ndaren. Bottenplattan, som medelst kraftiga bultar fir fistad vid topp-
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plaiten pa de fasta bockarna eller pa landfistenas upplagspallar, har L-
formig tvirsektion, hvars lif éir forstiickt med fjidrar samt upptill forsedl
med en halfeylindrisk lagerskal for vridningstappen. Den senare har 80

mm. diameter och #r forsedd med ansalshufvuden i findarna. Vippskon

<

dr forsedd med liknande lagerskal for tappen.

Det rorliga lagrel (rullagret), hvars vippsko och vridningstapp dr af
samma konstruktion och storlek som vid motsvarande fasta lager, bestar
diirjimte af en rull- eller sadelplatta, hvilande pa fyra till fem stycken
rullar, som i sin ordning uppbiiras af en med styrlister och éron for fist-
bultarna forsedd bottenplatta af 40 a 50 mm. tjocklek. Rullarna eller
valsarna, som #ro fem till antalet med 250 mm. diameter vid biagspannens

rullager och fyra resp. 200 mm. vid sidospannens, firo af utrymmesskiil
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konstruerade som s. k. plattvalsar. Plattvalsarna, som hafva en tjocklek
af 80 mm. och sti med 10 mm. mellanrum, #ro i findarna forsedda med
dubbla styrlinjaler, hvilkas rérelse begriinsas af pendelstinger, som iro
fast forbundna med styrlinjalerna. Vid sadel- och bottenplattorna iro
diiremot pendelstingerna rérligt infistade medelst bultar i aflinga hal s
afpassade, att sadelplattans af spannets lingdfériindringar betingade rérelse-
frihet pa omse sidor om medelliiget vid + 5° Cels. icke pa nagot siitt
inskriinkes, men valsarna hindras frin att falla omkull eller frindra sina
inbordes ligen under uppsiittningen. Liksom bottenplattan iir iifven sadel-
Plattan forsedd med styrlister, som hafva till uppgift att férhindra eventuella
['ﬁrxk_iulning:u' 1 valsarnas lingdriktning.

Lagerkonstruktionerna iro omgifna af skyddande platkapor, som vid
de fasta bockarna diirjimte skola utgéra kronande afslutningar pa bock-
kapitilen.

Bockarnas lagerkonstruktioner ir behandlade i sammanhang med

resp. bockar.

6. Dilatationsanordningar. (Pl 7.

[ detta sammanhang kunna iifven brobanans rorlighetsanordningar
fortjina att omnémnas. Rorlighetsanordningarna iro af olika konstruktion
€mellan spannen och vid brobanans afslutning 4 landfistena.

Som f6rut blifvit nimndt, dr afstindet mellan #ndtviirreglarna pa
tvenne vidliggande spann 0,52 m. Emellan dessa tviirreglar utgéres bro-
banans diick af en med vinkeljirn pa ofversidan afstyfvad glidplat, som pa
fha sidan &r fastnitad vid dndarna af buckelplitarna, hvilka i sin ordning
dro rorliga i forhallande till indtviirregeln. Pa andra sidan ir pliten lika-
ledes rorligt upplagd pa idndtviirregelns topplat, som for detta indamal ir
f6rsedd med forsinkta nitar pa ofversidan. Diickspliaten ir i fria kanten
skodd med ett langsgiaende vinkeljiirn, mot hvilket betonen afslutas. For
Sdmma #éndamail dro iifven buckelplitarna pa denna sida skodda med ett
likadant vinkeljérn, som ligger pa 50 mm. afstind fran det férra vid medel-

temperatur och salunda bildar den for rorligheten emellan spannen erfor-
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derliga dilatationsfogen i brobanan. Vid kérbanans sidor ér dicksplaten
formad pi si siitt, att den ofvertiicker den snedt afskurna lifpliten pa tviir-
regeln vid ofvergingen emellan kér- och gingbanorna (Pl. 7).

A gangbanorna har rorlisheten mellan spannen astadkommits diirige-
T D D T

nom, all zorésjiirnen dragits fram ofver iindiviirreglarnas konsoler och 1
indarna férselts med [-balkar panitade pa sadant afstind fran hvarandra,
att en 50 mm. dilatationsfog uppstalt. Pa den ena af dessa [-balkar sitter
en med sma vinkeljirn skodd glidplat, som hvilar i en vinkeljirnsfals pa
den, andra C-balken. Denna glidplat ir fvlld med asfalt till skoningens
ofverkant, och dilatationsfogen, hvars bredd likaledes iir 50 mm., utfvildes
med en elastisk komposition af asfall m. m., som liler sammantrycka sig,
di fogen minskas, och uttiinjes, did densamma vidgas.

Vid landfiistena slutar kérbanans jirnkonstruktion med en af korta
I-balkar uppburen dicksplat, hvarpad trikubbens betonunderlag iir gjutel-
Glidplaten hvilar pa en uppstiende finhuggen kant a pallskiftet. Kortlin-
garna diro infistade vid éindtviirregeln i langreglarnas forlingning samt hafva
upplagsplattor af stalgjutgods pa en sirskild pall a landfistet. Gangbanornas
zorésjirn afslutas med en i underkanten af ett vinkeljirn skodd plat, som
erhiller stéd af gjutjirnsplattor & landfiistepallen. 1 6fverkanten #r af-

slutningsplaten forsedd med en panitad glidplat, som ligger i en fals med

50 mm. spelrum & betiickningsskiftet. Glidplaten ir forsedd med uppsta-

ende kanter, mot hvilka asfaltbeliiggningen afslutas.

7. Allm#dnna konstruktionsprinciper.

Vid utbildningen af de olika konstruktionsdelarna har den ledande
principen varit att, si vidt mojligt, astadkomma enkla och ofverskadliga
samt for tillsyn och revision litl atkomliga detaljer med anviindning af
minsta maojliga material, pa samma ging som man sirifval efter alt |||1|m;'l
storsta mdojliga ofverensstiimmelse mellan den utférda konstruktionen och
de teoretiska forutsiittningarna samt tillgodose de estetiska krafven, dir sa-

dant utan storre kostnader kunnat figa rum.
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Salunda hafva de vid dylika bagbroar brukliga gallerverksstiingerna
for brobanans upphiingande i bagarna utbytts mot rundjirnsstinger f6r att
utom den praktiska férdelen af mer obehindrad passage mellan kér- och
gangbanorna ifven forlina bagspannen etl Littare och luftigare samt mera
lilltalande utseende. Af uteslutande estetiska skiil hafva bagarna erhallit
l““““Hll{'l'li:_;' bojning i stillet for polygonform samt de fyrbenta bockarna

forsetts med kapitilartade afslutningar i toppen samt nedtill bijda ben.

8. Belastningar och tillaitna pakénningar.

For jirnkonstruktionens statiska beriikning hafva féljande belastningar
legat il grund. Kérbanans konstruktionsdelar hafva alternativt beriiknats
for en 20 tons angviilll omgifven af en jimnt férdelad belastning af 500
kg. pr m*® (folktringsel). tvenne 12 tons elektriska motorvagnar bredvid
ll\'ul‘:mriru med tillhérande 5.5 tons sliipvagnar samt slutligen tvenne bred-
Vid hvarandra stiende, 10 tons lastautomobiler, med 4 lons stérsla hjul-
fryck, sasom fig. 23 utvisar. Al dessa belastningar har angviilten liksom
ifven lastautomobilerna med omgifvande folktriingsel placerats i for hvarje
Konstruktionsdel ofordelaktigaste lige, och har det ogynnsammaste fallet
lagts i) grund for dimensioneringen.

Gangbanorna hafva diremot beriiknats for enbart folktriingsel och
I‘Uf\'mlrvglm'n:l for folkiringsel samt en med ena bakvalsen titt intill kant-
Slenen placerad 20 tons angvilt i for hvarje sting ofordelakligaste lige.
Den jimnt fordelade trafiklasten. 500 kg, pr m", som omgifver angviilten,
forutssites stricka sig ofver hela korbanan fran midt 61l midt pa hufvud-
"eglarna samt 6fver hela den invid ifrdgavarande hufvudregel beligna ging-
banap_ hvaremot den andra gangbanan antages obelastad.

Sidviigen #r konstruktionen beriiknad for ett vindtryck af 150 kg. pr
m* Vindyta vid belastad bro och 250 kg. pr m* vid obelastad bro. Som
fast vindyta har riiknats brons verkliga vertikalprojektion med 50 % till-
ligg for hufvudreglarna och bockbenen pa lisidan, och den rérliga vind-
Ylan hap antagils hafva en hojd af 2 m. éfver brobanan. Vid beriikning

9
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af bagarna har dessutom antagits 20° temperaturskillnad mellan draghand
och bagar, och dilationsanordningarna hafva konstruerats for temperatur-

vixlingar mellan griinserna + 45~ Cels.
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Fig. 23. Trafiklasttyper.

Ofverbyggnaden iir tillverkad af svenskt gétjirn utom helvalsade I-
och [-balkar samt zorésjiirn, som iro af tyskt gotjirn, och lagerkonstruk-
lionerna, som iiro af stilgjutgods. I alla nitade konstruktioner har till-
latits en pékiinning af 1000 kg'em® och & helvalsade balkar 800 I{;_g"cnlf
vid belastning af egen vikt och trafiklast utan héinsyn till vind och tem-
peraturspiinningar. Vid medriikning af de senare med alla deras verk-

ningssitt har emellertid en forhdjning af 25 % i de ofvan angifna pakiin-
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flingarna medgifvits. Tryckta stinger hafva beriiknats fér kniickning enligt

Eulers formel med 6-faldig siikerhet eller, nir denna icke giller, enligt
Fetmajers formel med cirka 3-faldig sikerhet. Afdrag for nithal har igl
im § saval dragna som tryckta stinger. 1 vindstag, som uleslutande
reris. vindkralter, har tillitits en pékinning af 1250 kg/em® och vid
mycket osannolika kombinationer af spinningar och angreppsmoment finda
Upp till 1500 kg 'em?®, Konstruktioner af stilginigods, som enhart fro
Utsatta for vertikal D, EWieERta e JR Rt C i ot
1250 kg/em?®.

Nitforbindningarna iiro beriknade med 800 kg/cm® pakinning vid af-
sk:’irning och 1600 kg/em® vid tryck mot halkanten for vertikal belastning
utan hiinsyn till vind och temperatur samt med 25 % férhijning af dessa
Biriacncs.. i hiinsyn dirjimte tages till vind- och temperaturspiinningar.

Enligt kontraktets bestimmelser skulle materialet i alla fasonjiirn,
L platar vara godt gétjiirn, titt i brottet med en hogsta tillaten
fosforhaly af 0,08 %, hvarjimte yvtan maste vara sliit utan ringaste spar af
briickor, blasor eller flagor. Draghallfastheten fér svenskt gotjirn skulle
llz‘-{?—ii! mellan 3900 och 4500 kg'em?® samt for tyskt gétjiirn mellan 3700
och 4400 kg/em®, och skulle forlingningen vid afslitning minst uppga till
'esp. 22 och 20 2 vid 20 em. proflingd.

Nitnaglarna iiro tillverkade af svenskt marlinjiirn med en draghall-
fasthet liggande mellan 3200 och 3800 kg em® och en forlingning vid
ufslilnin',{ af minst 28 % vid 20 em. profliingd.

Stalgjutgods il lagerkonstruktionerna skulle hafva en hallfasthel af
1500—6000 kg em® och en motsvarande t6jning af 12—15 % vid 20 cm.
Proflingd.

Vid' tillverkningen af jarnet ultogs vid bruket fér ungefir hvarannan
ton ey prof, som pa stadens bekostnad profvades i tekniska hogskolans

mzltt'rm]profningsamlall_ Al profsedlarna framgick, att det svenska got-

Jarnet hade en draghéllfasthet, som varierade mellan 3870 och 4750

{0 o 2 o . " P 5 i
kg cm » saml alt t§jningen varierade mellan 31.6 och 205 % vid 20 cm.

) i . . - . -y
Proflingd. 1 ett par enstaka fall uppgick draghallfastheten till 5850 och
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5420 kg'em® vid resp. 18,5 och 17,1 % ojning. Dessutom profbelastades
pa verkstiidernas bekostnad alla hiingstiingerna till bagspannen med 50 ton
hvardera utan atl uppvisa nagon permanent forlingning.
Jirnkonstruktionens sammanlagda vikt uppgar till omkring 1,600 ton.
hvaraf 815 ton komma pa biagspannen, 605 ton pa fackverksspannen, 145

ton pa bockarna och 35 ton pa lagerkonstruktionerna.

9. Jédrnkonstruktionens statiska beridkning.

De statiska beriikningarna iiro i allmiinhet af enklaste beskaffenhet.

och torde endast beriikningen af de statiskt obestimda hufvudreglarna a

P
m
K=t
o
Fig. 24.
bagspannen vara fortjiint att hir omnimnas. Fackverksbagarna iiro enkell

statiskt obestiimda, och obestimdheten ligger inom systemet i en ofver-
talig sting, som utgér dragband mellan upplagsknutpunkterna och har till
uppgift att upptaga bagens horisontalférskjutning.

Enligt den allminna elaslicitetsekvationen ér horisontalkraften i drag-
bandet

> n
S [ m dﬂ'!(l’

H= 3
[ denna ekvation betyda:
dma den vertikala forskjutningen af knutpunkt m for H = — 1
(Fig. 24).
daa den horisontala forskjutningen af knutpunkt a for H = — 1.

Om de p4a slutresultatet foga inverkande formfériindringarna af galler-

verksstiingerna forsummas, kan bdjningslinjen med de sékta ordinatornd
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Imé enligt Miiller-Breslau framstiillas sasom momentkurva till det med
de s. k. elastiska vikterna w belastade, statiskl bestimda stangsystemel.
De elastiska vikterna iiro endast beroende af fackverksbiagens form
och kunna salunda utan vidare beriiknas.
Under denna forutsiittning samt med beaktande af dragbandets egen
deformation kan influenslinjen f6r horisontalkraften beriiknas enligt féljande .

ekvationer -

My
e e
— = T l“d’

My = Z Mo D
Sm * Um F.
Ly — = - ~
m 3 Fm

I''m

och 25 = Um's W
|1\'a|l'j

Sm betyder stanglingden

m stangens momentpunkt

Uin s momentpunktens ordinata i afseende pa dragbandel som
abskissaxel

m stangens hiifarm

F stangens tvirsektion

Fyq : dragbandets

F. en godtyckligt vald tvirsektion (i detta fall = Fy).

Da 6fre och undre bagens knutpunkter i féreliggande fall diro beligna
Parvis pa samma vertikal, kunna viirdena pa Wwpme och wy,, sammanslis

tll en vikt vid beriikning af M,,.

e ,
Viirdet 5 for bagstingerna har uppskattats med ledning af molsva-
m

fande virden fran utforda brokonstruktioner af liknande slag.  Efter ba-
8arnas tfim('nsimwring pa basis af niimnda antaganden korrigerades f6rsiks-

Vardena . hvarpa H-linjens ordinator omriiknades med anvindning af
m

de nva virdena.
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Den sélunda hiirledda influenslinjen for horisontalkraften framgar af

-

fig. 25.
En ordinata till H-linjen angifver spiinningen i dragbandet vid belast-
ning af ofverliggande knutpunkt med en last P= 1. For P, = 1 blifver
horisontalkraften H enligt ofvanniimnda fig. lika med summan af influens-
linjens ordinator, # = 9,169
och -H'= S P, wim
eller H = P33y = 9,1690 P,

om alla P, iro lika stora.

5 & > 8 7 /o o /2 /3 I
o~ .
a ] 2
-
i ¥ =
L) ‘E o e
e
o
e —
M- tiniep
Fig. 25.

Influenslinjer for stdngspdnningarna.

Den resulterande spiinningen i en sting kan uttryckas genom ekva-

tionen
S=S§,—8§, H,
dér
S, = slangspiinning for H = 0
S; - » H=—1.
Ofvanstaende ckvation kan iéfven uttryvckas pa foljande sitt:

Sr=M,—Hy

eller
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Om dirfor = afsiittes pa viinstra stodjepunktsvertikalen i samma skala
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Som H-linjens ordinator samt linjerna A,, B, och A, m, uppdragas, sisom
18- 26 ulvisar, sa ir den streckade ytan influensyta for stangspinningen
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Sm med S, = sasom multiplikator. Den sokta influenslinjens ordinator




