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armering vanligt rundjirn af 20—40 mm. diameter for balkarna och 15 mm. diameter fér
dacket samt dessutom klenare rundjirn till byglar och fordelningsjirn. Vid ofvannimnda
belastningar har tillatits 40 kg /cm.2 tryck i betonen och 1,000 kg./em.? dragning i jdrnet.

For att hindra den bakom liggande fyllningen att rasa ut mellan pelarna utfylldes en
stenbank, nedtill stddd genom en mur af betonblock, hvarjimte ofvanpa stenbanken och
mellan pelarna anbragtes en af pédlar understddd, i kassun gjuten betonmur for att fore-
bygga bakfyllningens utspolning och diraf foljande sdttningar i hamnplanet.

Den ofvan beskrifna kajkonstruktionen blef hir anvind for att sa mycket som mojligt

NYA HAMNBYGGNADEN. BROKA] AF ARMERAD BETON PA KISTPELARE, SEDD FRAN SJON.

minska de dyrbara och tidsédande pallspringnings- och planeringsarbetena for kistorna.
Den vid olika kistgrundldggningar i vatten gjutna betonen har nedsinkts med tillhjélp
af skopor med bottenluckor pa 0,5 och 0,75 kbm. rymd af Menck & Hambrocks konstruk-
tion, hvarvid nedfirningen i allminhet verkstdlls med angkran. Sirskild omsorg har nedlagts
pa att erhélla det limpligaste blandningsforhallandet fér betonen, och genom prof har utrénts
den forindring i hallfastheten, som olika tillsatser af trass medféra. Det bista resultatet
erholls med blandningen !/, trass: | cement : 4 sand : 6 makadam, hvarfér denna proportion
dfven anviindes vid de ifragavarande betonarbetena. For ofrigt bereddes undervattensbetonen
med storre vattentillsats dn vid vanlig stampbeton, hvarigenom en mera plastisk massa erhélls
och faran f6r cementens urspolning vid nedsinkning i vatten minskades. Vid gjutning a
mindre vattendjup anvindes trummor af tri eller jarnplat, hvilka under gjutningen successivt

pafylldes, sa att vattnet ej kunde tringa in i desamma.
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Den ofriga delen af stenkajen, utgérande sammanlagdt 325 m., har grundlagts pa pal- Keer pd

rust i utfylld grusbank. Den naturliga bottnen bestod hdr af ett pd sina stillen dnda till
15 m. miktigt lager 16s blalera af sapliknande struktur hvilande pa fast botten, som utgjordes
af grus och pinmo ofvanpa berget. Som detta lerlager pa grund af sin ringa naturliga lut-
ningsvinkel (c:a 10°) ldtt skulle kunna sidttas i rorelse utefter den sluttande fasta bottnen
genom trycket fran bakfyllningen, maste en grusbank af tillrdcklig miktighet for att motstd
denna belastning utfyllas till fast botten och ddrefter palrustet for kajen utfbras i grusbanken.

For att underldtta bankens nedtringande muddrades forst i den losa leran, parallellt med

NYA HAMNBYGGNADEN. UTFYLLNING AF GRUSBANK FOR PALKAJEN

kajlinien och 10 m. innanfor densamma en 12 m. djup (d. v. s. 6 2 8 m. under den gamla
sjobottnen) rdnna, hvilken sedan fylldes med groft grus. Genom successiva pafyliningar
nedpressades dérefter banken till fast botten. Under fyliningsarbetet afskotos dfven dynamit-
skott uti i banken neddrifna jdrnrér, hvarigenom grusets nedtrdngande till fast botten ytter-
ligare underldttades, hvarjimte grusbanken uppfylldes till 2 m. 6fver vattenytan samt be-
lastades ytterligare med grus och springsten. Det storsta forekommande djupet till Fast
botten utgjorde & den ifrdgavarande kajstrickan 21 m. under M. V. Y.

Sedan salunda erhallits en solid och fast grund, utférdes kajen enligt PL 5 fig. 2 och 3.

Palrustet bestar af dels framat, dels bakét lutande palar, de férra i lutning 5:1,
de senare i lutning 3:1, hvilka upptill 4ro férbunda genom sjédlfva kajkroppen sa att de

bilda palbockar. Pa grund af trycket fran bakfyllningen och belastningen pa hamnplanet
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utsiittas de framat lutande palarna fér tryck och de bakat lutande for dragning, och har vid
berdkning af konstruktionens stabilitet erhallits tryckbelastningar af c:a 15 ton i de forst-
ndmnda samt dragningar af c:a 9 ton i de sistnimnda palarna. For att utréna, huruvida
en dylik dragning kunde tillatas, uppdrogos en del for #ndamalet i grusbanken nedslagna
palar, hvarvid den for uppdragning erforderliga kraften uppmittes. Af dessa forsok erholls
ett medelvirde af 0,31 kg. pr cm.2 af palens i gruset nedslagna yta som motstandsforméga
vid uppdragning, d. v. s. ungefir 3 ganger storre virde &n som motsvarar den i Kaj-

konstruktionen vid ogynsammaste belastning pa dragpalarna forefintliga pakdnningen.

NYA HAMNBYGGNADEN. KAJPALARNAS FORBINDANDE MED BJALKRUST INOM FANGDAMM.

Vid den forst utforda delen af palkajen férbundos tryck- och dragpalar genom ett i
kajkroppen ingjutet bjdlkrust, vid hvilket palarna fastbultades (Pl 3 fig. 3), men da detta
arbete visade sig besvirligt och dyrbart, bland annat emedan palarna maste riktas och
spannas intill bjalkarna, utbyttes bjélkrustet vid utférandet af den senare delen af kajen
mot en armerad betonplatta af 0,5 m. tjocklek, hvilken gots direkt ofvanpa palhufyvudens
och i hvilken dragpilarna forankrades medelst vid palarna fistade platjarn (PL 5 fig. 2).
Denna senare konstruktion blef betydligt billigare samt kunde dfven utféras pa kortare tid,
hvilket, da arbetet, sisom i detta fall, maste verkstillas inom fangdamm under linspumning,
var af stor vikt.

Afstandet mellan pélraderna i kajens lingdriktning utgér 0,6s m. Pallingderna variera

fran 11 till 18 m. Dir afstindet till fast botten #r storre, na salunda icke péalarna ned till
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densamma, utan stanna i grusbanken, hvilket emellertid ansags fullt betryggande. Undantag
hdrifrin gjordes dock betriffande den frimre palraden med lutning 10: 1, hvilken nidrmast
skall upptaga kranbelastningen och som dirfor nedslogs till den naturliga fasta bottnen.
De lingsta palarna i denna rad dro salunda 21 m. lainga. Pa de stillen, dir dragpalarna
pa grund af stérre stenar i naturliga gruslagret icke kunde nedslas minst 11 m. under M. V. Y,
anbringades som sdkerhetsatgird extra forankringar af 5 cm. rundjirn, hvilka infistes i
betonblock om 24 kbm., forlagda c:a 20 m. innanfor kajlinien.

Framfor palarna har nedslagits en 20 cm. grof bjilkspont till i allmidnhet 11 m. djup

NYA HAMNBYGGNADEN. LANSPUMPAD INDAMNING FOR KAJBYGGNADEN, VISANDE PALRUST MED
JARNFORANKRINGAR, INNAN BETONGJUTNINGEN PABORJADES.

under M.V.Y. Ofvanpa spontbjdlkarna &r anbragt ett hammarband af Differdingerbalkar
N.P. 26, hvilka férankrats i betonmuren. Dessutom dro spontbjilkarna savil upptill som
ungefir pa midten af den fria lingden fastskrufvade vid bakom liggande grofva triféljare,
hvilka i sin ordning dro fastbultade vid den frdmre radens palar.

Sedan grusbanken afmuddrats, nedslogos vid utférandet af den ofvan beskrifna pal-
kajen erforderliga stillningspalar, dragpalarna samt den frimre pilraden fran en pa pram
uppstdlld palkran, hvarefter fast stdllning byggdes pa de salunda nedslagna palarna fér en
andra palkran, medelst hvilken tryckpéalarna och sponten kunde nedslds. Fér att vid kaj-
murens utforande underlitta ldnshallningen mellan bjdlksponten och den bakom kajen ned-

slagna provisoriska sponten utfylldes mellan dem ett c:a 0,7 m. tjockt titningslager af blalera,
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NYA HAMNBYGGNADEN.

UPPMURNING AF KISTKAJEN
INOM LANSPUMPAD KASSUN.

som belastades med grus. Enir bjilk-
spontens oOfverkant ligger ett stycke
under M. V. Y., utférdes inddmningen
med tillhjdlp af plankluckor, hvilka
fastskrufvades vid bjidlkspontens ofre
del och tidtades mot densamma. Genom
tvirgaende dammar pa c:a 45 m. afstand
delades inddmningen mellan sponterna
i sektioner, hvilka hollos ldns en i sén-
der, under det att samtliga arbeten &
palrustet och kajmuren under vatten-
ytan utférdes.

Till kajmuren anvidndes beton i
blandning 1 cement:5 sand:7 maka-
dam utom i den armerade plattan, som
utfordes i blandning 1:3:5 och med
finare makadam &n kajmuren i ofrigt.

I kajmuren édro anordnade genom-
gaende fogar, dels vid 6fvergang mellan

olika grundldggningar for att undvika

NYA HAMNBYGGNADEN.

SANKKISTOR MED PASATTA KASSUNER FORE LANSPUMPNINGEN.
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sprickor till foljd af ojimn sattning, dels dfven pa hvar 30:de m. pa strickor med samma
grundldggning for att forebygga temperaturspidnningar.

For fartygens fortdjning har kajen forsetts med kraftiga, i murverket férankrade jirn-
ringar pd hvar 12ite m, Pa c:a 60 m. inbdrdes afstand dro dessutom kajstegar fastsatta i

for dandamalet sdrskildt murade nischer.

Den ldngst norrut, ndrmast Lidingd flottbro beldgna, 80 m. langa kajstrickan #r af

mera provisorisk art och har dirfor utforts sdsom en enkel tridbrokaj pa palar for ett vatten-
djup af 5 m. Hufvudsakligen 4r denna del af kajen afsedd att anviindas som allmén loss-
ningsplats for pramar och smirre fartyg. Narmast Lidingd flottbro vid sparvigens slutpunkt
dr anordnadt ett fdrjlige for trafiken till Herserud och andra delar af Lidingén.

For den nya kajbyggnaden hafva uppmuddrats sammanlagt c:a 93,000 kbm. grus och
lera samt utfyllts c:a 215,000 kbm. grus till grundforstirkning. Till kistor och kajmurar har
anvdndts c:a 8,000 kbm. beton och inmurats c:a 911 kbm. granitbeklddnad.

Med undantag af grusbanksfyllningarna samt de ofvan ndmnda armerade betondicken
mellan Kkistpelarna, hvilka arbeten utlimnats pa entreprenad, har den nya hamnanliggningen
utforts i egen regie genom Stockholms stads byggnadskontors hamnafdelning.

Pd det nya hamnomradet hafva hittills uppsatts 4 st. elektriskt drifna portalkranar,
afsedda for kollossning, men komma ytterligare nya kranar att anskaffas, i den man detta

blir erforderligt f6r hamnrérelsen.

ELEKTRICITETSVERKETS LINBANESTATION OCH KOLKRANAR VID NORRA KAJEN.

Arbetskvanii-

tefer m. m,

Hamunkranar,




De tva ndrmast den gamla hamnen uppstillda kranarna (Pl. 6 samt PI. 8. fig. 2) hafva
fullportal Ofver 2 spar, 5 tons lyfikraft samt éro forsedda med en kolficka af plat rymmande
20 kbm. Kranarna anvindas for kollossning, dels till den forut omn#mnda, elektricitetsverket
tillhdriga linbanan, medelst hvilken kolen transporteras upp till verkets kolskjul, dels till
decauvillevagnar, med hvilka kolen transporteras till den innanfér kajen liggande uthyrda
kolupplagstomten.

De tva andra kranarna, som uppstillts lingre bort pa den nya kajen (Pl 7 samt PL
8 fig. 3) och likaledes dro afsedda for kollossning, hafva fullportal dfver 3 spar och 5 tons
lyftkraft samt #ro forsedda med kolficka pa 12 kbm. rymd med stybbharpa samt med

automatisk vég- och mit-

ningsanordning fér kolen
resp. stybben. Fran behal-
laren transporteras kolen
till upplagsplatserna, dels
a automatiska banor enligt
Hunts system, dels a

decauvillebanor pa boc-

kar.

Den nya delen af
hamnanldggningen har be-
tingat en kostnad af c:a
2,300,000 kronor.

Efter fullbordandet

af den ofvan beskrifna ut-

KOLKRANAR | NYA DELEN AF HAMNEN.

vidgningen erhaller Virta-

Kostnad hamnen en Kkajlingd af sammanlagdt 2,550 Im. Upplagsplaiser, kajplan och viigar upptaga

m, i,

en areal af 373,200 kvm., déraf 37,380 kvm magasiner, skjul och andra byggnader. Vigar-
nas sammanlagda lingd utgér 4,900 Im. samt jdrnvigssparens c:a 12,690 Im. inom hamn-
omradet samt 5,065 Im. inom rangerbangarden. Till hamnens sparsystem héra dessutom
130 st. viixlar och 16 st. viindskifvor, hvarjimte fér vixlingens underldttande uppsatts 18 st.
clektriska forhalningsspel. For belysning #dro uppsatta 192 st gaslyktor. For lastnings- och

lossningsarbete finnas tillsammans 23 st. lyftkranar.




Ytterligare utvidgningar och forbittringar.

Da den nuvarande rangerbangarden snart dr otillricklig och dessutom synnerligen
olimpligt beldgen for det nya hamnomradet, har forslag utarbetats till ny rangerbangard
vaster om hamnen. Ytterligare forbittringar och utvidningar hafva dessutom planerats, sir-
skildt med hidnsyn till mdjligheten foér en utvidgad malmexport. Utskeppningen af jirn-
malm oOfver Vidrtahamnen har ndmligen pa de sista aren blifvit riitt afseviird, och utsikter
till en betydande Skning af denna rorelse forefinnas. Villkoret hérfor dr emellertid, att limp-
liga utlastnings- och transportanordningar anskaffas, sa att omlastningskostnaderna kunna
nedbringas till de minsta mdjliga. Olika projekt hafva dfven i detta syfie utarbetats for
utlastning af malm i stycken med anvdndande af elektriska hissar eller spelbanor fér
malmvagnarnas upphissning och tippning direkt i fartyg eller i malmfickor, fran hvilka
utlastningen dérefter sker genom rdnnor eller elektriska kranar.

For utlastning af pulvriserade, anrikade malmer (slig) eller finkrossad vanlig malm
har ifragasats art anskaffa brokranar for elektrisk drift med 37 m. spannvidd. Dessa kranar
skulle forses med for #@ndamalet sdrskildt konstruerade, tunga gripskopor, medelst hvilka
malmen kunde savil lossas fran jdrnvigsvagnarna till upplag som lastas ddrifran i fartygen

Pa grund af den hastigt vidxande trafiken torde det icke drdja manga ar, férrin den
nuvarande hamnen oaktadt den fullbordade nyanldggningen blir otillriicklig. Det enda om-
rade, som aterstar fér en utvigning, dr den omedelbart séder om den nuvarande hamnen
beligna Lindaringen med angridnsande strandomraden, dir terringen #r timligen gynnsam
och erforderligt utrymmme finnes f6r en hamnaldggning med en, eventuellt tvd bassinger
och en sammanlagd Kajlingd af c:a 3,000 meter. For en dylik hamnutvidgning hafva ifven
forslag utarbetats och fullstindig plan redan framlagts till anldggande af en frihamn pa
Lindardngsomradet, hvarjimte dfven nya utredningar angaende det ifragavarande omradets

lampligaste utnyttjande fér hamndndamal for nédrvarande paga.
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2. STADSGARDSHAMNEN.

B =g EN ALDRE delen af denna hamn, (PL. 1), som anlades under aren 1875— 1882

for en kostnad af 2,400,000 kronor, strickte sig mellan slussen och Séder-
bergs trappor och har en kajlingd af 520 meter, ddraf 152 meter stenkaj

och 368 meter trikaj. Vattendjupet var 5,5-6 meter under M. V. Y. Pa

packhus. De enda forbittringar, som utforts 4 denna dldre del af hamnen, utgoras af under
under aren 1909—1910 verkstillda fordjupningsarbeten lings hela kajen till 6 & 6.5 meter
under M. V.Y. Hamnen har hufvudsakligast anviindts for utrikestrafik och mest for stycke-
gods. Den yure hilften, som utgér tullhamnsomrade, betjanade dirvid importen, den inre
hilften exporten.

Nyare delen.

Emellertid visade sig redan i mediet af 1890-talet hamnen otillricklig for den hastigt
vdxande trafiken, och da dessutom vattendjupet var alltfér litet och anordningarne i ofrigt
otillfredsstéllande, besloto stadsfullmiktige ar 1896 hamnens utvidgning fram till Tegelviken,
(PL. 1). Strandomradet a denna stricka var férut upptaget af en del gamla privata maga-
siner med lastningsbryggor samt af ett storre skeppsvarf, hvadan kostnaderna fér mark-

forvirf blefvo betydande.

o
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VY OFVER STADSGARDSHAMNEN FRAN SKEPPSBRON.

VY OFVER STADSGARDSHAMNEN FRAN MAGASINSBYGGNADEN.




Terrdngférhallandena voro #fven ganska ogynnsamma, i det att berget ldngs néstan
hela hamnen sluttar brant utat sjon till ett djup af 20—30 meter och dr tickt af I5sa
lerlager. For att under siddana férhallanden undvika en utrutschning af kaj och kajplan
maste kajlinien pa hela strickan forliggas sa nidra stranden, att kajen kunde grundlédggas
direkt pa berget. I foljd hdraf maste hela hamnplanet utspriangas i berget, hvars storsta

héjd ofver planet uppgick till 33 meter.

Den nu fullbordade nya hamnanligg-
ningen (Pl 1), utgéres dels af en i fort-
sattning af den dldre kajen liggande 841
meter lang kaj med ett vattendjup af
6,25—8,50 meter under M.V.Y. och en
kajhéjd af 2.4 meter 6fver M. V. Y., dels
af en i Tegelviken byggd mindre hamn-
bassing med en kajlingd, inberiknadt
den yttre sidan af hamnpiren Gster om
bassdngen, af 368 meter och ett vatten-
djup af 4,0 meter under M. V. Y. och en

kajhojd af 1,4—1,6 meter ofver M. V. Y.

Lings Saltsjokajen har hamnplanet
utsprdangts till en bredd af 55 meter.
En storre bredd hade visserligen varit
onskvird pa grund af de stindigt vix-
ande fartygstonnagen men kunde ej dstad-
kommas utan allt fér stora kostnader
for bergspringning och markforvarf. Den
nya delen af Stadsgardshamnen #r lik-

som den gamla afsedd till handelshamn

for utrikes sjofarten. Den ndrmast gamla

SPRANGNING AF OFRE BERGPALLEN NEDANFOR ERSTA.

hamnen liggande, inre strickan af den
nya hamnen anvindes hufvudsakligast for
importen och den ytre delvis for exporten. Ifrdgasatt #r an framdeles inhdgna tull-
hamnsomradet.

For jdrnvigsrérelsen inom hamnen #ro utlagda tvenne med erfoderliga vaxelforbin-
delser forsedda jdrnvigsspar invid kajen och tvenne innanfér upplagsplatserna och varu-

byggnaderna. Sammanlagda sparlingden idr 7,150 meter och antalet vixlar 28 st. Fér
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VY OFVER ARBETSPLATSEN AR 1901,

SJOSATTNING VID DJURGARDSVARFVET AF SANKKISTA FOR KAJBYGGNADEN.




VY OFVER ARBETSPLATSEN AR 1903.

SPARLAGGNING OCH STENSATTNING AF HAMNPLANET VID HOGSTA BERGVAGGEN MIDT FOR ERSTA.




ofverférandet af jarnvigsvagnar mellan det inre och yttre sparsystemet finnas 3 st. elektriska
traverser. En vagnvdg finnes redan i den #ldre delen af hamnen. Jirnvigssparen besta
af flansriler, som hvila pa en med angvilt tillpackad makadambidd. Vixelstillen dro ned-
sinkta under det helt och hallet stensatta hamnplanet.

Innanfér de inre jdrnvdgssparen d#r forlagd en 9,1 meter bred stensatt korgata samt
ndrmast bergviiggen en 2,5 meter bred gangbana.

Hamnplanet dr belyst med elektriska baglampor a 9 ampére a 12 meter hoga galler-

verksmaster med 55 meters inbordes afstind: strémmen erhilles fran stadens elektricitets-

VY OFVER ARBETSPLATSEN AR 1909.

verk. Gatan lings hamnen #r ddremot forsedd med gasbelysning.
Léngs hela hamnen #r nedlagd vattenledning med brandposter och driksvattenbrunnar
samt afloppsledning med ridnnstensbrunnar.
Nya tillbygg- I den nya delen af hamnen #r hittills endast uppford en tullbyggnad af sten (Pl 2),
”:::r:i;; men dro dessutom projekterade 2—4 st. varuskjul, hvaraf det ena troligen kommer att upp-
byggnaden). foras redan niista dr. Den nya tullbyggnaden har en lingd, inberiknadt lossningsplattformer,
af 137,5 meter och en bredd af 25,1 meter samt #r férsedd med tvd vaningar jimte killar-
vaning. | byggnadens midtparti dr inrymdt tva varuhallar i bottenvaningen samt tva i 6fre
vaningen och i flygelbyggnaderna tullbehandlingslokaler, utlimningshallar samt erforder-

liga expeditionslokaler for tullverkets rikning. Killarvaningen innehéller nederlagsmagasin,
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NYA HAMNEN MED STORA TULLBYGGNADEN FRAN ERSTA.

STORA TULLBYGGNADEN UNDER PABRYGGNAD.
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virmeledningsanlidggning for hela byggnaden m. m. [ hdjd med bottenvaningens golfplan
(1,1 m. ofver kajplanet) dr rundt hela byggnaden uppford en lossningsplattform, hvaremot i
ofre véaningen endast finnes en dylik plattform at sjosidan. [ bottenvaningen ar tillitet en
storsta belastning af 1,600 kg. pr kvm. och i ofre vaningen af 1,500 l:q pr kvm. For
transport af gods mellan kajplanet och bottenvaningen finnes vid hvardera gafveln en elekt-
risk plattformshiss med 1,750 kg:s lyftférmaga. Inom byggnaden dro anordnade 6 st
elektriska varuhissar med hvardera 1,000—1,200 kg:s lyftférmaga, I6pande i brandfria hiss-

schakt af armerad beton. Den nya tullbyggnaden héller fér ndrvarande pa att pabyggas

NYA HAMNEN MED STORA TULLBYGGNADEN UNDER PABYGGNAD FRAN SODERBERGS TRAPPOR.

med #dnnu en vaning, och erhalles hidrigenom ytterligare varuhallsutrymmen samt plats for
nya lokaler for tullverkets behof.

A den nya hamnen dro uppstillda féljande elektriska kranar:

Framfor nya tullbyggnaden 4 st. transportabla vinkelportalkranar med 2,5 tons lyftkraft
och 1l meter storsta svidngningsradie; ungefir midt pd den nya hamnanldggningen en fast
fullportalkran med 20 tons lyftkraft och 11 meters svingningsradie samt i bortre delen af
hamnen 2 st. transportabla fullportalkranar med 5 tons lyftkraft samt 11,5 meters storsta
sviingningsradie. = Samtliga kranar drifvas med 550 volts elektrisk strom fran sparvigs-
ndtet. Emellertid &ar foreslaget att uppsidtta elektriska kranar lings hela kajen pa c:a
30—40 meters afstind, men komma dessa nya kranar forst att anskaffas, i den méan hamn-

rorelsen det krifver.
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20 TONS ELEKTRISK FAST KRAN | NYA HAMNEN.

2,5=5 TONS ELEKTRISK PORTALKRAN [ NYA HAMNEN.




MAGASIN AF ARMERAD_BETON UNDER UPPFARTEN FRAN STADSGARDSHAMNEN TILL FOLKUNGAGATAN
(LONDONVIADUKTEN).




For att sdtta hamnens bortre del i forbindelse med den ofvanfér densamma i ett Uppfartsvig
- ) o s . till Folkunga-
hogre plan liggande stadsdelen &r anlagd en uppfartsviadukt af armerad beton, den s. k. .4,
Londonviadukten, under hvilken magasiner drfo anordnade.

Den ofvanndmnda hamnbassingen vid Tegelviken dr afsedd fér mindre fartyg och
pramar samt hufvudsakligast for lossning af kol, ved o. d. samt byggnadsmaterialier. Hamn-

planet, som tillsvidare endast &r makadam-

iseradt, har hidr en bredd wvarierande
mellan 25 och 50 meter. Ofver inloppet
till bassdngen kommer framdeles att an-
ldggas en klafforo for jarnvigs- och gatu-
trafiken till den nedan omndmnda projek-
terade hamnutvidgningen fram till Dan-
viken.

Hela den nya kajen lidngs Saltsjon

dr grundlagd pa timmerkistor, hvilka i Nya kaj-
frimre delen #dro fyllda med under vatten Oyggnadens
' utforande.

medelst sdnklador gjuten beton och i
bakre delen med vil hoppackad stenskérf

och grus. A stérre delen af kajen iro

kistorna nedsdnkta pa pallar, som idro
utspringda i den mestadels utdt sjon
brant sluttande bergslinten (Pl 3 fig. |
och 2). P& de stillen, didr berget lag
djupare dn den blifvande hamnbotten och
var timligen plant, har for undvikande
af allt for hoga och ohandterliga kistor

en undergrund fér desamma utforis af

med sdnklador gjuten beton mellan murar

PALNING FOR UPPFARTSVIADUKTEN FRAN STADSGARDSHAMNEN
TILL FOLKUNGAGATAN (LONDONVIADUKTEN).

af betonsdckar, som blifvit nedlagda med
hjdlp af dykare, (Pl 3 fig. 3). Pa en
mindre stricka, ddr berget ofvan blifvande hamnbotten sprang ut framfér kajlinien och
befanns mycket fast, nedspringdes och afplanades detsamma i sjdlfva kajlinien, sa att
kajmuren kunde uppmuras direkt pa den utspridngda bergpallen utan grundldggning medelst
kistor (Pl. 3 fig. 4). Den lodrita bergviggen bekldddes hdr med grofva trdbjalkar, som

forankrades vid berget med galvaniserade jarnbultar.




UPPFARTSVIADUKTEN FRAN STADSGARDSHAMNEN TILL FOLKUNGAGATAN UNDER UPPEORANDE (LONDONVIADUKTEN).

TEGELVIKSBASSANGEN SEDD FRAN FOLKUNGAGATAN.




LONDONVIADUKTEN OCH TEGELVIKSHAMNEN FRAN ERSTABERGET.

Sjilfva kajmuren dr uppford
af springsten i cementbruk samt
beklidd med huggen granit. Vid
den forsta hilften af kajstrickan
inmurades bottenskiftena under vat-
ten, men vid den senare ddremot
inom ldnspumpade kassuner ofvanpa
kistorna. Ddr berget skot ut nira
intill kajen, foérankrades kajmuren
vid detsamma medelst grofva ankar-
stag, omgjutna med beton.

For fartygens fortojning iro
inmurade kraftigt férankrade jirn-
ringar pa hvar 8:e meter.

Kajstegar af jirn dro uppsatta
pa hvar 60:e meter inuti nischer i
granitbeklddnaden.

I Tegelviksbassdngen dro Kkaj-
erna utférda af beton samt forsedda
med betdckningslist och beklddnad
af granit mellan lag- och hdgvat-
tenytan. Storsta delen af kajerna
dro grundlagda pa palrust med
spont bakom kajmuren och slidnt
under densamma (Pl. 4 fig. 5).
Vid den 0stra bassingkajen, som
ar utbyggd i sjon och dédr botten
utgjordes af ett makrigt lager 16s
blalera, maste i Kkajlinien utfyllas
en grusbank till fast botten till fére-
kommande af det Idsa lerlagrets
forskjutning vid belastning genom
bakfyllning och upplag (Pl. 4 fg.
6). Den & palrust grundlagda kajen

dr forankrad vid péalbockar, dir
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BETONGJUTNING | TIMMERKISTORNA MEDELST SANKLADOR MED BOTTENLUCKOR.

INDAMNING FOR SODRA KAJEN | TEGELVIKSBASSANGEN.




INDAMNING FOR PALPLATTFORM UNDER OSTRA KAJEN 1 TEGELVIKSBASSANGEN.

ANBRINGANDET AF BAKSPONT AF ARMERADE BETONPLATTOR VID VASTRA KISTPELARKAJEN | TEGELVIKSBASSANGEN.




