Tillkomsten av AB Stockholms Sparvigar

Den for Stockholms Nya Spirvigs AB med-
givna koncessionen upphorde den 30 dec. 1916. Ut-
sikterna for detta bolag — i dagligt tal benimnt
Norra bolaget — att erhdlla en ny koncession var
icke ljusa. Genom férhillanden i samband med stor-
strejken 1909 hade bolaget kommit i ewr allvarligt
motsatsforhdllande ull talrika delar av Stockholms
befolkning. Dessutom ansigs det pi minga hall
vara ett medborgerligt intresse av forsta ordningen,
att dessa kollektiva transportmedel skulle kommu-
naliseras, som fallet var pd andra hall i landet (G&-
teborg, Malmd etc.). Foretridare for den &sikten
fanns mer eller mindre inom alla partier. Redan &r
1900 hade i stadsfullmikrige vickts en motion, som
till syfte hade spdrvigarnas dvergdng till staden.

Fragan dgnades i pressen stor uppmirksamhet.
Partipolitiskt betonad blev den dven i hégre grad
dn Onskvirt. -

I Norra bolagets koncession f8r eldrift, stad-
fast av OA den 2 april 1903, har punket 32 foljande
lydelse: ”Nir koncessionstiden tillindalupit, dr sta-
den berittigad och skyldig att inlésa hela sparvigs-
anliggningen med alla sidana tillhdrande materia-
lier och inventarier, vilka dr brukbara f5r fortsare
sparvigsdrift enligt det system, bolaget vid inlos-
ningstiden anvidnder, efter virdering av fem sak-
kunniga min, tillsatta pd site lagen om skiljedom
foreskriver.”

I februari 1911 noterar man en forsta argird
frin stadens sida i koncessionsfrigan. Dritselnimn-
den uppdrog dd at vissa organ att utse och reservera
tomter for blivande spirvagnshallar, i den hindelse
bolagets egendom skulle komma att stalla sig for
dyrbar.

I september samma ar foreslog Norra och Std-
ra sparvigsbolagen hos dritselnimnden, att staden
ville utse delegater for att med bolagens ombud
soka dstadkomma en fullstindig utredning av fri-
gan om sparvigstrafikens ordnande sdvil vad an-
gick innerstads- och forortstrafik som eventuell tun-
nelbanetrafik.

Nimnden foreslog i stillet en opartisk virde-
ring av Norra bolagets anldggningar m.m. och be-
girde bolagets medgivande dirtill. Samtycke gavs,
och staden utsdg till virderingsman Erland Zell, di-

rektor vid Gteborgs spdrvigar. (De av Stockholms
trafikhistoria intresserade kan finna den Zellska
virderingen 1 ”Styrelseberittelse Sver AB Stock-
holms Sparvigars verksamhet dren 1915 och 19167,
bilaga 1V.)

Infor stadsfullmiktigevalet 1 mars 1915 gjor-
des tidigt partibetonade uttalanden i spdrvigs-
fragan. S& framholls pd ett socialdemokratiskt mote
i februari 1913 “ett oavvisligt krav, att staden sjilv
overtar och driver sparvigarna”. I de frisinnades
valprogram (mars 1913) laser man: “Kommunen
bbr dvertaga sparvigarna inom staden samt mellan
staden och forstdderna, varigenom vinnes mdjlighet
for billigare tariffer och bekvimare forbindelser.”
(Stadsfullmiktigevalet 1915 blev en framging for
de borgerliga och resulterade i 56 moderata (=
hoger), 16 liberala och 28 socialdemokrater.)

Efter konversationer med kommunala foretrd-
dare foreslog ett bankkonsortium bestdende av
Stockholms Enskilda Bank, Skandinaviska Kredit
AB och Svenska Handelsbanken i skrivelse av 1
dec. 1914 tll dritselnimnden bla. foljande. For
overtagande av Norra bolagets anliggningar och
rorelse samt stadens Brommalinje bildas av konsor-
tiet ett nytt bolag med 25 mkr i aktiekapital i tvd
lika grupper. Ena gruppen skulle tillfalla staden for
ny 40-drig koncession. Ett 51/2 % obligationslan
skulle limnas. Konsortiet hade anbud frén Norra
bolaget att &verta rirelsen redan den 1 jan. 1915,
siledes tvd dr fore koncessionens utging.

Detta forslag ansdg sig dritselnimnden icke
kunna bitrida. Man var varken angeligen att nu
overtaga Rdsundardrelsen eller bolagets andra vagn-
hallar. (Juridisk skyldighet att &vertaga de senare
ansdgs icke foreligga utan endast for sparvigsan-
liggningen med materialier och inventarier bruk-
bara vid koncessionstidens slut.)

Nimnden kom emellertid med ett eget forslag
i april 1915. Koncession pd 30 dr for ett bolag med
tvd serier aktier pd 10 mkr vardera, litt. A prefe-
rensaktier och litt. B stamaktier. De senare skulle
staden f& mot koncessionen; de férra skulle Zga
foretride till 6 %/ utdelning. Bolaget berittigades
att enligt vissa bestimmelser inltsa preferensak-
tierna. Foreskrifter fanns angdende garanti fran sta-
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dens sida rorande utdelningen pd preferensaktierna
och eventuella inlosningsbelopp. Bolaget skulle bil-
das av bankkonsortiet, som skulle forbinda sig att
gvertaga storre delen av preferensaktierna och lim-
na ett obligationslan.

Forslaget innebar dven féljande nybyggnader
for sparvigsdriften:

1. Vagnhall vid Karlaplan mellan Narvavigen och
Styrmans- och Linnégatorna.

2. Verkstdder med stor vagnhall 1 Hornsberg.

3. Vagnhall vid Norrtull.

De beridknade kostnaderna belopte sig tll 5,6
mkr,

Tva av bankerna godtog forslaget, vilket icke
var fallet med Stockholms Enskilda Bank. Banken
ansdg bla., att det ur nationalekonomisk synpunkt
var motbjudande att i dessa tider (piglende virlds-
krig) till intet gagn spoliera det betydliga kapital,
som redan var nedlagt i och for spdrvigsdrifren
nédvindiga byggnader. Banken férklarade sig dock
villig act fortsitta underhandlingarna.

Den nirmaste tiden efterdt torde ha upptagits
av underhandlingar mellan Stockholms Enskilda
Bank och kommunala myndigheter, varom emeller-
tid intet erfares. Tystnaden brots, dd banken i skri-
velse till beredningsutskotter av den 25 maj 1915
forband sig att bilda ett nytt bolag och garantera
teckning av samtliga aktier av en serie A (12 mkr).
Vidare skulle banken medverka till att samma be-
lopp i aktier av en serie B dverlimnades til] staden
mot en 40-drig koncession. Banken skulle dven till-
se, att det nya foretaget dtoge sig forpliktelser mot
det gamla bolagets personal och 3tog sig dven att
overtaga et obligationsln for affirens vidare fi-
nansiering.

& I
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S kommer vi tll det forslag, som berednings-
utskottet avgav i borjan av juni 1915. Utskottet
hemstillde, att staden &t ett nytt bolag, AB Stock-
holms Sparvigar, skulle verldta ritten och skyl-
digheten att inlsa Norra bolagets egendom och an-
gav villkoren hdrfor liksom priset for den staden
tillhériga Bromma-sparvigen. Vidare skulle under
fyra &r fro.m. 31/12 1916 driftsanliggningarna i
Risunda samt spdrvagslinjen Haga s.gr.—Sundby-
bergsgransen arrenderas.

Grunden for AB Stockholms Spdrvigars verk-
samhet skulle vara ett aktiekapital pa 24 mkr i ak-
tier & 50 kr och i lika delar fordelade pd ser. A och
B. De senare skulle tecknas av staden och betalas
med koncession pd 40 ar. For teckningen av A—%k-
tierna skulle de nimnda bankerna svara. B-serien
har foretrdde till 5 1/2 %o utdelning, varefrer A-se-
rien skulle komma i friga for samma utdelning.
Staden berittigas efter hos bolaget minst tvd ir i
forvig gjord uppsigning pd vissa villkor dtertaga
koncessionen vid utgdngen av ndgot av &ren 1941,
1946 och 1951.

Hur stillde sig pressen till forslaget? Hoger-
tidningarna var ritt tillfredsstillda, och de liberala
bladens reaktion var blandad. Social-Demokraten
var icke n6jd men ‘lingt mindre missndjd 4n man
skulle vinta efter foregiende uttalanden.

Beredningsutskottets forslag skulle behandlas
av stadsfullmiktige vid sammantrdde den 14 juni
1915, Med osedvanligt stort intresse avvaktade man
utgangen. Till stor forvdning for de flesta blev det
aterremiss for fornyad utredning.

Redan den 21 juni var beredningsutskottet far-
digt med den “fdrnyade utredningen”. Den vik-
tigaste andringen torde ha varit, att den 40-driga
koncessionen skulle kunna férkortas till 15 eller 30
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4r, om staden sa onskade. De tre bankerna skinkte
detta forslag sitt stod.

Vid stadsfullmiktiges ssmmantride den 30 juni
1915 bifslls beredningsutskottets forslag med 59
roster mot 26. Dessforinnan hade en socialdemokra-
tisk reservation avslagits med 53 roster mot 37.

Av A-aktierna tecknades 246.658 st. a 50 kr av
Norra bolaget. Likviden skedde givetvis i samband
med overldtelsen av egendom.

Sedan nodvindiga beslut fattats av stadsfull-
miktige, triffades dren 1917—18 vissa avtal mel-
lan AB Stockholms Sparvigar och Norra och Sédra
bolagen for att ernd en enhetlig forvaltning av de
norra och sodra trafikniten. (Norra bolaget hade
efter hand blivit stor aktiedgare i det Sodra.)

AB Stockholms Spérvigar kdpte av Sodra bo-
laget diverse egendom for 6.485.000 kr, varifrin
skulle avgd en obligationsskuld pd 885.000 kr. For
likvid av aterstoden 5.600.000 kr skulle utfirdas
aktier i AB Stockholms Sparvigar, hidlften av var-
dera A- och B-serierna. Staden skulle betala sina B-
aktier — 56.000 st. a 50 kr, siledes 2.800.000 kr —
med de medel, som vid likvidationen av Sodra bo-
laget skulle tillfalla staden, sedan 1908 Zdgare av
hilften i detta bolag.

I samband hirmed beslots, att yteerligare
19.000 aktier av serie A och 19.000 aktier av serie
B i AB Stockholms Sparvigar skulle dverlamnas till
staden som ersittning for att koncessionen for sddra
sparvigsnitet, som skulle upphdra 1925, forling-
des till 1956, dirmed tidsmissigt sammanfallande
med koncessionen for det nya bolaget. (Enligt bo-
lagsordningen skulle vardera aktieserien omfatta
lika stort antal aktier).

Efter dessa emissioner utgjorde AB Stockholms
Sparvigars aktiekapital

ser. A kr 15.750.000
ser. B kr 15.750.000 kr 31.500.000.

Vidare inkopte SS av Norra bolaget sparvigs-
linjen Haga s.gr.—Sundbybergsgrinsen och fastig-
heter och ligenheter i Solna enligt avtal 28.12.1918/
%6.1.1919 f6r. 3.050.000 kr.

Snart borjade man pd sina hall anse, att sjilva
principen om hilftenbruk i bolaget var en svaghet,
iven om det samtidigt erkdndes, att tidsforhdllan-
dena lagt svira hinder i vigen for verksamheten.
Slitningen mellan de tvd intressena omdjliggjorde
den fasthet och enhetlighet, som dr nodvindig for
skotseln av ett foretag.

Med forbehdll av stadsfullmiktiges godkin-
nande ingick beredningsutskottets delegerade ett av-
tal med Stockholms Nya Sparvigs AB i likvidation
("Norra bolaget”) och en annan storre aktieigare
om kop av 271.658 aktier i AB Stockholms Spar-
vagar av serie A till 50 kr per aktie (pari). Betal-
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Aktiebrev for 12 mkr (240.000 aktier) i AB Stockholms Spdr-
wéigar, som Stockholms stad erh6ll mot koncessionen.

ningen skulle ske med av staden utgivna 4,5 %o ob-
ligationer 2 50 kr till parikurs. Som man vid tiden
ifrdga hade att rikna med 5,5 %o rinta, skulle ob-
ligationernas notering ha varit ungefir 8
ledes mycket ogynnsamt for siljarna. P2 andra hin-
der befintliga 24.342 aktier forband sig staden in-
losa pa& samma villkor.

Som ovan omtalats hade staden redan 19.000
aktier av serie A. Saledes 271.658+24.342419.000
= 315.000 aktier & 50 kr = 15.750.000 kr.

Stadsfullmiktige beslot den 29 mars 1920 med
68 roster mot 20 att godkinna avtalet.

I Norra bolaget skedde en forsta slututdelning
till aktiedgarna i jan. 1921 med ovan omtalade ob-
ligationer & nominellt 50 kr, en pa varje innehavd
aktie i bolaget. Bolaget dgde alltjimt det av det-
samma grundade Rdsunda Forstads AB. Man over-
limnade till detta dotterbolag det visentligaste av
Norra bolagets dterstdende tillgingar, uppskattade
till 6,75 mkr. Som likvid mottog moderbolaget ak-
tier i Rasunda-bolaget for nominellt 6 mkr till kurs
av 112,5 . Samtidigt dndrades valdrerna av ak-
tierna 1 R&sunda-bolaget till 50 kr. Detta skedde
for att Norra bolaget skulle kunna som en andra
slututdelning Overlimna en rasundaaktie pa varje
innehavd aktie i Norra bolaget, vars nominella vir-
de var 100 kr. Sdledes kom p3 varje aktie i Norra
bolaget dels en obligation a 50 kr, dels en aktie & 50
kr. Resultatet var for manga aktiedgare synnerligen
forlustbringande, ja i vissa fall ruinerande. Aktierna
hade pd sin tid varit hogt noterade och hogt be-
talda.

Stockholms Sodra Sparvags AB (”Sodra bo-
laget”) gick givetvis dven i likvidation sedan, som
ovan berittats, trafikrorelsen och storsta delen av
egendomen Overgare till SS. Formellt kvarlevde bo-
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laget till den 7 mars 1927, d3 i Brivallasalen i
Stadshuset den sista likvidationsstimman dgde rum.

Till aktiedgarna hade di betalats i slututdel-
ning sammanlagt 155 kr per aktie (= 100 kr pari).
Detta later mera fordelakeige dn det i verkligheten
var, Praktiske taget alla hade betalat sina aktier i
gamla goda guldkronor, medan slututdelningen
dgde rum 1 en synnerligen deprecierad valuta, infla-
tionen 1 borjan av 1920-talet hade varit lika vild-
sam, som den vi sjilva fatt genomga under 1940-
och 50-talen.

Vi skall till sist dven siga ndgra ord om AB
Sodra Forstadsbanan, d.v.s. det tredje och minsta
av de gamla spdrvigsbolagen.

I nordvistra Brinnkyrka uppkom 1 borjan av
1900-talet de nya samhillena Fridhems villastad
(Milarhojden), Midsommarkransen och Aspudden.
Planerna pa en sparvigsforbindelse framkom tidigt,
och den 30 juli 1909 kunde AB Siédra Forstadsba-
nan konstitueras. I trafiken verksamma markex-

ploaterande fdretag som handelsbolaget Olsson &
Rosenlund, Byggnads AB Manhem och Nyborgs AB
intridde bland deldgarna. Ar 1911 6ppnades trafik
fran Liljeholmsbron till Higerstens allé, Tellusborg
och Midsommarkransen.

Under 1919 inleddes underhandlingar att an-
tingen till staden eller SS forsdlja bolagets trafikan-
ldggningar och vissa fastigheter. Underhandlingarna
resulterade 1 att ett kontrakt av den 8 juli 1920
upprittades med spirvigsbolaget. Kopeskillingen
blev kr 744.131,38 varifrdn emellertid skulle dragas
kr 181.591,64 motsvarande en av SS liden forlust
for 1919. Stockholms Sparvigar hade ndmligen ge-
nom overtagandet av Sddra bolagets rorelse dven
irvt detta bolags dtagande att t.o.m. 1919 handha
Sodra Forstadsbanans trafik, som pd grund av in}
flationen blev starke forlustbringande.

Aven Forstadsbanan gick i likvidation och av
den slutredovisning, som likvidatorerna limnade
den 27 sept. 1922, kan man doma, att resultatet for
aktiedgarna blev ungefir = .



