Bussrorelsen

Ar 1835 skramlade en hdstbuss for forsta
gingen pa Stockholms di for si tunga akdon
mindre vil limpade gator. Med ndgra avbrott fort-
satte detta slags rorelse i sitt forsta skede till om-
kring 1877, d.v.s. dret for sparvigstrafikens borjan.
Med detta moderna firdmedel kunde histbussen
icke konkurrera.

Histbussen hade sin glansperiod under 1860-
och 70-talen med ett timligen spritt nit av busslin-
jer 6ver vad vi nu kallar innerstaden. Till Djurgér-
den och Stallmistaregdrden uppehdlls sommartiden
dvenledes regelbunden trafik. Angdende trafikfre-
kvensen finns ett par ullforlitliga uppgifter for lin-
jen frin Kungsbacken 1 Drottninggatan (Adolf
Fredriks kyrkplan) till Slussplan. For dren 1874 och
1875 befordrade denna linje vardera dret Gver en
halv million passagerare. Med tanke pd Stockholms
ditida ringa befolkning och det i férhdllande till
myntvirdet hoga biljettpriset (12 ore) dr sagda per-
sontal beaktansvirt.

Drottninggatan hade pd 1880-talet utvecklats
till ett betydande affdrscentrum; myndigheterna
ville emellertid inte bevilja koncession for sparviags-
trafik pd denna gata. Detta gjorde, att dr 1887 star-
tades ett nytt histbussféretag pa strickan Vasasta-
den (Vistmannagatan) — Drottninggatan — Gustav
Adolfs Torg — Myntgatan — Riddarhustorget,
vilket foretag efter hand &verldts pa Stockholms
Allmanna Omnibus AB. Materielen bestod ar 1896
av 25 vagnar och 70 histar, och personalen utgjor-
de omkring 50 personer.

Omnibus frdn 1860-ta-
let. I trafik Adolf
Fredriks kyrka—
Stallméstargdrden.

Det var siledes en ritt ansenlig rorelse. Ar
1896 befordrades 985.000 personer med linjen. Det
kan vara av intresse-att nimna, att samma ar var
motsvarande siffror fér Norra Sparvigsbolaget
9.944.000 och for Sodra Sparvigsbolaget 1.586.000
passagerare. Tyvirr gick affirerna inte ibop, var-
for Stockholms Allminna Omnibus AB:s verksam-
het slutade 1898 med konkurs.

Man skulle vinta sig, att efter ett sd grundligt
misslyckande ett dterupptagande av histbussrorel-
sen i Stockholm skulle vara uteslutet. I april 1902
var emellertid ett nytt hidstbussforetag redo att
starta trafik pd den traditionella linjen Vasastaden
— Gamla stan. Verksamheten blev emellertid icke
l&ngvarig, ty fem manader efter starten var det
auktion pa hidstarna.

Under 1800-talets sista ar gjorde en motorbuss
en forsta men mycket kortvarig visit pd Stock-
holms gator. Det var den nistan till leda och ofta
1 oriktiga sammanhang nimnda -bensindrivna mo-
torbuss, som pd grund av det oljud den fororsakade
fick vedernamnet Bullerbussen. Den var avsedd for
12 passagerare men forsvann ur trafiken efter en-
dast ett par veckor.

“Bullerbussens” &de synes under ndgon tid ha
dimpat foretagareintresset pd detta omrade men
det fanns ju flera anledningar, varfor det icke blev
ndgon fart pa en regelmissig motorfordonstrafik
fore forsta varldskriget. Ur sakerhetssynpunkt lam-
nade materielen mycket Ovrigt att onska, och de
vanligen smala och svaga vigarna hindrade dven en




?Bullerbussen” — férsta motoriserade passagerarebussen i
Sverige. Ett par veckor i trafik i Stockholm dr 1899.

utveckling. Drift- och underhillskostnaderna var s
hdga, att trafiken icke 1onade sig. I Stockholmstrak-
ten uppenbarade sig den ena busslinjen efter den
andra, men de blev alla av kort varaktighet. Som
alltid vid tillkomsten av nya trafikmedel var bus-
sarna foremal for en utpriglad misstro fran allmin-
hetens sida, som ju icke var oberittigad. Dirtill
kom alla de obehag och risker, som foreldg, innan
histarna accepterat den nya konkurrenten om
vdgbanan.

Forsta varldskriget var i Sverige ett hinder for
motorbusstrafikens utveckling. I de krigférande
linderna dgde emellertid en avsevird forbittring av
motorerna rum. Viren 1919 kunde importen av
bensin och gummiringar 3ter bérja, pa vilka varor
det under ett par tre ar varit praktiskt taget total
brist. Fran 1920 slog motorbussen igenom, misstron
var borta, och den blev ett samhillsbehov. Den
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korta men intensiva hogkonjunkturen efter kriget
bidrog till den febrila utvecklingen.

De flesta bussarna i borjan av 1920-talet ut-
gjordes av fordlastbilar, som nddtorftigt utrustats
med binkar av plankor, milade eller omélade. Det
var forst pa mitten av 1920-talet, som man kan tala
om busschassier enligt moderna begrepp. Ramarna
blev da ligre 4n tidigare, pd samma gang de sving-
de upp 6ver bakhjulen, vilket ytterligare bidrog till
karosseriets lagre hojd dver marken.

Utvecklingen var s& véldsam, att 1 mitten av
1923 beriknades 24 olika linjer frin omgivningarna
berdra Stockholm. De mest anvinda Zndstationerna
var Norra Bantorget, Odenplan, Renstiernasgatan
och Ringvigen. Vi skall dven hidr limna en trafik-
siffra: @r 1923 befordrade Trafikfdreningen Hu-
vudsta—Stockholm 1.001.582 passagerare, och bil-
jettpriset var 25 ore.

Nagon “febril utveckling” kinnetecknade inte
det interna Stockholm vad betridffar bussrorelsen.
Det fanns goda skil for ate det forholl sig sa.

Det foreldg givetvis ansdkningar om trafiktill-
stand. P2 ledande hall i Stadshuset ansdg man dock,
att en kommande bussrorelse borde dirigeras av
sparvigsbolaget. Vederbdrande hos SS var emeller-
tid foga tilltalade av utsikten att till Svriga be-
kymmer — sidana fanns nimligen i dverkant — fa
ligga ndgot s& nytt och oprovat som motorbuss-
trafik. Ett avskrickande exempel hade man i Ko&-
penhamn rérande busslinjen Kongens Nytorv—
Ridhuspladsen, som visade arliga underskott, fast-
in vagnarna praktiskt taget alltid var fullsatta.

P2 kartor med kollektivtrafiken i Stockholm
markerad kunde man finna en stor vit flick, som
bl.a. berérde s viktiga affirsstrak som Drottning-

Buss dr 1922 Midsom-
markransen—Segeltorp.



och Regeringsgatorna. Man kunde icke gdrna be-
strida, att bussarna dar kunde vara limpliga.
Redan 1920 hade ingenjéren H. von Kramer
ansokt hos OA om trafiktillstind fér en busslinje
i bl.a. Drottning- och Regeringsgatorna. Efter inga-

»Bullerbussen” degraderades till lastbil — Sveriges férsta
motoriserade lastvagn — och wvar i bruk hos Liljeholmens
Stearinfabrik 1901—16.

ende provning erh6ll han slutligen den 29 sept. 1922
det begirda tillstdndet for ett under bildning varan-
de bolag, som under namn av Stockholms Centrala
Omnibus AB (SCO) konstituerades paféljande ma-
nad. Stiftare var f.d. landshovding C. Cedercrantz,
f.d. stadsfullmiktigeordféranden G. Magnusson,
kapten Perslow, von Kramer och dennes halvbror
advokaten Georg Branting. Aktiekapitalet skulle
utgora lagst 180.000 kr.

Fran England anskaffades under form av ett
uthyrningskontrakt 11 motorbussar till ett ungefar-
ligt pris av 19.000 kr per vagn. Det var ingenting
annat 4n lastvagnschassier, pd vilka byggts ett ka-
rosseri for persontrafik. Ringarna var massiva. Ka-
paciteten var 24 passagerare varav fem stdende.
Den 23 juli 1923 kunde trafik Sppnas pa linjen

Stockholms Centrala Omnibus AB:s férsta motorbuss. Av
mérket ”Vulcan” — 19 sittande och 5 sidende passagerare,
Artal: 1923.

Sétt dej, du dr inte
pé bussen nu.

Odenplan — Drottninggatan—Gustaf Adolfs Torg
— Regeringsgatan — Tegnérgatan — Sveavigen —
Odenplan. Avgiften var 15 ore.

Man steg pa bussarna genom bakre avdel-
ningen. Avstigningen skedde genom den friamre,
varvid dorrarna manovrerades av foraren medelst
ett enkelt handgrepp. Man lade mirke ull “fot-
stegens knepiga konstruktion”. De foll nimligen ut,
nidr vagnsdorren ppnades och wveks ihop, nir den
stangdes. :

Forhallandena indrades efter hand och dir-
med dven SS:s instdllning till bussrorelsen. Ar 1925
ansdg man tiden vara inne att utvidga verksamhe-
ten med detta slags trafik. Det skedde genom in-
kopet av aktierna i Stockholms Centrala Omnibus
AB. Fr.o.m. 1/1 1929 &vertog sparvagsbolaget detta
bolags rorelse i egen regi.

Aren 1924—29 bedrev SS idven ralsbusstrafik
med en bensinmotorvagn pa linjen Karlaplan—Fri-
hamnen (den forsta linje 19). Det slaget av trafik-
medel kom till anvindning darfor att vissa myn-
digheter motsatte sig luftledning 6ver gardet.

Pa hemstillan av kommunala organ kom friga
upp hos SS om inrdttandet av trddbusstrafik for
forsta gdngen dar 1932. Nista gang dryfrades fragan
ar 1936, da en utredning foreldg. Samma 4r sindes
en studiedelegation till England och tvd ar senare
dgnades Danmarks enda tradbusslinje ett ingdende
studium.

Direfter var man mogen fér handling och be-
slot den 9 jan. 1939, att sparvigslinje 11 (Karlaplan
—Mariebergsgatan) skulle dndras till trddbussdrift.
Med Asea kontraherades 20 tridbussar, som drog
en kostnad av 48.290 kr per vagn.

Den 20 jan. 1941 oppnades trafik pd trddbuss-
linje 41 Stadshagsplan—Stureplan—Karlaplan och
den 1 okt. 1941 pd tradbusslinje 32 Fridhemsplan—
Stureplan—XKarlaplan—Strandvigen.
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