Taxehistorik

Det var pa sirskild anmodan av SoB:s redak-
tion, som f8ljande artikel tillkom till $S:s 75-3rs-
dag ar 1952 med sedan utférd komplettering for
efterfoljande ar.

SPARVAGSNATET
(Fr.oom. 1/9 1947 hela trafiknitet)

Grundavgift

Under hela perioden 1877—1919 tillimpades
pa Norr en grundavgift av 10 ére. Samma var fér-
hallandet pa Soder 1887—1919 med undantag for
tiden 1/3 1890—1/9 1890, da priset var 12 dre, och
for perioden 1/9 1890—1/1 1892, di en zontaxa
tillimpades, Om den senare mera nedan.

En forindring av 10-6res grundavgiften var pa
Norr under de férsta decennierna ej allvarligt
ifrdgasact. P2 grund av nedgingen i penningvirdet
blev den fér allminheten allt billigare; detta kom-
penserades for bolagets del av den enormt stegrade
trafiken, som var en f6ljd av driftens elektrifiering.
For 1904 och 1905 var exempelvis antalet resor 20,2
och 30,1 milj.,, d.v.s. en Skning av ungefir 50 %o.

Fr.o.m. 1919 dro {8ljande dndringar av grund-
avgiften att notera:

1919 hdjdes den fran 10 tll 15 &re
919, 5 15, 20,

1920 w . 20, 25
1923 sinktes ,, ., 25 , 20 ,,
1924 s s 20, 15
1940 héjdes ,, , 15 ,, 20 ,,
1947 s 20, 25 .,

1948 » w25, 30,
1951, s oow 30, 35
1953, s s 35 5 45,
1955, s . 45, 50 ,,

1957 infordes reslingdstaxa, varom mer nedan.

1959 itergick man till zontaxa, varvid grundavgif-
ten blev 60 ore.

For 1920 Se dven “zontaxor...” o. “dverging”.
Foér 1924 Se dven “zontaxor...”.

For 1947, 1951, 1953, 1955 och 1959 se dven “zon-
taxor...” och "6vergang”.

Zontaxor och zonindelning

Den taxa, som 1877 infdrdes, var en zontaxa,
ehuru den termen ej di brukades. De férsta fran
Slussen utgdende linjerna var t.ex. indelade 1 tva be-
talningsomréden med Norrbro som taxegrins. En
resa Slussen—Roslagstorg kostade siledes 20 &re.
Mot denna prissittning opponerade sig icke blott
allminheten utan dven. bolagets egna aktiedgare.
Zongrinsen slopades dirfor redan pa ett tudigt sta-
dium och en 10-6res enhetstaxa tillimpades.

Rérande den ovannimnda zontaxan pd Soder
(1890—92) “didr varje zon utgbres av tva stations-
avstind med undantag av strickan Slussen—Rag-
valdsgatan, som for uppresan anses som en zon”
bestimdes avgiften f8r varje zon till 5 6re med den
begrinsningen, att hégsta avgiften blev 12 ore. Sa-
ledes en 5—10—12 &res zontaxa. Resultater av
denna taxa liksom av den likaledes ovan nimnda
12-6res enhetstaxan blev ogynnsamt, varfér man
atergick till 10-6res enhetstaxa.

Foérsoken med zontaxor hade sdledes pa sdvil
Norr som Soder varit mindre lyckliga, och i fort-
sittningen visade sig enhetstaxan for innerstadstra-
fiken 1 Stockholm vara den riktiga [8sningen.

Efter hand uppkom emellertid och med en viss
sjalvskrivenhet ett nytt zonsystem nimligen, da
sparvigslinjerna borjade utstrickas utanfor stadens
grinser, och en tillimpning av den billiga 10-6res
taxan ¢j lingre kunde anses rimlig.

Borjan gjordes redan 1886, da en linje ut-
stricktes fran Norrtull till Haga sddra grindar,
varvid en 5-6res tilliggsavgift infordes. Sedan spar-
vigslinjen Haga s. gr.—Sundbybergsgrinsen 1907 —
10 blivit firdig tillkom for strickningarna Haga
s. gr.—Hagalund och Hagalund—Sundbyberg 5-
ores tilliggsavgifter for vardera strickningen. Sam-
tidigt tillimpades for en kortare tid samma tilliggs-
avgift Hjorthagsvigen—Ropsten. D3 Bromma-tra-
fiken bérjade 1912 blev avgiften S:t Eriksgatan—
Tranebergssunds Ustra 10 dre. Ar 1914 skedde en
zonindelning med zon 1 fr@n S:t Eriksgatan ull
Tranebergssunds Vistra och zon 2 frin denna plats
till Alvik, Appelviksvigen och Ulvsunda. Avgiften
var inom en zon 10 dre, inom tva 15 dre. (Rorande
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Owergdngsbiljett 1894.

rabatt se nedan) For Enskede-linjen (1909) fordra-
des icke nagon ulldggsavgift.

D3 Sodra Forstadsbanan — med wrafik efter
hand till Midsommarkransen, Tellusborg och Mi-
larhéjden — 6ppnades 1911 tillimpades en enhetlig
10-6res taxa. Man overgick dock redan 16/7 1912
till zontariffsystem med tre zoner med 5 ores tilligg
inom ny zon. D& AB Stockholms Sparvigar 1920
overtog rorelsen var taxan 10 ore for en zon, 15 6re
for tvd, 20 ore for tre och 30 ore for fyra zoner.
Den 1 okt. 1920 sattes avgiften for tvd zoner till 10
ore och for tre och fyra till 20 6re. Efter den 15 juli
1921 faststilldes samma taxa som for ovriga for-
ortslinjer.

I den av Stockholms stadsfullmiktige for AB
Stockholms Sparvigar den 30 juni 1915 meddelade
koncessionen har punkt 67 féljande lydelse: Intill
dess zontarifftaxa genomforts, skola hittillsvaran-
de avgifter gilla, dock att sirskild avgift for Djur-
gérdslinjen bortfaller.”

Trots denna bestimmelse medgav myndighe-
terna, att grundavgiften indrades tvd ginger ar
1919 (se ovan), utan att ndgon zontaxa infordes.
D2 raxan det sagda aret for forsta gingen hojdes
betydde det t.o.m. praktiskt taget en enberstaxa, da
den nya avgiften — 15 6re — skulle gilla for hela
sparvigsnitet inklusive forortsomrider, dock med
undantag for strickan Hagalund—Sundbyberg, dir
en tilliggsavgift pd 5 Ore uttogs. Samtidigt med
sagda taxeindring infordes ett nytt biljettsystem
med enhetsbiljett.

Efter 1919 har foljande zonbestimmelser varit
gillande:

1920. Indelning i innerzon och ytterzon. Yt-
terzonerna blev Slakthuset—De Gamlas Vig, Tra-
nebergssunds vistra—Appelviken resp. Ulvsunda,
Haga s. gr.—Hagalund och Hagalund—Sundby-
berg. (Sodra Forstadsbanan var vid beslutets fattan-
de dnnu ej ansluten.) Tilliggsavgift 5 ore for fard

o pedd

Biljett for tvd ombyten 1895.

inom ytterzonen i samband med resa till eller fran
den inre zonen. (Sarbestimmelser for linjen Haga s.
gr.—Sundbyberg.)

1924. Sparvigsnitet indelades alltjame i tva
zoner, innerzon och ytterzon. Den inre zonen be-
gransades av stationerna Roslagstull, Haga s. gr.,
Karlberg, Mariebergsgatan, Essingevigen, Horns-
tull, Hammarbygatan, Danvikstull, Bellmansro och
Ropsten. For sammanhingande fird inom béda zo-
nerna skulle utgd — jimte grundavgiften 15 6re —
en till 10 6re nedsatt avgift fér den andra zonen.

1941. Pa forortslinjerna  genomfordes den
andringen, att samtliga linjer utom dédvarande linje
18 indelades i tre zoner. Indelningen av linje 18 bi-
beholls oforindrad med tvd zoner. Avgiften blev
for enkel resa inom en zon 20 ore, inom tva 30 och
inom tre zoner 40 Ore.

I en resolution rorande en taxefrdga av den 7
jan. 1941 uttalade Overstathdllarimbetet att det
syntes for vinnande av hogre inkomster &t spar-
vigsbolaget bora overvigas, huruvida icke sidana
kunde erhllas i samband med en zonindelning om-
fattande bolagets hela sparvigs- och bussnit, alltsa
dven innerstadsndtet.

Detta uttalande féranledde den mycket om-
fattande ”Utredning angdende zontaxa for AB
Stockholms Sparviagar”, som utarbetades inom
drifttjinstavdelningen, och vars betinkande dr da-
terat den 7 juni 1943. .

Négon zonindelning av innerstaden blev dock
ej gjord — forrdn 1 nov. 1957, dd samtliga linjer,
allts2 dven innerstadslinjerna, for reslingdstaxan
indelades i sektioner — se i Gvrigt nedan.

1947. 1 samband med den fria vergdngsrit-
ten — inom den zon for vilken avgift erlagts —
skulle for varje ytterligare zon, som berdrdes av re-
san, alltjamt utgd ett zontilldgg av 10 ore.

1951. Infordes en fjirde zon pd de lingre
forortslinjerna. Aret darpd, dd vistra tunnelbanan
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tppnades for trafik och zontaxenidtet utstricktes
inda till Hisselby Villastad, fick detta ndt sex zo-
ner, de tva nya yttersta dock ej numrerade 5 och 6
utan benimnda ”V” (som i Villingby) och ”§”
(som i Spinga).

For att mjuka upp taxesystemet inom ytterom-
ridet, inférdes 1951 “lokalresor”, vilket innebar,
ate den, som endast skulle resa inom zonerna 3—4,
eller senare 4-V eller V-S, inte behdvde betala till-
ligg for mellanliggande zongrins. Den lokalbil-
jett”, som limnades f6r sadan resa, kunde dock inte
pabyggas med zontilldgg for lingre resa — teex. for
resa till zon 1. ,

1953. For atr nigot kompensera hdjningen av
grundavgiften frdn 35 tll 45 ore, gjorde man
“tempo tillbaka” betr. zonindelningen. Man slog
samman zonerna 3 och 4 till zon 3, och zonerna V
och S till zon 4. Samtidigt infordes rabarttbiljetter,
5 gre billigare 4n grundavgiften, varom mer nedan.

Pa grund av zonsammanslagningen slopades
lokalresebestimmelserna. Solna och Sundbyberg
lyckades dock férm& myndigheterna att, trots att
zonerna 3 och 4 dven.dir sammanslagits till en, bi-
behilla lokalresorna pd linje 15. De utstricktes si-
lunda dir — och endast ddr — till att omfatta bi-
de de férutvarande zonerna 3 och 4, nu zon 3, och
zon 2.

Det bor tilldggas, att, som ett medel mot tjuv-
dkning, man 1953 infoérde “warningsavgift”. En
trafikant, som &kte forbi den zongrins, till vilken
han 16st biljett och inte sjglvmant begirde fa losa
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1902 drs overgdngshiljert.

tilligg, ansags ha helc ogiltig biljett, d.v.s. maste
16sa ny grundavgift jamte ev. zontilligg. Det sagda
gillde dock — bla. av hinsyn till trafikanterna
fran Solna och Sundbyberg — ej pi spirvagnar,
utan endast pd bussar med fast konduktdr eller en-
mansdrift.

1955. Zonindelningen fran 1953 bibehdlls,
men for fird mellan zonerna 1 och 2, d.v.s. inner-
staden och ndrmaste ytterstadszon, hdjdes zontill-
ligget till 15 ére. Zongrinserna 2/3 och 3/4 hade
fortfarande 10-6res avgift. De 1953 slopade lokal-

resorna dterinférdes dessutom. De gillde i zonerna
2—3 eller 3—4, den forra dock ej for fird Sver
broarna, d.v.s. ej innmanfér Alvik, Liljeholmsplan
eller Gullmarsplan.

1957 &rs reslingdstaxa hade ingen zonindel-
ning. Den beskrivs nedan under sarskild rubrik.

1959. Zonindelning 3terinférdes och blev
densamma som fore reslingdstaxan. Zontilliggen
var ocksd desamma, utom vid zongrinsen 1/2 pa
ytterstadslinjer dver Tranebergs- och Skanstulls-
broarna, dir den héjdes fran 15 till 20 6re, Att den
bibehdlls vid 15 6re pd sydvistra nidtet var orsakat
av att man — liksom i 57 8rs taxa — ville kompen-
sera Brannkyrkaborna fér att de ej hade ndgon di-
rektlinje till stadens centrum. Lokalresorna och ra-
battbiljetterna fran 1955 bibehslls likasi. Som lo-
kalresa riknades dock nu bels omridet utanfor
resp. broar,

Overgdng

Den forsta overgdngsriatten daterar sig fran
1882, d& fri 6verging infordes mellan Ustermalms-
och Ringlinjerna. Att den icke avgiftsbelades be-
rodde pd, att den férstnimnda linjen hade s8 ringa
utstrickning, att bolaget icke ansdg det rimligt att
begdra betalning utdéver grundavgiften. Alltefter
sparvigsnitet utbyggdes till mera periferiska punk-
ter inom det ddvarande stadsomradet, tillkom flera
overgangsmdjligheter, ibland avgiftsfria, ibland av-
giftsbelagda med 5 6re. Nagon bestimd plan existe-
rade icke och kunde knappast heller géra det. Dir-
emot kanske man kan tala om en princip: att be-
hilla en avgift s3 linge som mdjligt till dess folkets
knorrande blev allefor mirkbart, och man fick en
liten vink frdn det hdga imbetet vid slottsbacken,
att nu borde man vara ndjd med de femdringar,
som redan — for en viss 6verging — skramlat ned
1 betalningsbéssorna.

Huru féga planmaissigt overgingssystemet var
framgdr av foljande episod frin dr 1900. Ringlin-
jen var d& dubbelspirig utom en liten del av Munk-
bron. For att dubbelspir dven dir skulle fa utlag-
gas, bestimde stadsfullmiktige att, utom kontant
ersittning for minskade platshyror for Munkbron,
fri dvergang skulle medgivas mellan Kungsholms-
och Vasastadslinjerna. Det ir inte litt att se det tra-
fiktekniska och logiska sambandet mellan munk-
bromadammernas torgplatser och 8vergingsritten
ifraga.

Ar 1905, d& elektrifieringen av Norra bolaget
var genomford, var fri planmissig Svergang. tilla-
ten pa alla linjer utom Djurgirdslinjen. Dir infor-
des den forst 1/1 1917. Under Sédra bolagets hela
tid som trafikféretag, d.v.s. dren 1887—1918, var
dvergangen fri pd Soder. Aven vid S8dra Férstads-
banan hade man i bérjan fri dverging vid Gron-



brink och Nyboda. Avgiftsfri overgdng emellan de
norra och sdra niten etablerades 1919 som en pro-
visorisk dtgird, till dess sparvigslinjen kunde foras
over Slussen 1922.

For ovrigt ar foljande data att notera (obs.
overging fore 1947 medgavs endast mellan ansiu-
tande spdrvagnslinjer, inte 1 ndgot avseende till/frén
buss):

1920. 5-Gres avgift infordes for dvergang till
en annan linje eller till annat tdg pa samma linje.

1941 1/3. Avgiften for overging hojdes till
10 ore.

Avgiftsbelagd enkel och dubbel &vergang for
resenirer med de nyinférda manads- och veckokor-
ten (periodkorten). Rorande dessa kort, som dven
utfirdades utan dverging, se vidare ett senare av-
snitt ang. minads- och veckokort.

1947. Avgiftsfri 6vergdng mellan samtliga
trafikslag inom den zon, for vilken avgift erlagts.
Overgang fick s&lunda inom 7giltig zon” ske var
helst man ville, samt till valfri linje och i valfri
firdrikening. Avgiften for enkel resa och over-
gangsresa var densamma. Detta ledde till en lavin
av fusk genom overlatelse eller plockning av biljet-
ter, som ej behdvt anvindas for Gvergdng. Som ett
lustigt exempel mad berdttas, att ddvarande vd He-
lins hustru en dag i en affdr horde en inkommande
dam hogt siga till dvriga kunder: ”Ar det ndgon
som vill ha min dvergingsbiljett, jag behsver den
inte mer.” B

1953 inférdes, som ett medel mot “6verlatelse-
biljetterna”, rabattbiljetter f6r enkel resa, 5 ore bil-
ligare 4n motsvarande dvergingsbiljetter. De fick
dock kopas endast i hiften om 10 st.

1955. D43 grundavgiften hdjdes frin 45 till
50 Ore men rabattbiljetten kvarholls vid priset 40
ore, steg skillnaden mellan Svergingsresan och en-
kelresan (med rabattbiljett) frén 5 till 10 dre. Detta
gjorde givetvis rabattbiljetterna avsevirt mer att-
raktiva.

1957. Uvergdngarna slopades utom i ett fall:
overgang mellan vissa Brinnkyrkalinjer och T-
banans centrum, se “reslingdstaxan” nedan.

1959. Aterinfordes en zontaxa av samma typ
som 1955, d.v.s. dvergdngsbiljetten, nu 2 60 &re,
kostade 10 &re mer 4n rabattbiljetten for enkel resa,
50 ore.
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Sérskilda formaner for trafikanterna

Den storsta forminen ddrvidlag torde de s.k.
arbetartdgen ha inneburit. De utgjorde ett liggan-
de for Norra bolaget enligt 1903 ars koncession.
Enahanda blev forhallandet for Sodra bolaget efter
ett avtal med staden av ar 1908.

De forsta arbetartigen insattes 1/3 1906 pi
morgnarna pd tvd linjer Haga—Slussen—Roslags-
tull och Virtan—Slussen—Kungsholmen. P4 Soder
skedde det i nov. 1909 p3d Enskedelinjen, i decem-
ber s.3. erholl 6vriga linjer liknande tdg. Trafiken
utvecklades s8, att dr 1924, d& de upphorde, var 18
linjer ddrav berérda. '

Avgiften var frn borjan 5 ore med rittighet
att dven for 5 dre 1osa returbiljert for dterfird sam-
ma dag pd vissa strickor. Fri dvergdng mellan de
sagda linjerna. Ar 1919 hojdes taxan till 10 6re och
for tur- och retur forst till 15 och sedan till 20 6re.

Sa kommer turen till rabattkorten (i borjan an-
vindes rabattbiljetter) och om dem giller f6ljande
data:

1906. Rabattkort (biljett) inférdes; 11 kup.
= priset for 10 resor.
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1906 drs évergdngsbiliett

1912 och 1914. 50 %o rabatt pd Bromma-linjen
vid kop av rabattkort (= 10 biljetter 2 10 re).

1919. Rabattkort for arbetartdgen; 75 ore for
10 kuponger.

1920. Rabattkorten upphorde.

1923. Rabattkorten dterinfordes (11 kup. =
priset for 10 resor).

Mellan dren 1922—24 var inforda rabattbil-
jetter p& Enskedebanan, S8dra Forstadsbanan och
Brommabanan. 5 ore rabatterades pa det gillande
biljetepriset. ‘

Rabattkort anvindes, med vixlande pris och
rabatt, nistan utan avbrort inda till 1941, di de
ersattes med kartor om 10 st. ”firdkuponger”, utan
rabatt. April 1939—maj 1940 fanns dessutom kar-
tor med 11 kuponger, av vilka den ena kupongen ej
gillde utan av trafikanten avstods till det frivilliga
luftskyddet.

Ang. rabattbiljetterna fr.o.m. 1953 ir de redan
omtalade under "Overging”.

Som slutord pa detta avsnitt kanske ett kurio-
sum bor omnimnas: en “badbiljett” A 10 ore frin
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den 1 juni 1925 (hur linge dr okint), med fsljande
ext:

Denna biljett giller som kvitto 3 ytter-
zonsavgift pd linje 12 och 13 vid fird ardt &
strdckan Essingevigen—Tranebergssunds &8st~
ra. Biljetten giller dven som betalning for ett
bad utan handduk i Tranebergsbadet.

Minads- och veckokort

Under 1940-talet inférdes mdnads- och vec-
kokort som foljer:

1941 1/3 Manads- och veckokort pd férorts-
linjerna gillande f3r obegrinsat antal resor. Dessa
kort tillkom for att dagliga trafikanter efter 1940
drs taxehdjning skulle kunna resa utan avsevird
fordyring av kostnaderna.

1941 1/8. Pa fororislinjerna ny typ av ma-
nadskort, s.k. klippkort, gillande for 48 till 54 re-
sor, berdknade efter 12 resor per vecka.

1946. Manadskort (samtrafiksbiljetter) mel-
lan sparvigsbolaget och lidingébanorna fér stric-
kan Humlegardsgatan—Ropsten.

1947—59. De 1941 inférda ménads- och
veckokorten bibehdlls i princip med 1 stort sett sam-
ma utférande sedan 1944.

Olika priser och olika utseende pa kort var be-
stimda vid giltighet tvi, tre eller fyra zoner t.o.m.
1958, men frdn 1/3 59 har de varit utférda enligt
enhetstaxeprincip. ‘

I regel har vi jimsides kafe dels viserkort, dels
(billigare) klippkort. 1956 frangicks denna princip.
Av minadskort hade vi endast viserkort, av vecko-
korten endast klippkort. Frdn 1/11 1957 (reslingds-
taxan) har vi numera &ter viserkort bide for ménad
och vecka, men klippkort endast f8r vecka.

Att i Svrigt nirmare redogbra for de otaliga
varianter av priser, kortkombinationer, zonmarke-
ring m.m., m.m. mdste vi av utrymmesskdl hir av-
std ifrén. ’

Reslingdstaxan

1/11 1958 inférdes en sedan flera &r och sdr-
skilt under 195657 ingiende undersdke och livligt
debatterad “delstrickstaxa”, hos oss benimnd res-.
lingdstaxa”. Den gick ut pa att man efter viss skala
fick betala en med hinsyn till reslingden bestimt
belopp. Samtliga linjer var indelade i sektioner om 1
runt tal 1,5 km lingd och respriset var, om man

reste hdgst 1 sektion . 25 &re
» » 2 sektioner 50 ,,
» » 3—4 70,
» ”» 5—7 85 ,,
33 2% 8—10 33 100 s
5 » 11-13 110,

mer in 13, 120 ,

110—120 &res endast pi T-banan.

Nigon annan Sverging in den, sedan tunnel-
banans begynnelse fria omstigningen mellan anslut-
ningslinje och huvudlinje, medgavs ¢j — med et
undantag:

Frén de av Séderorts linjer, som hade indsta-
tion vid Fridhemsplan, Varvsgatan, Slussen eller
Skanstull, fick man, mot 18sande av ett s.k. Yscha-
blontillagg” fortsitta med en biljett, giltig till nyss-
nimnda indstation, med tunnelbanan till stadens
centrum, dock hdgst till Hotorget—T-Centralen.
Sistnimnda tunnelbanestationer utgjorde grins for
sadana resor dirfor, att de Sver huvud taget ansdgs
i kortavseende som inre dndstation for sodra och
vistra tunnelbanorna. Samma gillde 1 motsatt
riktning, dvensom med kort till Brinnkyrkalin-
jerna.

Trots att taxesystemet silunda verkade yt-
terst invecklat, lyckades man klara biljettproble-
met med blockbiljetter, inalles 13 typer mot se-
naste zontaxas 20 st. Och inte nog med detta: tack
vare en serie hjilpmedel av olika slag, fungerade
systemet med ett minimum av svarigheter, Res-
lingdstaxan torde vara den, som personalen gillat
mest, dtminstone sedan 1947,

Vad som inte fungerade bra var dels kortsy-
stemet i tunnelbanan, som nu for forsta gingen
var genomgdende, dels de sirskilda kort £6r inner-
staden som infordes. Men det 4r en annan historia
— och ritrades till £.6. sommaren 1958 till allmin
beldtenhet.

'BUSSNATET FORE 1947

Grundavgift

D3 Stockholms Centrala Omnibus AB 1923
dppnade trafik pd ringlinjen Odenplan — Drott-
ninggatan — Gustav Adolfs Torg — Regeringsga-
tan — QOdenplan blev grundavgiften.15 6re. Nir
sparvigsbolaget 1925 hade Overtagit bussbolaget
och sedermera oppnat ett flertal nya linjer bibe-
holls samma avgift till 1932, fr.o.m. vilket &r fol-
jande dndringar i grundavgiften dr att notera:

1932 hojdes den frin 15 till 20 Gre
1940 hojdes den frin 20 ull 25 dre

(frin 1/9 1947 se sparvigsnitet).

Specialtaxor

Sedan spdrvigsbolaget &r 1930 och 1931 for-
virvat ett flertal busslinjer 1 Bromma och Brdnn-
kyrka tillkom fdljande specialtaxor:

1930,
Kungsbroplan—Bromma kyrka . ........ 35 Ore
S:t Eriksgatan—Bromma kyrka . ..... ... 25,
Ulvsundavigen—Bromma kyrka ........ 15 ,,



Kungsbroplan—S:t Eriksgatan .......... 15 Bre
Varvsgatan—Langbro—Alvsjo .......... 25
Varvsgatan—Liseberg—Langbro
Midsommarkr.—Langsjo—Midsommmarkr. 15

1936.

Nybroplan—Bromma . ................ 50 ore

Zontaxor och zonindelning

Den forsta zontaxan inom bussnidtet tillkom
1932 och var ett arv frdn foretridaren, di spar-
vigsbolaget 6vertog linjen Nybroplan—Blockhus-
udden. P4 denna linje tillimpades till 1940 en taxa
med en glidande skala exempelvis s& hir:

Nybroplan—Blockhusudden ............ 30 ore
Kilthagen——Blockhusudden . ..., .. ... 25,
Djurgdrdsbrunn—Blockhusudden ........ 20 ,,

En systematisk zonindelning daterar sig fran
1933, da Essingelinjen i samband med forlingning 1
innerstaden frin S:t Eriksgatan/Drottningholms-
vigen till Norra Bantorget indelades i tvd zoner
med féljande avgifter:

Norra Bantorget—St. Essingen . ......... 25 bre
Norra Bantorget—S:t Eriksgatan/Drottning-
holmsviagen .............. ... ... ... 20 ,,

S:t Eriksgatan/Drottningholmsvigen—St.
Essingen . . ..... e e 20 ,,

Indelning i tre zoner skedde:

1936  med linjen Norra Bantorget—St. Essingen;
1937 med linjen Brunkebergstorg—Hammarby;
1938 med linjen Norra Bantorget—Traneberg,

Taxan blev {6r sammanhiingande resa inom 1
och 2 zoner 20 ore och for sammanhingande resa
inom tre zoner 25 ore. I realiteten var linjerna si-
lunda ej indelade i tre zoner utan snarare i tvd med
Bvergripande zongtins,

1940. PA forortslinjerna infordes en indelning
i enzoniga, tvdzoniga och trezoniga linjer for vilka
foljande avgifter 1 6ren blev gillande:

1 zon 2 zoner 3 zoner
1940 . ........ 25 30 35
1941 . ........ 25 35 45

(Frén 1947 — se Sparvigsnitet.)

Sirskilda fé6rmdner for trafikanterna

1930. 10 ores rabatt per resa Kungsholmen—
Bromma Kyrka.

1930%). Ulvsundavigen—Bromma Kyrka.

1930").  Kungsbroplan—S:t Eriksgatan.

1930%). Midsommarkransen— Langsjo—Mid-
sommarkransen.

1932%). 20-tres grundavgifter.

1935%). Norra Bantorget—St. Essingen.

1940. Rabattkort med 12 kuponger = priset
fér 10 resor.

1941 1/3. Den pa. rabattkorten utgdende ra-
batten sinkres frin 16,7 % tll 6 3 7 %,

1941 1/3. Minads- och veckokort pé férorts-
linjerna for obegrinsat antal resor utan Svergings-
ritt.

1941 1/8. Ny typ av ménadskort, s.k. klipp-
kort, infordes pa forortslinjerna.

1941 6/11. Rabattkorten upphorde.

NATTRAFIK — SPARVAG OCH BUSS

Nattrafik infordes 9/8 1919 pi vissa linjer mot
65 ores avgift. Denna taxa hojdes 1/10 1920 till 75
tre och 1 kr vid dverging. Ar 1923 sinktes grund-
avgiften frin 75 till 40 bre och tilliggsavgiften for
dvergdng frin 25 till 10 Ore. Fr.o.m. den 1 april
1924 har denna taxa varit den dubbla mot avgiften
i dagtrafik.

Under stérre delen av den skildrade epoken har
Stockholm silunda, med ett 15 minaders avbrotr
for reslingdstaxan, haft en taxa av blandad typ
med enhetspris p& stadslinjerna och zonavgift pa
forortslinjerna. Qaktat alla dndringar 1 prissite-
ningen har vi alltjimt kvar en taxa av denna prin-
cipiella strukeur,

#) Rabattkort med 11 kuponger = priset {or 10 resor.



