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D3 histen var motor

av Sten Holmberg

Ur Sparvagen i Stockholm : en minnesbok

utgiven av Stockholms Sparvagar 1960

Under nirmare trenne artionden spelade i1
Stockholm histen en dominerande roll pd den kol-
lektiva persontrafikens omrdde. D3 veterligt aldrig
nagon dokumentariskt grundad berittelse om spér-
vigshistens liv och leverne tidigare publicerats, sy-
nes en framstillning dirom icke alldeles opdkallad
och kan mojligen for en och annan dven innebira
ett intresse.

Stockholms Nya Sparvigs AB — ”Norra bo-
laget” — var fore elektrifieringen av driften, d.v.s.
under epoken 1877—1904, en stor, ja t.o.m. en
mycket stor histaffir. Det bokforda histbestdndet
utgjorde namligen

ar 1880 ... ... 186 histar
1885 ... 282
1890 ... .. 328
1895 ... 452
1900 ... . 694
1902 ... 705

Antalet f6r 1902 utgjorde samtidigt histbestan-
dets maximala siffra.

For kollegan sdder om Slussen, Stockholms
Sodra Sparvigs AB — ”Siédra bolaget”, spelade
histmaterialet aldrig samma roll, d& den visent-
ligaste delen av driften redan frin borjan mekani-
serades. Histbestindet hir torde sannolikt ej ha
Overstigit 43 histar.

Varifrdn kom alla dessa histar? Norra bolaget
gjorde dr 1877 det forsta inkdpet frin possessiona-
ten O Ammilon pd Agnesfrid 1 Skdne. De skinska
histarna visade sig emellertid vara for klena och av

ej passande typ. Efter hand blev Vistergotland’

den viktigaste inkopsorten. En av oss gjord un-

dersokning av hirstamningen for 100 histar

(1890-talet) ger foljande resultat:
Vistergotland ................ 80 %
Danfiafk osmns swms vwes swms s 6 %0
Uppland .......... .. ... ... 5 %0
Skdne . ... 4 9/o
Sodermanland. : vuws smas vnws cnw 29/
Roslagen .................... 190
Ostergdtland . ................ 1%
INOLGE  ssvvsmsvmms smami sums run 190

De ledande vistgotahdstarna var produkten av
korsning mellan de vilkinda vistgotastona och
mindre ardennerhingstar.

Rorande sittet for inkdpen forsokte man sig
fram pd olika vigar; snart nog kom man till den
formodligen riktiga uppfattningen, att det bista var
att gora affirerna genom ett par utvalda histhand-
lande, vilkas palitlighet man wvarit i tillfille att
prova. Att sjilva upptrida som kdpare vid de stora
hdstauktionerna kunde ha sina riskabla foljder.

Innan vi gar vidare i framstillningen skall vi
ndgot redogdra for stallforhillandena.

Redan 1878 var pa tomten nr 12 i ddvarande
kvarteret Vintervigen stdrre — hornet av nuvaran-
de Tegnér- och Birger Jarlsgatorna — uppforda
stall och vagnhall eller vagnshus, som namnet dd
var. De befanns pd de omriden, dir nu vagnhal-
larna n:ris 2 och 3 dr beligna och var uppférda av
tegel med utrymme for 80 histar och 30 vagnar.
Allt eftersom fastighetsomrddena och rorelsen ut-
vidgades, tillkom nya stallbyggnader fram till nu-
varande Rehnsgatan. Av Timmermansorden och
Stockholms stad forhyrdes den mark, som enligt
1866 3ars sedermera indrade stadsplan utgjorde
kvarteret Perlan. Omréadet var beliget ddr Birger
Jarlsgatan nu gér fram mitt for nuvarande vagnhall
nr 1 mellan Riddmans- och Kungstensgatorna. P2
platsen, som man och man emellan kallades Trisk-
holmen, och 6ver vilken for icke linge sedan den
ansenliga Trasksjon varit utbredd, uppfordes 1882
—83 tvd vagnshus med verkstadslokal av resvirke
med tak och viggar av korrugerad plat. Grundligg-
ningsarbetena var synnerligen besvirliga. Dessa
vagnshus revs sannolikt 1910, vilket rtal vi emel-
lertid icke varit i tillfdlle att verifiera.

Samtliga av bolaget anvinda stallar befann sig
sdledes vister och samtliga vagnshus dster om dé-
varande Roslagstullsgatan (Birger Jarlsgatan).

Ar 1900 tillkom en stallbyggnad i ddvarande
kvarteret Kirnan pa Kungsholmen. P4 denna plats
befinner sig nu — invid Fridhemsplan — den kom-
munala mellanskolans byggnad.

Dessa stallutrymmen rickte icke alltid till. S&-
lunda hyrdes vid ett tillfille det avsomnade Stock-
holms Allmanna Omnibus AB:s stall vid Hollandar-
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gatan med plats for 30 hidstar. P2 ”Triskingen”
oster om nuvarande Birger Jarlsgatan och i hornet
zv denna gata och nuvarande Rddmansgatan agde
bolaget dirjimte en stallbyggnad, dven den pd
mark tillh6rig Timmermansorden och Stockholms
stad, med 30 spiltrum. Detta stall begagnades dock
aldrig av bolaget sjilvt utan var uthyrt till ovan
omtalade histhandlande.

Sa dtervidnder vi till hdstarna. Ar 1901 var av
703 histar 70 %o valacker och 30 % ston. Till utse-
endet var ndstan exakt hilften bruna; i 6vrigt var
svarta histar, grdskimmel och fuxar talrika. Den
zenomsnittliga mankhdjden var omkring 1,51 m. Ar
1899 var genomsnittsdldern for av oss undersokta
120 hidstar 8!/2 dr; de yngsta var 6, den dldsta 14 ar.

Frén borjan hade histarna endast nummer, men
sedan kapten Hjortzberg tilltritt chefskapet for bo-
laget fick hdstarna ”personliga” namn sig tillagda;
det beridttas, att icke blott kaptenen utan att hela
hans hus deltog i den gigantiska namngivningen.

Namnen hdmtades frén de mest olika hall: al-
manackan, olika mytologier, historien, geografin,
skonlitteraturen, ja, iven frn dagshindelserna. Till
den sistnimnda kategorin hor t.ex. namnet Labori,
som for tanken till Dreyfus-processens upprorda
dagar; Labori var Dreyfus’ berdmde férsvarsadvo-
kat. En gammal stockholmare ler road, d& han ser
namnen Figaro och Jérgen. “Boulevardtidningen”
Figaros kinde och orginelle redaktsr och igare, C
F Lundstrom skrev i sin tidning under signaturen
Jorgen. Namnet Sessan stir formodligen i samband
med prinsessan Ingeborgs ankomst till Stockholm
1897. Till det litterira omrddet ar att hinféra
Gogul, Fritz Reuters odddlige Brdsig, Fenimore
Coopers Uncas och Bellman, Movitz och Fjalar. Man
gor dven bekantskap med Atos och Portos men icke
med den tredje i den beromda trion — Aramis.
Namnet Ecarté kanske vittnar om ndgon angenim
erfarenhet for namngivaren frin officersmissen,
Ami om hans franska sprakkunskaper, Leporello 13-
ter oss ana, att operan icke var en for honom okind
konstart, och Nizza minner mojligen om en ange-
nim semesterresa. Historien bidrager exempelvis
med Dacke, Narva, Xerxes, Attila, Ramses, Babur,
Den nordiska mytologin och de islindska sagorna
representeras av Sigyn, Brage, Norna, Njord, Kraka
m.fl.; den grekiska mytologins Zevs liksom hans
romerska motsvarighet Jupiter saknas icke, ej hel-
fer Kalkas, Akilles, Herakles m.m. Svenska lisare
ramlar icke i farstun Over namnen Arrak och
Punsch. Med rorelse triffar man pd Grdlle och
Palle, men man kinner sig litet sdrad av, att ung-
domsvinnen Brunte icke hade en namne inom spar-
vigsrorelsen. En hist hade, redan innan det stora
nistdopet dgde rum namnet Aftonbladet beroende
pa, att den blev mycket uppskakad, nir tidnings-
pojkarna pd Norrmalmstorg utropade denna tid-

ning. Om det var den sohlmanska liberalismen s
som den tog sig uttryck i tidningens spalter eller
ndgonting 1 pojkarnas roster, som var anledning
till missndjet, l3ter sig emellertid icke sigas.

Vi skall nu intala oss, att ndgon lisare pa
grund av vad hittills presterats kdnner sig anime-
rad att f4 veta ndgot mera om alla dessa hastar och
darfor frdgar: ”Ar det ndgot nirmare bekant ro-
rande Laboris och hans kamraters 6vriga forhéllan-
den, t.ex. betriffande den diet de forde?” Forvisso
kan ett sddant besked limnas. Utfodring och stall-
utgifter per histdag utgjorde nimligen:

1880 1900
kg kr kg kr
havre . ............. 8,2 1:02 9 1:03
he ... ... 4,3 0:22 4,25 0:27
halm, swscvws cmms sen 4.1 0:10 2,15 0:06
ki oo 0,9 0:10 0,5 0:05
halm till biddar. .... — — 2,15 0:06
tOLVSLIO: : . cms swws vun — — 25 0:06
skoning . ........... — 0114 — 0:15
ovriga stallutgifter . ..  —  0:56 —  1:04
Kr 2:14 Kr 2:72

Konkret statistik.

T rafikinkomsterna
redovisades | lig-
gare per vagn och
dag. D& man wille
undvuika transport
av suwmmorna, var
alla vagnar inférda
pd ett och samma
uppslag i liggaren,

1902 +1903. ‘ .
© moa | warfor denna till
; | sist antog jittelika

dimensioner.
Owanstdende bild
visar t.h. forsta
och tw. sista lig-
garen i bruk.

Som beddémandet av denna diet ar ett for oss
o . . . o . . . .

nagot intrikat sporsmal har vi som hdstutspisnings-
sakkunnig konsulterat en hippologiskt betonad sam-
tida, som uttalar, att ovanstdende matsedlar vittnar
om en verkligt god levnadsstandard. Kvantiteten
havre ansdg vederbérande sd riklig, att vi nodgades
dokumentariskt stddja uppgifterna hirom.

Ja, utfodringen utgjorde den ljusa sidan av
sparvigshistens tillvaro; 1 ovrigt miste den nog 1
det stora hela betecknas som en via dolorosa. Detta
omdome giller sirskilt den senare hilften av 1890-
talet, och saken skall i fortsittningen belysas.

Ovannimnda fodervaror betingade i ére per
kilogram fritt stallet:
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1886 1895 1900

havre . ... ........... 9,98 8,58 11,46
hS oo 620 4,11 635
halm ....oooeennn 2,63 2,10 2,80
vetekli ... ... ... 7,87 9,38 9,60
TOLVSEED: «wwiwws smuws sus — 2,51 2,46

Innan vi gdr att besvara nista friga, anser vi
limpligt att upplysa om, att sedan de nyinkdpta
histarna anlint till stallet, dtgick det minst en ma-
nads tid, innan de blev indvade till fullstindig
tjanstgdring och tjinstduglighet. De insattes till att
borja med for en rundtur i taget pd den ddvarande
Ringlinjen, som tog 40 minuter, sedan den 1892 bli-
vit dubbelsparig. D3 linjen var enkelspdrig atgick
for firden 45 minuter. Ja, det hette, att den 1892
blev dubbelsparig, men stringt taget var den under
nagra ar framdt alltjimt enkelspdrig pi vissa av-
snitt enligt polisens yrkande.

Intericrbild fran ett av de gamla stallen.

Omnimnandet av den gamla Ringlinjen ger
oss anledning att siga ndgra ord om denna i Stock-
holms trafikhistoria remarkabla trafikled. Linje-
ringen sl6ts den 14 juli 1880 och uppldstes dter den
19 september 1932. Otaliga ar de svenskar och
dven utlinningar, som under arens lopp fatt sitt
forsta intryck av landets huvudstad genom en fird
pa Ringlinjen, en utmirkt introduktion for dvrigt,
sirskilt en vacker sommardag och i Sppen vagn.
Linjestrickningen var fran borjan Slussen—Norr-
bro— Norrmalmstorg — Biblioteksgatan— Roslags-
torg— Tegnérgatan—Stora Badstugatan—Vasagatan
—Munkbron—Lilla Nygatan—Slussen. Ar 1924 ut-
stracktes linjen till Odengatan och 1929 till Kungs-
holmen. For gamla stockholmare ir nog denna ring-

linje alltjaimt den enda riktiga. For forfattaren har
den ett sirskilt intresse, ty en strdlande vacker maj-
dag 1888 gjorde han vid sitt forsta stockholmsbesok
sitt livs forsta spdrvagnsresa genom en tur Ringlin-
jen runt. Det var givetvis mycket av intresse, som
passerade revue: P4 Norrbro general Sven Lager-
berg — en av det ditida Stockholms mest kinda
personer — i uniform och plymascherad hatt, Slot-
tet och vaktparaden, som di var s& imponerande,
att, efter vad vi senare funnit, den kunnat gora sig
gillande pd Unter den Linden i Berlin. Men intres-
santast var dock antagligen att i utbyte mot en kro-
na fa en liten pappersrulle med 10-6ringar, Sppna
den och for sillskapets och egen rikning pillra ner
ett par 10-6ringar i den framstrickta betalnings-
bdssan.

Men nu gor sig den frigande lisaren ter pa-
mind, han vill nu veta, vad sa vil utfodrade histar
presterade. Svaret blir, att deras prestation i kilome-
ter per dag utgjorde

1880 1885 1890 1895 1900
20,1 22,8 22,7 25,2 26,2

Dessa siffror giller endast friska histar. Li-
sarna bor uppmirksamma den enormt stegrade pre-
stationen: fran 1880 till 1900 icke mindre dn 30 %b.
Under de ovan sagda fem aren transporterade varje
hast ¢ medeltal per dr 24.662 passagerare.

Huru méinga ar stod hastarna ut 1 det harda ar-
betet? Vid nedannamnda tidpunkt hade varje hdst :
medeltal tjinstgjort foljande antal dar

1890 1895 1900
4,67 4,97 4,40

Vidtog efter dessa dr den makabra vandringen
till slakthuset? Nej, 1 regel icke. De var dessa histar,
fastin forbrukade i spdrvigstjanst, ritt begirliga
for lantbruket i landskapen runt Stockholm.

En och annan hist stod kvar i tjinst i minga
ar. Den berémdaste av alla sparvigshistar, rod-
skimmeln nr 100 Drott, var insatt i nummer, som
termen var, den 18 mars 1890. Det var likvil Drott,
som tillsammans med kamraten Vivi erholl heders-
uppdraget, att den 10 februari 1905 draga hem till
stallarna den sista histsparvagnen i trafik.

Mirkligt nog dr det icke mojligt, att dokumen-
tariskt ange histarnas arbetstid. Sparvigsbolagets
arkiv limnar intet bestimt besked i saken. Vi har
dirfor forfrigat oss hos ndgra veteraner, vilka alla
som kuskar varit med under hastvagnstiden och sva-
ren ir i sanning overraskande. De innebir nim-
ligen tiduppgifter fran nio till tre timmar per dag.
Ett mera talande kardinalexempel pd med vilken
ytterlig skepsis man skall behandla minnesuppgifter
kan knappast givas, n.b. om det ir vederhiftigt och
historisk trovirdhet som efterstrivas. En hiast, som
gatt i detta arbete nio timmar, skulle efter ett par



dagar lagt sig ned mellan spdren utan att dter resa
sig. Emellertid har vi i arkivet patriffat en obetyd-
lig papperslapp fran 1899 med utredning om erfor-
derligt histantal, om histarna endast skulle gdra tvd
turer dagligen. Detta tyder ju pd, att antalet turer
dd var stdrre. En tur pd Ringlinjen betydde for
sparvagnshisten passerandet av strickan tvd ginger
saledes 80 minuters arbete, varefter avldsning sked-
de. Om denna prestation upprepades tre ginger dag-
ligen, fir man 240 minuter, sdledes fyra timmar.
Sedan vi kommit till denna slutsats, har vi samtalat
1 saken med ett par av de hedervirda gubbarna. De
anser var berikning riktig, men att yngre och
svagare hdstar endast gjorde tva turer dagligen. Av
en tidningsuppgift finner vi, att vid det samtida
Stockholms Allmanna Omnibus AB skulle histarnas
arbetstid dvenledes utgdra fyra timmar. Dirvidlag
betydde timantalet en dnnu stdrre arbetsprestation
in sparvigshistarnas pd grund av vagnarnas tyngd
och dirfor, att dessa ju icke var sparbundna. Hir
foreldg klart och tydligt djurplageri; busshistarnas
sjukprocent var 1898 uppe i 33 %o, rorande spar-
vigshdstarnas forhdllanden i det fallet se nedan.
Vilka priser betalade man for de ur sparvigs-
bolagets synpunkt uttjinta histarna? Vi skall be-
svara frdgan s& att vi limnar uppgifter pi medel-
priserna vid kop och férsilining av héistar vid ne-
dannidmnda tider:
1880 1890 1900
inkdpspriser . ......... ke 708 625 719
forsdljningspriser ... ... kr 355 214 315

Forsiljningspriset utgor siledes genomsnittligt
40 %0 av inkdpspriset.

For bolagets ekonomi var frigan om histarnas
hilsotillstdnd en sak av stdrsta vikt. Det var siker-
ligen med en viss spidnning, som den dagliga stall-
rapporten motsdgs. Procenttalen for sjuka héistar
var

1880 1885 1890 1895 1900

6,9 8,9 7:1 15,1 15,9

Sparvigshistens arbete var mycket anstring-
ande, mycket mera pafrestande in vad andra “of-
fentliga” hidstar — t.ex. Renh&llningsverkets —
hade att prestera; de senare fick arbeta gdende. En-
ligr 1880 drs sparvigsreglemente dgde drliga inspek-
tioner rum, som under ett par drtionden pi Sver-
stdthdllardmbetets uppdrag verkstilldes av profes-
sor Ernst Morell, den siste i en grupp av idldre vete-
rinarer.

Utfodringen betygas under hela tiden vara till-
fredsstillande. Oavsett direktg sjukdomsfall 4r all-
minna tillstindet ldngt ifr8n bra, histarna visar
slapphet 1 rorelserna och brist pi livskraft. Detta
giller 1880-talet. Orsaken tillskriver Morell stallets
osunda ldge och bristfilliga luftvixling. Det osunda
liget har alldeles sikert sin riktighet; stallet var till

betydande del uppfort pad mark, som tidigare varit
botten av Trisksjon. Denna botten bestod huvud-
sakligen av multnade organiska dmnen, frin vilka
grundluft utvecklades.

Omkring 1890 ger emellertid professor Morell
sdvil hidstar som stall ett mycket gott betyg. Man
hade d& ersatt jordménen under stallet med grus och
belagt golvet med asfalt.

Aren 1895 och 1900 betecknade toppunkter i
frdga om sjukdomsfall, respektive 15,1 och 15,9 %o.
Man séker ge allehanda forklaringar: slaskiga vint-
rar med stegrad passagerarefrekvens, som nodvin-
diggjorde insdttande av extra hidstar; skdrden upp-
gives ett ar ha varit s8 beskaffad, att proteinimnena
i havren nedgitt betydligt; den enorma pafrest-
ningen under 1897 ars utstallning framhalles.

Huru man in ldser och vinder och vander och
laser akterna 1 malet, kan man icke komma till
ndgon annan slutsats, in att histantalet var for
ringa, och histarna i hog grad overanstringda. At-
garder, som av kapten Ernst Hjortzberg vid hans
tilltrade till chefskapet 1899 snart nog vidtogs,
skulle ha forverkligats flera ar tidigare. Det foreldg
givetvis fran ledningens sida icke nigon berikning
att pd ett ominskligt sitt utnyttja histmaterialet,
och pengar fanns i riklig mangd for inkdp av his-
tar, men man saknade tillrickliga stallutrymmen.

I ett fall pdminner 1890-talet om 1940-talet:
den starka folkékningen, som under det forstnimn-
da artiondet i Stockholm utgjorde 20 %/ eller ndgot
mera dn 50.000 personer, en siffra, som motsvara-
de det samtida invanarantalet i rikets tredje stad
Malmd. I motsats till 1940-talets sparvigsledning
synes man pa 1800-talet ej dgnat denna friga ndgon
uppmirksamhet; Sparvigsbolagets arkiv har dtmin-
stone intet 1 saken att formala. Vi har icke heller i
den samtida pressen kunnat uppticka nigra utta-
landen, som framhiller folkmingdsdkningens och
trafikproblemens oupplésliga samband.

Allminhetens reaktioner var tidvis mycket
starka och tog sig uttryck 1 upprérda insindare i tid-
ningarna. Redan 1883 finner vi foljande: ”Huru
linge dmnar bolaget transportera likt kalvar och
fér den allminhet, som om morgnarna fore klockan
9 &ker straickan Humlegdrden—Skeppsbron i sma
vagnar. I synnerhet regniga dagar ger det anledning
till djurpldgeri. Silunda kan man {4 se en hist fram-
draga 25 4 30 personer.” En sidan vagn var avsedd
for maximum 22 personer. Man hade siledes dven
1883 ndgonting, som numera kallas rusningstid.

Frin 1899 liser vi foljande: ”Utan det minsta
motstdnd av konduktdren fir passagerarna strom-
ma in i de tickta vagnarna & Kungsholmslinjen. Det
ar verkligen hjirtskirande att se huru de arma dju-
ren med piskslag drivs uppfor Kungsholms-backen,
och huru de plagas for att framslipa ett otillborlige
tungt lass.”
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Andra tidningsnotiser berittar mer 4n en gang,
Juru histar under tjanstgoringen stupat: “Histen
stannade helt plotsligt mitt for Slussen och stod en
stund alldeles stilla, varefter den foll till marken.
Veterindren konstaterade hjirtslag.”

Olika djurskyddsforeningar inskred och payr-
kade dels inférande av mekaniserade driftmedel dels
bestimda héllplatser. Betriffande det senare yrkan-
det visar en av dévarande sparvigschefen, kapten
Brunskog, personligen skriven utredning, att fasta
hallplatser ej skulle ha forbittrat hastarnas lott.
Minst 28 héllplatser skulle enligt densamma erford-
ras for Ringlinjen, vid vilka vagnarna alltid skulle
stanna, men enligt rikningar gjorda 1893 och 1898
var medeltalet stanningar for varje fird pd Ringlin-
jen respektive 7 och 13,7. Dessa siffror fattar vi s,
att till dem skulle liggas uppehallen vid @ndstatio-
nen och vid olika trafikpunkter, varifrdn bilinjer
utgick i annat fall syns de oss oforklarliga.

Det dr hos kapten Brunskog, som vi funnit det
i sammanhanget utmirkt adekvata ordet stanning.
Vi har i "Marginalens sprakspalt” i Svenska Dagbla-
det understillt detsamma professor Erik Welanders
provning. Professorn siger ordet vara alldeles rik-
tigt hdrlett, och vil virt att ter upptagas i vart icke
rika ordforrdd. Senare fiste en insindare uppmark-
samheten pd, att det kvarlevat i sammansittningen
agg-stanning.

Det var dessa stanningar och den enorma kraft-
anspanningen, som erfordrades for att dter sitta
vagnen i gdng, som sikerligen utgjorde histarnas
svéraste prestation. De nodgades darvid “’std pd t&”,
vilket orsakade en hogst besvarande stelhet i karle-
den, d.v.s. 1 leden nirmast ovanfér hoven. D3
histarna.av denna anledning sildes och kom till
jordbrukare, gick stelheten s sm&ningom bort pa
grund av det mjuka underlaget vid jordbruksarbe-
tet. Ett annat forhillande, som dven dver hévan an-
strangde histarna, var, att d& pd en enkelsparig lin-
je antalet stanningar varit sirskilt stort, marschtem-
pot starkt maste okas for att i tid uppnd motes-
sparet och undvika trafikstockning.

Ar 1898 gjorde ddvarande chefen for central-
polisen, kommissarien H N Engnell, en uppseende-
vickande anmilan efter att ha anstille dtskilliga un-
dersokningar. Enligt dessa skulle histarna 1 en
mingd fall funnits trottkorda och stelbenta, magra
och stundom till den grad utslipade, att polisen
mdste anmoda passagerarna att stiga ur vagnarna.
Engnell forordade:

1. att OA skulle forordna veterinir att besiktiga
samtliga histar;

2. att omloppstiden 4 Ringlinjen okades;

3. att korningen & bilinjerna skulle handhavas pé
liknande sitt;

4. att vagnarna skulle stanna endast pd bestimda
hallplatser.

Denna skrivelse var givetvis stilld tll OA,
men vi kan icke finna, att den understilldes Spar-
vigsbolaget for yttrande. Emellertid vickte den en
pinsam uppmirksamhet hos de hedervirda gubbarna
i sparvigsstyrelsen. Flera av dessa intog synnerligen
framtridande positioner i samhillet, och det var ju
mindre angenimt foér dem att i allminhetens Ggon
framstd som veritabla djurpligare. Men saken var
innu obehagligare for — histarna. Vi formodar, att
det &ret dirpd intriffade chefsombytet paskyndades
av denna hindelse.

Négra manader senare vet pressen formila, att
Stgirden — Engnells anmilan — burit god fruke,
och att bl.a. histarnas arbetstid forkortats, ”’sd att
de Stminstone orkar ita, nir de &ter infors i stal-
larna”, samt att man “numera ej kan skriva histens
namn och nummer i dammet och smutsen pd hans
sida”.

pé 1890-talet.

D3 kommissarie Engnell samma ar (1898) be-
girde insittande av tre vagnar ytterligare i vardera
riktningen pa Ringlinjen, mdste Sparvigsbolaget
svara, att det saknade stallrum for det darfor be-
hovliga hdstantalet.

Samma &r foreldg dvenledes frin poliskommis-
sarien C A Sundstroms sida en anmilan till OA be-
triffande sparvagnarnas rymd och tyngd och med
yrkande, att det tilldtna passagerareantalet skulle
minskas. Ehuru Spirvigsbolaget spjirnade emot,
dekreterade dmbetet, att passagerareantalet skulle
minskas i



tickta stdrre vagnar frdn 44 till 35
5 mindre 5 s 22 5 19
oppna stora ' ,» 48 ,, 45
’ medelstora ,, , 40, 37
5 sma 5 53 32 45 28

For att denna histbiografi skall vara en verk-
lighetstrogen skildring, nddgas vi nu vidréra ett
dmne, som det skinker foga glddje att skriva om
men som icke kan forbigds, da det starkt influerade
péd histarnas behandling. Vi avser det datida oer-
horda superiet. Det séps under arbetstiden pa kro-
gar, i kiosker, pa dndstationerna, t.o.m. pd vagnarna
kunde en liter vara gomd. Framforallt var dock
stallet en veritabel suphila, dir man kunde finna li-
terbuteljer slingda i krubbor och spiltor. Annu i dag
ar till namnet personer kinda, vilkas dagliga quan-
tum satis var en liter brinnvin. Straffjournalerna
vimlar av uppgifter pd utdomda béter, oftast 5 och
10 kronor, savida icke omstindigheterna var sa-
dana, att suspension eller avsked foljde. Det ir
sjalvklart, att hdstarna fick lida under dessa forhdl-
landen, i stallet i friga om skotseln och ute i tra-
fiken av det sitt tdommarna och piskan hanterades.
Boter for direkt djurpligeri finns det dven exempel
pa.

Envar av vdra ldsare inser sikerligen, att detta
icke var ndgonting for spdrvigspersonalen sirprig-
lat. Det sops gidrna och ofta land och rike runt. I det
ena ldgret drack man kall och god punsch, i det
andra brannvin och starkt och gott 6l.

Vi skall med ett par konkreta exempel belysa
tidsforhdllandena.

Sparvigspalatset, Tegnérgatan 2, var pa 1890-
talet och langt senare till allra storsta delen upplétet
for personalbostider i ligenheter pd ett eller tvd
rum och kok, varvid hyresgisterna for ovrigt, efter
vad vi funnit, betalade hyror understigande hyres-
marknadens. En gammal spdrvigare, numera pen-
siondr, och med en far, som dven han var sparvigs-
man, ir fodd i huset. Han berittar, att barnen i det-
samma idkade den makabra sporten att springa om-
kring 1 de olika v@ningarna for att taga reda p3,
vilka av familjefiderna som for dagen var berusa-

de, "ty det sops omdttligt dven bland sparvigs-
folket”.

Den andra tidsbilden himtar vi ur Dagens Ny-
heter f6r 1897: ”Nir ringlinjens sparvig i gir vid
halv 11-tiden pd aftonen passerade svingen vid
Drottninggatan, intriffade det, att kusken, som icke
var nykter, trillade ned frin sin plats och slipade
ett stycke vid sidan av vagnen, hillande sig fast i
tommarna. Han forhjilptes upp pa sin plats igen
och himnade sitt olycksdde pd de uppskrimda
hdstarna, som satte i vidg i halvt sken till stor for-
skrickelse for passagerarna.”

Det gillde f6r den nya sparvigschefen, kapten
Hjortzberg, att soka komma till rdtta med dessa
oefterrittliga forhdllanden. Hans girning dérvidlag
ir icke glomd. S& sent som i fjol yttrade sig en 80-
arig gammal dam, inka efter en sparvigspensionir,
pa foljande sitt: “Spirvigarna var inga idnglar,
utan dom sdp ritt snillt. Man lejde en tur och be-
gav sig till krogen vid Roslagstorg, och nir de vil
fart ett par hagbergare kunde det hinda, att deras
avlosare fick std kvar flera turer. Darfor gillar jag
hogt och rent kapten Hjortzberg, for ndr han blev
chef for spirvigen, tog han itu med sddana saker,
och personalen blev stringeligen dlagd att avhilla
sig frdn sprit under tjanstgoringen. (Yttrandet fall-
des ar 1948.)

Annu en stallgdrdsbild.

Enligt var 3sikt var Sparvigsbolaget icke all-
deles utan skuld till de rddande férhdllandena. Det
var just detta lejningssystem, som astadkom si
mycket ont och ytterligare forbittrade tillvaron for
de redan &veranstringda histarna. For att forsta
sakens sammanhang maste ett par ord sigas om
tjinsteforhillandena vid trafikavdelningen pa 1890-
talet.

Det fanns vid sagda tid tre klasser av trafik-
tjanster: extra, extra ordinarie och ordinarie. De
extra hade ingen fast lon eller ens ndgon som helst
garanti frin bolagets sida utan hade att passa hela
dagarna vid Huvudstationens kiosk eller annorsti-
des och bist de gitte draga sig fram pa dessa s.k. lej-
ningar. Uppdragsgivarna var antingen bolaget for
extra vagnar eller for att ersitta sjuka och tjanstle-
diga eller sidana av personalen, vilka dels skulle
skota de talrikt forekommande bisysslorna ute i sta-
den dels tringtade till krogarna vid Roslagstorg och
Saltmitargatan. Det var givetvis en stindig frestelse
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for svaga sjdlar att mot en 25-Gring per tur —
vilken dessutom icke behdvde betalas kontant utan
avdrogs pa lénen — nir som helst kunna skaffa sig
en ersittare och sedan sjilva kunna sitta och poku-
lera pd krogen. En virderad veteran yttrade till oss
vid ett tillfalle, ”att den bista arbetsgivaren vi extra
hade, var det florerande superiet”. Ar 1904 bestim-
des slutligen att lejning ej vidare skulle fa dga rum
annat 4n i undantagsfall och icke mera 4n en dag i
rad utan trafikchefens tillstdnd.

Om négon skulle kdnna sig manad att bestrida
forekomsten av extra ordinarie befattningarna sd
kan vi endast siga, att arkivet Jimnar fullgoda be-
vis pa, att de existerade. Diremot kan vi icke exakt
uppgiva vare sig nir dessa befattningar tillkom eller
niar de upphorde. De fanns icke 1895 men diremot
1898. Det dr mojligt, att de inrdttades till utstdll-
ningen 1897 pé grund av det stora personalbehov,
som da foreldg. De extra ordinarie hade nimligen i
motsats till de extra fastlon, som med 10 kr per ma-
nad understeg den ordinarie 13nen. Men detta om
utstdllningsdret 1897 ir endast ett hypotetiskt reso-
nemang, intet bevis. Annu den 14 juli 1904 forelig-
ger en av kapten Hjortzberg undertecknad handling
rorande de extra ordinarie, sedan forsvinner de ur
arkivet. Personer, som anstilldes hosten 1904, elek-
trifieringsaret, siger sig intet veta om ndgra extra
ordinarie befattningar. Trafikavdelningens avlo-
ningsjournaler dr bevarade tidigast fér 1907, och i
dem forekommer ej heller dessa tjinster. Vi triffar
alltjamt tid efter annan personer, som forklarar sig
ha innehaft dylika befattningar under 1890-talet.

Ar 1898 inrittades ett sirskilt sjukstall med 80
spiltor och 20 boxar. Spar av inredningen till det-
samma kan alltjamt skddas i vagnhall nr 1 vid Bir-
ger Jarlsgatan i de lokaler, dir biljettexpeditionen
och konduktdrernas avrikningsrum ar beligna. —
Den hogsta medicinska sakkunskapen 1 sparvigs-
stallet utdvades under flera Artionden av veteriniren
Hj Areskough, som innehade liknande befattning
vid hovstallet.

Om samtliga sjukdomsfall for perioden 1895—
99 sammanslds, erhaller man siffran 8.142, varav
hilta utgjorde 5.881 fall, d.v.s. 72 %. Av Svriga
sjukdomar mirker man “invirtes” — annan be-
skrivning limnas icke — med 8 %, mugg (inflam-
mation i huden p4 nedre delen av benet fororsakad
av vita och orenlighet) 4 %, kullkdrning 2 %, ko-
lik 1,5 9.

Den vanligaste orsaken till hilta var, att ho-
varna sprack, och att senorna i underbenen veran-
strangdes. Bot sokte man genom att ]ita histarna
std med hovarna i vatten eller med vata omslag.
Kvarka, som endast redovisades for 1898 och 1899,
botade man med brinnvin.

Histarnas skoning var givetvis en fraga av
synnerligen stor vikt. De forsta dren anvindes vid
snofall broddning, men om snén 13g linge kvar pa
gatorna, blev hovarna alldeles sonderspikade. Det
blev di svart att fa fiste for broddarna, vilket i sin
ordning orsakade somstick. Efter flera olika experi-
ment bestimde man sig for att anvdnda kilhakar,
vilka bestod av runda korta jirntenar, vilka in-
slogs fyra i varje sko. Dessa var utmirkta, s linge
snon lag kvar, men pd bara stengator slintade his-
tarna ldtt, vilket orsakade hilta. Det forefaller
verkligen, som om histarna varit underkastade ”la-
gen om alltings naturliga djivulskap”. Sommartid
anvindes dtminstone pd 1890-talet U-formiga skor
av aducerat jirn; i fordjupningen var en tigstump

inkldmd.

Det finns i Spdrvigsbolagets arkiv en hand-
ling som mojliggdr en jamforelse av stockholmshis-
tens villkor med andra sparvigshistars, i Goteborg
och pd ett flertal utlindska platser. I fraga om ut-
fodringen ligger Stockholm som god tvéa, som num-
mer ett framstdr ett sparvigsforetag i Turin. Med
ndgon kinnedom om sydlinningarnas sitt att be-
handla sina dragare — den spanska corridan exem-
pelvis — ir man onekligen litet skeptisk. Sist i ra-
den kommer — Goteborg.





