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Den forsta svenska sparvigselektrifieringen

Befolkningen pd S6dermalm i Stockholm hade
det lite motigt, da det gillde att komma 1 dtnju-
tande av moderna lokala trafikmedel. Det berodde
pa, att den i Stockholms trafikhistoria vil kinda
trafikkommittén av ar 1875, som hade i uppdrag
att “inkomma med fullstindig plan fér spirvigars
anldggande hir i staden”, hade uttalat, att den an-
sdg sig icke kunna foresld anliggandet av dylika
trafikmedel pd Sodermalm, di pi grund av lut-
ningsférhdllanden driften — med histsparvagnar
— skulle stilla sig allt for dyrbar.
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; i Sédra bolaget

¢ 2 ol P och.Sti)'dbolagnet,

e p ittty varigenom spar-
Ced T vigsrérelsen pd

Séder rdaddades.

Soder kom dirfér, jimfért med Norr, jimnt
ett irtionde pad efterkilken i trafikhinseende. Vid
mitten av 1880-talet tog emellertid nagra driftiga
och ansedda personer hand om saken och lyckades
bilda Stockholms Sédra Sparvigars AB med ett
aktiekapital av 500.000 kronor. Intresset pd Soder
var mycket stort bland de mest olika samhills-
skikt, och man kan bland aktieigarna finna per-
soner, for vilka 100 kronor — aktiernas parivir-
de — maiste ha varit en ritt stor slant. Den 11
augusti 1887 kunde trafiken igingsittas med en
angvagnslinje och en histvagnslinje.

Trots all iakttagen forsiktighet gick rorelsen
frdn borjan diligt. Man hade exempelvis varit sa
aktsam om utgifterna, att styrelsen hogtidligen
hade limnat verkstillande direktSren i uppdrag
att soka triffa avtal ”med ndgon nirboende tele-
fonigare om begagnande av dess apparat”. Forst
om detta ej lyckades skulle egen telefon anskaffas.
P4 grund av gjorda trafikrikningar hade man rik-
nat med en dagsfrekvens av 5.000 personer, men
iren 1887—90 pendlade den mellan 3.751 och
4.096 passagerare, trots att ungefir samtidigt be-
folkningen i Maria och Katarina férsamlingar ka-
de med 9 %. Ar 1891 kom p& Norr 32 resor per in-
vanare och ir, motsvarande siffra for Sdder var 22.

Vad var orsaken? Det ir méjligt att taxepoli-
tiken ej var helt lycklig, och att trafikkapaciteten
var nigot for stor, men sannolikt var den verk-
liga anledningen, att vidsentliga delar av Séders be-
folkning dnnu var for fattig att kunna kontribuera
de behdvliga 10-6ringarna till bolagets betalnings-
béssor. En arbetare med 60 kronors manadsin-
komst torde di ansetts ha haft det ndgorlunda
drigligt. Tva sparvigsresor dagligen 25 dagar ma-
natligt kostade 5 kronor eller 8 %0 av sagda in-
komst, vilket en sidan budget ej orkade med. Om
man antar, att 60-kronors-mannen av ar 1887
motsvarades av en 600-kronors-man 1951 och den
senare gor ett lika stort antal resor 4 35 dre som
den forre, sd blir summan kr 17:50 eller ej fullt
3 % av inkomsten. '

Sodra bolaget saknade dven till stor del det
klientel, som nistan fr@n bdrjan gjorde sparvigs-
rorelsen pd Norr till en s god affir: de fasta 16n-
tagarna i stat, kommun och enskild tjinst. Det an-
sags ju linge icke riktigt comme il faut for personer
i lyckligare ekonomiska forhdllanden att bo pé
Soder. ;
Trots betydande uppoffringar fran styrelse-
medlemmarnas sida stod Stockholms Sodra Spar-
vigs AB dar 1891 .infdr sitt slut. Aktierna bytte
agare till 5 kronor. Styrelsen lyckades emeller-
tid slutligen bilda ett stodforetag, Sédra Spar-
vigars Trafik AB, med ett aktiekapital pid 92.000
kronor, som &vertog driften. Att saken lycka-
des torde ej till ringa del ha berott pa, att
man fatt bankdirektor K. A. Wallenbergs namn
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Telegrammet frin
Union Elektricitits
Gesellschaft, som
méjliggjorde den
forsta svenska spdr-
vigselektrifieringen.

pa teckningslistan; det var en magnet, som drog
till sig personer inom handels- och industrivirlden.

Stodbolag av detta slag férekom dven pd andra
hall, bl.a. vid ett par jirnvagsforetag, som berdrde
Stockholm. Det bor dirfor ha ett visst intresse, om
vi hir i korthet redogér for, vilka de forhallanden
var, under vilka Sédra Sparvigars Trafik AB
arbetade.

1. Sodra bolaget erhdll ett [an pa 50.000 kronor
for att betala svdvande gild.

2. Stodbolaget dgde att begagna Sodra bolagets
egendom for sin verksamhet.

3. Stodbolaget skulle uppbira alla inkomster av
sparvigsdriften men skulle betala rintan pd
Sédra bolagets intecknade gild och bestrida dess
forvaltningskostnader.

4. Da Stodbolagets tillgdngar forslogtill terbetal-
ning av aktiekapitalet, 92.000 kronor, jimte
6 %o arlig rinta, skulle det till S6dra bolaget av-
trida disponerad egendorh. Hade utdelning pa
aktierna gt rum, skulle motsvarande belopp
frindragas rintegottgorelsen. I och med likvi-
dens verkstillande skulle lanet pd 50.000 kronor
anses till fullo guldet.

Stockholms Sédra Spdr-
vags AB:s buvudkvarter
vid Ringvigen 1912
med maskinbus, grader-
verk, vagnballar och
verkstader.

‘jande:

Vi skall hir icke nirmare sysselsitta oss med
Stodbolagets verksamhet utan endast nimna, att det
efter ett skickligt fullgorande av sitt dtagande och
pa grund av vissa gynnsamma omstindigheter den
1 maj 1900 kunde avtrida fran arenan, och Sodra
bolaget samtidigt aterintrida i sina suverina rittig-
heter.

Ehuru Sodra bolaget sidledes hade riddats ge-
nom Stddbolagets mellankomst, var stillningen dir-
for ingalunda stark. Under hela tiden hade inga av-
skrivningar kunnat goras. En fornyelse av trafikma-
terielen var ofrdnkomlig.
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Union Elektricitits . o
Gesellschafts teck-
ning av 3236 aktier.

Till all lycka var emellertid verkstillande di-
rektoren, byggmastaren J. M. Redtz, och hans kam-
rater inom styrelsen electric minided och hade varit
det redan fran bolagets borjan. I protokoll fort hos
interimsstyrelsen den 6 april 1886 kan man ldsa fol-
” ... (infora) mojligen pd forsok elektricitet

pa ndgon av de ovre linjerna i fall en sddan anord-
ning utan for stora kostnader kan verkstillas”. In-
tresset for elekerisk drift forstirktes genom en av
ingenjoren Gustaf Dalstrom for bolagets rikning
samma ar foretagen kontinental studieresa, fastin
Dalstrém forordade, att man t.v. skulle avvakta den
tekniska utvecklingen pa omréadet.
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Under en resa i Italien omkring dr 1898 hade
den | minga hinseenden mirklige C. A. Lindvall,
medlem av S8dra bolagets styrelse och &veringenjor
och chef for Bergsunds Mekaniska Werkstads AB,
vilket han fran djupaste ligervall fort till blomst-
ring, lakttagit, huru en elektrisk spdrvagn i Florens
kunde g& uppfor en backe av en kilometers lingd
och med samma lutning (1:15) som i Brunnsbacken
ovan Slussen. Det var just Brunnsbacken, som man
hade en sddan respekt for, och som pd sin tid hade
foranlett inforandet av &ngsparvagnar i stillet for
histdrift. ’

For att gora en lang historia kort beslot Soédra
bolaget att for driftens elektrifiering verkstilla en
nyemission av aktier pd 445.000 kronor samt upp-
taga ett obligationsldn p& 500.000 kronor. Ar 1898
hade driftkostnaden inklusive underhdll uppgatt till
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Centrifugalpump, in-
strumenttavlor och
tillsatsmaskin.

Angpannerummet,
kraftstationen 1901.

40 6re per vagnkm; man riknade nu med, att den
skulle nedbringas till 22 6re. Ttots motstdnd frin
gasverksstyrelsen, som avstyrkte ledningar sdvil
ovan som under jord samt uppsittande av stolpar i
gatorna, beslot stadsfullmiktige den 28 februari
1900 bevilja koncession for elektrisk drift, vilket
beslut strax efterdt stadsfistes av overstathallarim-
betet. Man behovde dnnu icke understilla en dylik
friga Kungl. Maj:ts prévning.

Sedan man med hjilp av en ingenjor Hoffman
frin Niirnberg hade uppgjort en fullstindig arbets-
plan och infordrat anbud frén ett antal tyska och
franska foretag, antog man det av Union Elektrici-
tits Gesellschaft i Berlin under skarp konkurrens
limnade anbudet. Detta foretag hade ar 1892 bil-
dats av den banbrytande amerikanska eleketricitets-
firman Thomson & Houston tillsammans med tyska




intressenter, bl.a. det davarande &verhuvudet fér
dynastin Thyssen.

Union Elektricitits Gesellschaft hade vid se-
kelskiftet inlett samarbete med Asea, men Sodra bo-
lagets kontrakt uppgjordes emellertid uteslutande
med vederbérande i Berlin. Det har vid ndgot till-
fille pdstitts, att initiativet till elektrifietingen
skulle kommit fr@n Asea; detta dr tydligen felak-
tigt, dd initiativet kom frdn bolaget sjilv.

Sodra bolaget hade i1 kontraktet forbehallit sig
rdtt att i egen regi utfora de arbeten, som det sjdlv
onskade. Sa skedde med kraftstationen, vagnremiser
och spdranlidggningar.

Kontraktet foreskrev dven, att Union Elektri-
citats Gesellschaft skulle garantera teckningen av
den ovannimnda aktieemissionen. Denna blev pa
hemmamarknaden icke ndgon framging; teck-

Fyra dngmaskiner pa
tillsammans 1500 hkr
med generatorer.

ningarna inskriankte sig till 121.400 kronor. Restbe-
loppet 323.600 kronor, 6vertogs dirfor av Berlin-
foretaget, som dven erbjod sig emittera obligations-
l&net pd 500.000 kronor. Man synes emellertid ha
insett, att den utlindska hjilpsamheten da bleve for
stor, ty lanet placerades hos Stockholms Enskilda
Bank. Man ser hirav, vilken utomordentlig konkur-
renskraft den tyska industrien redan vid sekelskiftet
var 1 tillfdlle att utveckla.

De tekniska villkoren 1 koncessionen, som
delvis var utarbetade av den avstyrkande gas-
verksstyrelsen, ansdgs mycket rigordsa och blev
foremal for kritik. Sirskilt bestimmelserna, att
sammanlagda spanningsforlusten i mitare- och kon-
taktledningar, skenor och dterledningar dven vid
storsta trafik icke skulle fa &verstiga 12 %% av
driftspdnningen, och att spanningsskillnaden i sken-
systemet uppmitt mellan tvd punkter, vilka som

helst, icke finge 6verstiga tva volt, ansdgs betungan-
de. Den senare bestimmelsen uppgives ha fordyrat
anldggningen med 25.000 kronor.

Till kraftstation ombyggdes det gamla hist-
stallet, som befann sig jimte Ovriga anldggningar
pa den av Soédra bolaget redan ar 1886 av staden
inkopta 87.000 kvadratfot omfattande tomten i
hornet av Ringvigen och Brinnkyrkagatan. (Den
hade kostat 1 krona per kvadratfot, d.v.s. kronor
11:34 per kvadratmeter.) Stallbyggnaden mitte ut-
vindigt 30X 18 m och delades i tre nistan lika stora
rum for pannorna, maskinerna och ackumulato-
rerna. Vid sidan av pannrummet var uppbyggd en
skorsten av 40 m hojd. Pannorna var tre till antalet
och utférda av Jacques Piedboeuf i1 Disseldorf,
vardera med en effektiv eldyta av 70 m2 Aven vid
storsta trafik kunde en panna befinna sig 1 reserv.

Bredvid pannrummet var det rymliga och

prydligt utstyrda maskinrummet beldget. Hér fanns
tvd angmaskiner uppstillda, var och en direkt
kopplad till en dynamomaskin, instrumenttavla, till-
satsmaskin for batteriets uppladdning, tvd centri-
fugalpumpar f6r graderverket (for vattenbesparing)
drivna med var sin elektrisk motor och en travers
for handkraft i taket. De bdda dngmaskinerna var
av stdende compoundtyp med svinghjulsregulator,
avsedda for normalt 200 max. 250 hkr vid 150

varv/min. De var utférda av Erste Briinner Maschi-

nenfabriken i Briinn. S3vil panna som maskiner var
bestdllda genom Union Elektricitits Gesellschaft.

De bdda dynamomaskinerna var avsedda for
165 kilowatt och sexspoliga med filt av gjutstdl.
Asea var leverantor. Tillsatsmaskineri och instru-
menttavla var levererade av Berlinfirman.
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I det tredje av kraftstationens rum var acku-
mulatorerna uppstallda. De var till antalet 276 av
Majerts system och tillverkade av Ackumulatoren-
werk Oberspree.

Frén kraftstationen utgick tvd matareledningar
for luftledningen och tre dtergangsledningar for
skenndtet. Omedelbart invid kraftstationen fanns en
matarepunkt, sdvil for luft- som skenledningen.
Luftledningens andra matarepunkt var beldgen vid
hornet av Ragvaldsgatan och S:t Paulsgatan. Sken-
ledningens bdda matarepunkter var beligna dels vid
Hornsgatan mitt for Bellmansgatan, dels vid hornet
av Gotgatan och Folkungagatan. Matareledningarna
for luftledning var armerade, dubbelt blymantlade
kablar av 400 mm? area. Vid matarepunkten vid
S:t Paulsgatan var luftledningen avbruten, sd att
den delades i tva av varandra oberoende hilfter. De
negativa datergdngsledningarna hade féljande di-
mensioner:

till matarepunkten vid kraftstationen.. 50 mm?2
till matarepunkten vid Bellmansgatan 300 mm?
till matarepunkten vid Gotgatan . .... 300 mm?

Luftledningen utgjordes av tvd 8,3 mm kon-
takttrddar av koppar, en for varje fardriktning.
Dessa uppbars dels av konsolstolpar, dels av tvir-
tradar fista vid spannstolpar eller medelst murroset-
ter. Tillstdnd att uppsitta de senare hade erhallits
av alla husigare utom fyra. Vid Slussen anvinde
man stolpar av stdlror, i Svrigt enklare och billigare
utforda av fackverk, tillverkade av Asea. Luftled-
ningen hade 6verallt dubbel 1solering mellan stolpar
och jord.

I leveransen ingick 16 motorvagnar. De var
byggda av Asea. Men de elektriska delarna levere-
rades och monterades av Union Elektricitdts Gesell-
schaft. Kapaciteten var 18 sittande och 18 stiende

B e

En motorvagn vid Tegelvikstorget 1901.

passagerare, ddrav 7 inuti vagnen, 5 pa frimre och
6 pa bakre plattformen, siledes summa 36 passage-
rare. Axelavstindet utgjorde 1,75 m och hjulen ha-
de en diameter av 800 mm. Varje vagnaxel drevs
medelst kuggvixel i forhillandet 1:4,6 av en elek-
trisk motor, typ GE 58, p& normalt 25 hkr, 46 amp.
och 500 volt.

De gamla histsparvagnarna omindrades till
slipvagnar och utrustades med buffertar och drag-
anordningar, elektromagnetiska bromsar samt elek-
trisk belysning.

Nigra siffror rorande kostnaderna kan vara
av intresse:

Kraftstationens elektriska del
Dynamomaskiner, tillsatsmaskin, buffert-
batteri, instrumentering och stationsbe-

LYSnINgG o . vove vims 555 wins s st a5 87.900
Ledningssystemet
Kontaktledningar .............. ... ... 65.000
Matare- och dtergangsledningar ........ 25.500

Tvi 250 hkr dng-
maskiner med
generatorer.



Rérlig materiel
16 st motorvagnar . .................. 187.000
Forandring av slipvagnar, montagevagn

och mitinstrument . ................ 52.800

Kronor 418.200

En motorvagn kostade siledes 11.500 kronor.
En dngspirvagn hade slutligen betingat 27.000 kro-
nor (mot 17 4 18.000 kronor frdn borjan) och kun-
de transportera 45 passagerare. Samma kapital ut-
trycke i elektriska motorvagnar hade foljaktligen en
kapacitet av 85 passagerare med berdkning av 36
personer per motorvagn.

Den 5 september 1901 borjade de forsta motor-
vagnarna rulla pd Soder 1 Hornsgatan mellan Rag-
valdsgatan och Ringvigen. Fr.om. den 16 novem-
ber s.4. kunde trafiken uppehillas uteslutande med
elektrisk drift.

For att fa koncession beviljad hade Sodra bo-
laget nodgats godtaga en bestimmelse — punkt 24 i
koncessionsvillkoren — som skulle Jamsla bolagets
framtida handlingsfrihet. Punkten lydde:

”For rittigheten att anlidgga och trafikera
sparvigslinjer skall bolaget till staden utgiva
tjugofem procent av den del utav bolagets
bruttoinkomst for varje ar som Overstiger
400.000 kronor . ..”.

I en friga av storsta allminna gagn tilltvang
sig Stockholms stad detta medgivande utan att upp-
offra ett 6re och utan att ikldda sig ndgon som helst
risk och utan att ens kunna tillhandaga med behov-
lig elektrisk strom. Det gillde dessutom ett foretag,
dir aktiedgarna under femton ar aldrig erhillit
ndgon som helst utdelning pa sina aktier.

Den hirigenom uppkomna situationen blev s
paradoxal, att bolaget for sin fortsatta existens icke

Vinterbild av gamla
Hornsgatan frdn
Bellmansgatan 1901.

kunde foretaga utvidgningar av betydenhet. Om
man tinker sig in i liget var detta foljande: sd
linge bruttoinkomsten holl sig under 400.000 kro-
nor var bestimmelsen som icke existerande, si linge
omkostnaderna understeg denna siffra, kunde bo-
laget bira tributen till staden, men fr.o.m. att dessa
borjade overstiga 400.000 kronor skulle liget med
all sannolikhet forr eller senare bliva ohallbart.

Det fanns bara en vdg ut ur detta dilemma,
niamligen ett nytt avtal med staden. Till stor batnad
for Sodra bolaget hade kapten Ernst Hjortzberg ar
1906 blivit dess verkstillande direktdr efter sex ars
erfarenhet 1 enahanda befattning vid Stockholms
Nya Sparvigs AB (Norra bolaget). Utan langt
drojsmal upptog han underhandlingar med veder-
borande instanser, och efter linga och besvirliga
underhandlingar kunde man enas om ett avtal, som
av stadsfullmiktige godkindes den 13 april 1908.

Enligt detta avtal blev staden hilftendeldgare
1 bolaget genom teckning av en miljon kronor i ak-
tier efter en kurs av 120 9. Dessa aktier var for-
enade med betydande formdner rérande utdelning
m.m. Fordelen for bolaget var frimst, att den omi-
nosa punkten 24 utgick.

D& Stockholms Soédra Sparviags AB ar 1918
forsdlde den visentligaste delen av sin egendom till
AB Stockholms Sparvigar och tridde 1 likvidation,
hade det under kapten Hjortzbergs ledning uppnétt
en god och solid stillning. Till aktiedgarna kunde
likvidatorerna utdela sammanlagt 155 kronor per
aktie; aktiernas parivirde var alltjimt hundra kro-
nor. Bolaget var vil rustat for att kunna fortsitta
en sjilvstindig verksamhet, vilket emellertid icke
gick att kombinera med det allmdnna intresset, som
krivde en enhetlig ledning av Stockholms sparvigs-
trafik bdde sdder och norr om Slussen.




