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Ur trafikhiandelsernas historia

Vi skall nu ge en framstillning om tvenne
sparvigsolyckor, som oaktat deras mycket hotande
innebord, inte véllade nigon stdrre ofird, vare sig
for passagerare eller personal, nimligen Sluss-
olyckan 1905 och Dalagatsolyckan 1909.

Kl. 18.45 den 16 mars 1905, di trafiken vid
Slussen var mycket livlig, mirkte man, huru en av
Sodra bolagets vagnar pd vig frdn Sodermalmstorg
1 ”vildaste fart” rullade nedfér backen vid Pelikan.
I kurvan, som svingde visterut med dndpunkten i
Karl Johans Torg, lamnade vagnen spdret och rul-
lade 1 vildaste hastighet” over stenliggningen och
fortsatte 6ver Ostra Slussbron. Vid Slussbrons norra
dnde och pd dess Ostra sida tringde vagnen pa ett
ogonblick igenom det kraftiga jirnricket med dess
massiva pallare och viltrade nedfor brofastet for
att falla ned pi kajen nedanfér bron. Dir 1ig den
med ena sidan upp och till ej fullt en tredjedel 6ver
slusskanalens vatten. Vagnén var intrasslad i jirn-
ricket, som den tagit med sig, rutorna var givetvis
krossade och viggarna delvis sondertrasade. Taket
hade delvis brickts frin vagnen och en bink inne
1 denna hade alldeles l8sbrutits. Braket var vid
olyckan si stort, att en inspektionskonstapel, som
befann sig p& Jirntorget, var en av de forsta pi
olycksplatsen.

Av passagerarna, som av konduktdren upp-
skattades till 25 personer, skadades endast tre lind-
rigt. D3 vagnen slungades mot jirnricket, hade f5-
raren kastats ut fran sin plats och hamnade utan
skada ett gott stycke darifrdn pd Slussbron. Kon-
duktoren foll i vattnet men kunde sjilv oskadad
taga sig upp.

Foraren, vars namn var Hellner, hade i minga
ar varit i Sodra bolagets tjanst och atnjot det basta
anseende. Han kunde ej ge ndgon annan forklaring
till olyckan dn att magnetbromsen plotsligt blivit
felaktig vid passerandet av Sodermalmstorg. Var-
for handbromsen inte heller fungerat, kunde han
lika litet forklara.

Trafikchefen Sundblad vid Sédra bolaget an-
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sag, att foraren gatt med for stark fart redan fran
Hornsgatan och sedan pd grund av nervositet inte
kunnat ritt begagna bromsarna. Det vore otroligt,

att bigge bromsarna blivit otjinstbara. Vagnen var
justerad dagen fore olyckan.

Ingenjdr (sedermera kommerserddet) Axel En-
strom — OA:s inspektor — hade omedelbart efter
olyckan besiktigat vagnen utan att finna nigot att
anmirka. S3 var dven fallet vid en senare besikt-
ning.

P3 grund av att vagnen genom sitt lige delvis
over kanalen hindrade sjofarten genom slussen, ha-
de polisen beordrat dess skyndsamma borttagande.
Detta beklagades senare. Man ansdg, att vid en
verkligt omsorgsfull besiktning, medan vagnen be-
fann sig kvar pa kajen, skulle det ha kunnat utro-
nas, om bromsarna’varit anvinda, och om de fun-
gerat, samt-om hjulen rullat eller varit fastldsta.

Savida vi kan se gavs aldrig ndgon tillfreds-
stillande ftrklaring till olyckan. Lika litet har vi
uppmirksammat, att den blev foremdl for ndgot
rattsligt efterspel.

Spdrvagn som rusar dfver Shussen. -
Vagnen krossas pé andra sidan, men ingen dodas.

Slussolyckan 1905.

F& dagar efter Slussolyckan fragade en skri-
bent i Aftonbladet: ”Nir, var och hur sker den
stora sparvigsolyckan pa Norr?” Skribenten besva-
rade sjilv sin friga med att den skulle ske “antag-
ligen alldeles nedanfor den ldnga backen i Dala-
gatan”. Han skildrade en antagen olycka alldeles
som den sedan intriffade och tillade: Var Herre
ir de dirars formyndare, men man har svirt att tro
pa det underverk, som vid en sidan katastrof skulle
ridda ett enda liv.” Samtidigt meddelades fran



Sparvigsbolaget, att en uppsyningsman av forsik-
tighetsskil var placerad vid den riskabla platsen.
Vid hir nedan skildrade hindelse omnimnes emel-
lertid inte nigon uppsyningsman. Mdjligen anségs
ett ’S” ersdtta honom.

Det var den 9 oktober 1909 kl. 15.18. Ett tig
— motor och slipvagn — kom vid sagda klockslag
nedfor Dalagatan. Det hade stannat vid Sabbats-
berg men passerat hillplatsen vid Tegnérgatan.
Mellan Tegnérgatan och Vallingatan fanns ett ”’S”,
dir emellertid foraren ej kunde stoppa tdget enligt
foreskrift. Han synes ha forlorat kontrollen av vag-
narna, som med okad fart rusade mot kurvan, dir
sparet svingde in pd Vallingatan. Tédget sparade ur
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Skiss av olycksplatsen vid Slussen.

i kurvan och fortsatte ned mot de trappor, som fran
Dalagatan leder ned till Norra Bantorget. Det stotte
med kraft mot den stenbarridr, som pd kanten av
terrassen omgav trapporna. Ett par massiva sten-
pelare och en gaslyktsstolpe hade dessforinnan
knidckts som glas. Motorvagnen skots ut over ter-
rassen, men tiget hejdades med motorvagnen till en
lingd av tva meter hingande i luften. Stéten mot
stenpelarna och de andra hindren hade tydligen
hejdat farten, dirjimte hade ménga passagerare
samlats pd bakre plattformen.

En enda passagerare skadades. Det var en man,
som hoppat av vagnen, innan urspiringen skedde.
Han slog huvudet i trottoarkanten men utan storre

Hotande spérvagsolycka.
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Vid Dalagatstrappan 1909.

skada. Antalet passagerare uppgavs till 40, men
uppgiften dirom synes ritt svivande.

Foraren hade varit i tjinst ett 4r men endast
kortare tid tjanstgjort som forare. Han uppgav, att
den magnetiska bromsen icke fungerade. Till sist
hade han lagt all sin kraft pa handbromsen, som
dock icke formadde hejda tiget. Det uppgavs, att
nagon sandning ej skulle ha forekommit i hela
backen.

Sedan vagnen snart nog dter placerats pd ske-
norna befanns det, att magnetbromsen fungerade
oklanderligt, och vagnen utan hjilp kunde foras till
vagnhallen.

Bild av omrddet, dér urspdringen skedde 1909.
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