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STOCKHOLMS GATOR, AFLOPPSTRUMMOR
OCH PLANTERINGAR

AF

OTTO FROMAN.

Gators profilreglering.

Fiir de planer till stadens reglering, som tid efter annan faststillts, har
redogorelse limnats i foregiende afdelning. Ehuru vid dessa planers
uppgorande hinsyn i mojligaste min tagits till terriingforhillandena, hafva
likvil. i anseende till markens starka kupering, icke nigra bekviima trafik-
leder kunnat erhillas, utan att ganska genomgripande profilregleringar mist
verkstillas. T ildsta tider, di férménliga gatuprofiler mindre phaktades och
di hiirfor erforderliga bergspriingningar voro synnerligen dyrbara, férsumma-
des att i sammanhang med stadens bebyggande tillse, att gatorna erhollo
f5r trafiken fndamilsenliga stigningar. Siisom exempel hirpi mi anforas
de svira backarna i Got, Horns-, Handtverkare- och Drottninggatorna,
hvilka likviil i en senare tid undergitt icke ovisentliga forbiittringar, Brunke-
bergsisen torde vara den enda hojd, som redan i ildre tider blifvit till
forman for gatornas reglering i niimmnvird min reducerad. Af en officiell
plan- och profilritning frin 1761 (se fig. 217) framghr, att dsen pi det stiille,
diir Brunkebergstorg nu iir beliget, foretedde en afjiimnad plati af omkring
2000 kvm. yta, hvars hojd ofver det nuvarande torget iinnu uppgick till
omkring 22 meter. Pi sodra indan af denna platd befann sig det s. k.
Vardtornet. Med anledning af dettas bristfilliga skick samt den omstindig-
heten. att den branta sluttningen af invid beligna grustiikt pi ett hotfullt
sitt nirmade sig byggnaden, foreslogs niimnda ar att ombygga tornet och
ordna platsen samt goéra den tillginglig medelst en prydlig apparelj, om-
gifven af higa granitmurar. Frigan om tornets ombyggnad f6rfoll emeller-
tid, och planeringen fick fortgd pi det gamla billiga sittet, d. v. 8. genom
en sméiningom skeende grushiimtning. Salunda erholl, enligt Ferlin, torget
forst omkring fr 1805 sitt nuvarande hojdlige.
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Brunkeberg 1761.
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Det enda mera betydande arbete for gators planering, som niist efter
Jet forenimnda blifvit verkstilldt, torde vara genomspringningen af Tysk-
bagarebergen i Nybrogatans forlingning, hvilken utfordes dren 1861—67.
Denna reglering, som forst 1 en senare tid fitt nigon betydelse for trafiken,
atfordes af ett for andamilet bildadt bolag, i tanke att den utspriingda
stenen skulle, genom att forsiljas eller bearbetas for byggnadsindamil, till
stor del beticka omkostnaden for utspringningen, hvilken utférdes med
den di nyligen uppfunna nitroglycerinen. Det utspriingda schaktet, med
14.5 meters bottenbredd och &inda till 14 meter hoga viiggar, fick namnet

C. J. G. fot. = e e
2 218, Karl XV:s port, norr ut fran Ostermalmsgatan.

Karl XV:s port, och ofverlimnades dr 1867 till staden pd vissa villkor.
Trafikleden, hvilken sedermera utvidgats till 18 meter gsamt undergitt en
ytterligare siinkning, ir nu till stor del bebyggd (se fig. 218).

Vid bestimmandet af profilerna & det mnya niit af gator, som erholls
genom senast (1876—80) faststillda stadsplan, hade man i afseende pa
kostnaden for hojdernas afschaktande att utgi frin foljande gynnsamma
forhallanden.

Det nya springimnet dynamit hade i viisentlig grad nedbringat kost-
naden for bergspringning. Stora massor af utspringd sten samt bort-
schaktad jord kunde parikna utrymme i de nya gator, som i betydliga
lingder skulle utfyllas lings strinderna, hvarforutom ganska vidstriickta och
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djupa triisk funnos si vil inom staden som vid dess utkanter, dir betydande
kvantiteter fyllnadsiimnen kunde mottagas.! Vissa trakter af staden be-
hifde hijas for befrimjande af vattenafloppet, och andra for att astad-
komma goda lutningsférhillanden inom ett visst omride. Slutligen kunde
antagas, att en icke obetydlig del af den utspriingda stenen skulle fi
anviindning till grundliggning och en annan, ehuru mindre del, blifva
anviindbar till huggning af gatsten och socklar m. m.

I betraktande af nu antydda forhillanden blefvo gatuprofilerna inom
de nya stadsdelarna si bestimda, att de, itminstone hvad hufvudgatorna
vidkommer, i ganska hog grad tillfredsstilla de alltmer stegrade anspriken
pi bekvim samfirdsel.

For astadkommande af limplig sammanbindning si vil mellan de nya
(yttre) stadsdelarna och den gamla stadens inre delar, som ock de nya stads-

delarna sinsemellan, har

i utom terriingens brutna
beskaffenhet iifven den om-
stindigheten varit till vii-
sentligt hinder, att for
indamalet erforderligt om-
ride varit bebyggdt. Reg-
leringsfrigor af denna art
hafva varit foremal for siir-
skilda utredningar under
de senaste tolf aren, och

LGB 219 TUpprtsvg fkn Soder Malarstrand iro innu till en del olésta.
(Torkel Knutssonsgatan norr ut frin Hornsgatan). Hvad som emellertid blif-
vit beslutadt i detta hiin-
seende iir af stor betydelse och fortjiinar sirskildt omnimnande.
Sodermalm  har for omreglering erbjudit de storsta svirigheterna,
emedan den del af malmen, som vetter init staden, bildar en bergshojd
med brant sluttande sidor, hvilken héjd pd samma ging utgor stadsdelens
tatast bebyggda omride. Di hiirtill kommer, att Sodermalm. som har
sin storsta utstriickning i ost- viastlig riktning, endast genom ett smalt nis
vid midten af sin norra sida sammanhiinger med den inre staden, si har
med nistan lika stor nodvindighet gjort sig gillande behofvet af trenne
uppfartsviigar, niimligen en at viister, en &t Gster och mellan dessa en
central viig. Frigan om dessa uppfartsvigars ligen och beskaffenhet har
gifvit upphof till minga forslag, flertalet framstillda af ledaméter inom stads-
fullmiktige.

! Sddana omrdden hafva varit: Trisket & Eriksbergs iigor, Bomsjén invid Karl-

berg, Bellevue triisk, Starrbiicksiingen norr om och invid artillerikasernen samt Laboratorie-
kiirret i vilstra kanten af Ladugdrdsgirdet, diir utfyllning éinnu pagir.
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For Hornsgatans reglering till en viistlig uppfartsviig har beslut fattats
afseende pad en vilbehoflig profil-

i hvad angir gatans utvidgning, men i
dgot Dblifvit bestimdt. En upp-

reglering 4 dess Ostra del har dinnu icke n
fartsvig fill viistra Stdermalm fullbordades likvil dr 1890, for en kostnad
af 944 487 kronor, niimligen frin soder Miilarstrand i Torkel Knutssonsgatan
till Hornsgatan. Denna trafikled, hvilken pi grund af sitt lige biist limpar
sig for samfirdseln mellan hamnen och den ofvanfor beligna stadsdelen,

begagnas likvil af ritt minga kirande som forbindelseled mellan staden

och Sédermalms viistligaste omriden.

For att af Gotgatans norra del skapa en central uppfartsviig med till-
viicklig bredd och goda lutningsforhillanden eller ock att i dess stille me-
delst tunnel eller oppet schakt forena Stadsgiirdens viistra indpunkt med

FOM

220. Plan af den beslutade uppfartsvigen till ostra sodermalm jimte regleringsplan
for vidliggande omride.

trakten af Sodra Bantorget, hafva icke mindre in itta mer eller mindre
olika forslag blifvit behandlade under dren 1885—90.

Den beriiknade kostnaden for dessa alternativa forslags genomforande har
viixlat fran 1.688.000 kr. for Gotgatans vidgning och siinkning, till 2,126,300 kr.,
som afsett en i delvis tunnel och oppet schakt anlagd trafikled oster om samma
gata. Under det att frigan behandlades, fordyrades emellertid det férstnimnda
forslaget genom nya byggnaders uppforande vid Gotgatans Ostra gida, och
beslutet stannade till sist diirvid, att en af staden forvirfvad egendom i Stads-
girden (n:r 5 i kv. Ormen), som ansags limpligt beligen for mynningen af
en tunnel. skulle reserveras for eventuel anliggning af central uppfartsvig.

Ar 1883 blef med anledning af privata byggnadsforetag i kvarteren
Hiickelfjill och Glasbruket storre, hvilka hotade att forsvira en viil behoflig
reglering af trakten norr om Katarina kyrka, ett forslag framlagdt till ord-
nandet af denna trakt. Detta forslag innefattade ifven anliggandet af upp-
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fartsviig till den inre, bakom bergshijden liggande delen af 6stra Sédermalm
samt en uppfartsviig till det hogt beligna omridet vid Katarina kyrka. For-
slaget foranledde icke nigot beslut, men gaf anledning till fem andra, som af-
ghfvos i samma syfte, och frigan, som under flera ir synnerligen lifligt debat-
terades sd viil inom nimnder som stadsfullmiiktige, fick slutligen ar 1890 sin
16sning.. Det salunda antagna forslaget, hvars utférande beriknats att kosta
1,705,000 kronor och som till sina hufvudgrunder ir timligen likt det ar
1883 framlagda, an-

: gifves af fig. 220,
Hurn de trafikleder
se ut, som skola er-
sittas med de efter
denna regleringsplan

beslutade, inhiimtas
af fig. 221 och 222.

En annan stads-
del, som med hiin-
syn till néjaktiga
gatuprofiler  endast
med svirighet kun-
nat forenas med sta-
dens ildre delar, ir
det nordvistra Norr-
malm, hvars hdjd-
plati afslutas indt
staden med brant stu-
pande lutningar. Att
till denna trakt, eller
egentligen den del
diiraf, som ir beligen

G-LOR 991, Stora Glasbruksgatan, sedd frin Brunnsbacken. EOH. 0 SmE e

gatan samt Oster om
Sigtunagatan — hvilken frin att hafva iigt ndgra hundratal invinare,
genom nybyggnaders uppforande dren 1881—91 Gkat sin folkmiingd till om-
kring 20,000 — bereda bekviima uppfartsvigar, framstod alltmer som ett
oafvisligt behof. Utgingspunkten for dessa vigar, Norra Bantorget, var
oomtvistlig, men siittet for torgets férening med de ofvanfor beligna Upp-
lands-, Viistmanna- och Dalagatorna gaf anledning till skilda meningar.
Emedan de forenade trafiklederna skulle passera ett kvarter, som igdes
af Stora Barnhuset och dir staten uppfort tva ingelsebyggnader, miste
vid férslagens uppgorande aftal triffas iifven med si viil barnhusdirektionen
som fingvirdsstyrelsen. Det forslag, som af stadsfullmiktige antogs &r
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1885, i sammanhang med bestimmandet af gatuprofilerna for vistra Norr-
malm, afsig att limna fingelsebyggnaderna oberorda.  Underhandlingar
ledde emellertid dirhiin, att fiingelsebyggnaderna fingo under vissa villkor
nedrifvas, och som gaturegleringsfrigan hirigenom kunde erhilla en biittre
l6sning, framlades ett nytt forslag dr 1887, hvilket af stadsfullmitktige
godkiindes under forutsiittning att med barnhusdirektionen inginget vill-
korligt aftal komme till verkstiillighet inom utgingen af &r 180. Detta
aftal forfoll emellertid, och frigan togs under fornyad behandling 1893,

di forutom det sistnimnda forslaget fem andra kommo under omprof-

C. 4. G. fot. 292, Lilla och Stora Glasbruksgatorna Oster ifran.

ning, diraf ett var frin byggnadskontoret. Detta senare blef efter minga
ofverliggningar, hvarvid forutom vitningar iifven trimodeller funnos att
tillgd, af stadsfullmiktige antaget ar 1894 (se fig. 223). Staden forband sig
dirjiimte att, enligt triffade aftal med nimnda myndigheter, intill slutet af
dr 1900 hafva fullbordat dessa uppfartsvigar, for hvilka arbetskostnaden
beriiknats uppgd till 304,000 kronor.

For samfirdseln mellan Ostermalm och vistra Norrmalm, hvilka stads-
delar atskiljas af Brunkebergsisen, har det sedan linge ansetts nodviin-
digt, att nigonstides soder om Tegnérsgatan genombryta nimnda is med en
rymlig och till sina lutningsforhallanden bekviim hufvudtrafikled. Ar 1887
faststilldes ifven ett dylikt forslag, nimligen framdragande till Stureplanen

.
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af Kungsgatan, som dirvid i sig skulle upptaga Lutternsgatan. De lutnings-
forhallanden; som denna nya trafikled komme att erbjuda, iro si for-
ménliga som 1:37 och 1:53, men forutsitta att Kungsgatan skulle komma
att passera under Malmskillnads- och Regeringsgatorna pi ett djup af
respektive 12 och 8 meter. For genomférandet af denna plan, som innu
icke blifvit behandlad till sina detaljer, hafva tills vidare endast nagra fi
erforderliga egendomar blifvit forviirfvade.
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En mindre, men dock ganska viktig profilreglering, som afser att be-
kviimt forena gammal och ny stadsdel, ir den ar 1890 faststillda sinkningen
af Regeringsgatan norr om Jutas backe. Denna reglering, som iifven afser
gatans ritning i plan, nodvindiggor nedrifningen af ett flertal hus, och
af denna anledning har féretaget finnu icke kommit till utférande af hinsyn
till den under de senare iren ridande bristen pd smiirre bostadsligenheter.
For regleringsarbetets pabérjande under 1897 hafva emellertid stadsfullmiktige
anvisat medel.

Afven andra iildre gator, dir redan befintliga byggnader ej varit till
alltfor stora hinder, hafva i méin af nybyggnaders uppforande blifvit be-
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stimda att undergd mer eller mindre genomgripande profilregleringar. For

vissa af dessa gator, exempelvis Gotgatans sodra del, har ifven det nya

gatuniitet 1 grannskapet framtvingat findring af deras profiler.
Beskaffenheten af profilregleringarna i s vill nya som iildre gator fram-

gir exempelvis af hir meddelade bilder (fig. 224—232), dir bade det nya
gatuplanet och markens forutvarande, hogre ligegande profil framtriida.

De pi enskildas initiativ vidtagna anordningarna for ghngtrafikens
underlittande, sisom genombrytandet af Brunkebergsisen med en tunnel
samt uppforandet af tvenne elevatorer & Sodermalm, bira iifven 1 samman-
hang hiirmed omniimnas.

En forestillning om den forbittring hufvudstaden kommer att undergd
i trafikhinseende, da alla dess gator erhillit de for dem bestiimda profilerna,
gifva de bada kartorna pl. 15 och 16. A dessa har med sins emellan lika firger
angifvits de omriden, som, med hiinsyn till vederborande gators si vill lingd
som profiler, iiro lika fordelaktigt beligna i forhillande till stadens centrum,
eller Gustaf Adolfs torg.! Mirkas bér, att som nigon plan- och profil-
reglering for staden inom broarna innu icke blifvit faststilld, har indel-
ningen af omriidena & kartan pl. 16 skett efter ett for nimnda stadsdel i juli
1896 framlagdt regleringsforslag. Detta gor emellertid icke denna karta
mindre tillférlitlig, emedan det #r sannolikt, att hufvudtrafiklederna mellan
Gustaf Adolfs torg och slussen erhilla ungefirligen samma Iutningsfor-
hillanden, hvilket forslag som #n kommer att antagas. Likaledes bor
niimnas, att vid kartornas uppriittande iir antaget, att en central uppfartsvig
for Sodermalm kommer till utforande, antingen sisom tunnel eller pi annat
sitt, frin niivheten af slussen till Sédra Bantorget; iifvensd har antagits, att
Hornsgatans ostra del skall komma att regleras sisom foreslagits, men
innu icke blifvit faststilldt.

Att sirskildt de inre delarna af Sodermalm iro ogynnsamt beligna,
si linge icke denmna stadsdels uppfartsvigar blifvit anlagda, framgir pi-
tagligt vid en jimforelse af traktbiiltena for Norr- och Sodermalm & kartan 15.
Likasi visar det sig tydligt vid en jimforelse mellan de bida kartorna,
hvilket i hdg grad forbittradt lige de mest afligsna omridena af Soder-
malm komma att erhilla efter vederborlig reglering af gatornas profiler.

Under de senare dren af 1870-talet borjade byggnadsverksamheten, i
min som den nya stadsplanen faststiilldes, att skjuta fart inom de nya
stadsdelarna, sirskildt Ostermalm. Den ofvergick med stegrad liflighet till
alla nya stadsdelar vid bérjan af 1880-talet och niddde sin héjdpunkt 1884,
di antalet byggnadsresolutioner uppgick till 310. Denna sifira minskades
sminingom intill dr 1890 och var direfter mycket ringa intill 1895, da
byggnadsverksamheten 4 nyo uppblomstrade. De nya byggnadsforetagen

! Grunderna for denna indelning i trakter finnas nilrmare angifna i Bih. mr 14,
sid. 57, tillhérande Beredn.-Utsk:s Utl. for 1888.
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C.J. G. fot. 224. Sibyllegatan norr ut frin Tyskbagaregatan.
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0. J. G. fot. 996, Handtverkaregatan (Kartago backe).

k.

0.2 0, fat, 997. Stadsghrden Oster ut frin Renstjernas gata. (Phghende reglering.)

Stockholm. 1L
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framtvingade gaturegleringar i ganska stor utstriickning inom olika delar af
staden. Hiirtill kom, att kommunen, dels pd grund af aftal vid forviirfvandet
af gatumark och dels for att underlitta forsiljningen af sina egna tomter,
ordnade ett flertal nya gator 4 Norrmalm, nimligen oOfver och invid den
forna Bergianska tridgirdens omride samt & egendomen Stora Ingemarshof,
hvarjimte, utan att direkt vara féranledda af byggnadsverksamheten, tvenne
stora regleringsarbeten 4 Sidermalm utfordes under forstnimnda period,
nimligen for Stadsgiirdens utstriickning samt for anliggandet af den ofvan-
niimnda uppfartsviigen frin Séder Milarstrand i Torkel Knutssonsgatan.

Angfiende nigra af de viktigaste gatuschaktningar, som verkstillts
under de senaste tjugufem dren, ma féljande data anforas:

Stbrsta | Berg- o.| Plane-

Arbotahy, G w schakt- | jord- rings-
djup i |massor ilkostnad i

maeter, kbm. kronor.
1888, 89 Sibyllegatan, 'I'yskbagaregatan—Va_l]m]lavi%gen r 6 18,687 | 50,814
1884—89 Valhallavigen, Odengatan—Karl X V:s port . ! 6 69,884 | 160,615
1883, 86, 87 | Thulegatan, Tegnérsgatan—Markvardsgatan . Y 6.5| 27242 94,328
1882—86 Upplandsgatan, Rédmansgatan—Vanadisviigen b 32,517 62,135
1883—88 Dalagatan, Kammakaregatan—Vanadisviigen ! 9 50,745 | 184,770
1891—93 Handtverkaregatan, Kronobergsgat.—Polhemsg. 10 21,063 .")3._534!
1882, 91—95 | Hornsgatan, Hornskroken viister ut . . . . . . . | 11.5 | 34,354 135,123
1885—88 Soder Milarstrand och uppfartsviigen i Tm-kel! ‘
ERutsBonsgatan . . .. vi'e civr voie v as f 27 [ 92,933 | 576,113
| 187681, 88-95| Stadsgirden, Lokattens trappor oster ut . ... 84 | 218,915 1,063,489

Bergspriingningen har i allmiinhet éfverlimnats till grundliggare, hvilka,
si vidt de haft anvindning for stenen, verkstillt planeringen till viisentligt
billigare pris iin staden kunnat med egna arbetare. Priset, inberiikknadt trans-
portkostnaden, har, frinsedt undantagsfallen, viixlat mellan 1.50 och 3.00 kro-

‘nor for kbm., beroende pi bergartens beskaffenhet samt regleringsplatsens
lige i forhillande dels till den tomt, diir stenen fatt sin anviindning, dels till
den plats, diir den odugliga stenen fitt afstjillpas. T undantagsfall har intriffat,
att grundliggare utan ersiittning verkstillt springning for gatuplaneringar; i
andra fall dter har, diir en bergspringning mast pé grund af kontrakt ovill-
korligen utféras, kostnaden kunnat uppgi till 4 kronor och dirdfver for kbm.

Frin och med ar 1877, da gaturegleringarna enligt den nya stads-
planen egentligen togo sin birjan, hafva dessa regleringar oafbrutet fortgitt
och staden diirigenom intill slutet af ir 1895 tillokats med 28,605 meter
nya gator, for hvilkas planering utgifvits frin stadskassan af linemedel
3,964,400 kronor, och dessutom som bidrag af tomtiigare 140,726 kronor.

De jord- och bergmassor, som fér dessa forberedande arbeten i nya
gator bortschaktats, hafva uppgitt till omkring 931,000 kbm., hvarjimte




STOCKHOLMS GATOR, AFLOPPSTRUMMOR OCH PLANTERINGAR. 209

under samma period bortschaktats 368,000 kbm. for ildre gators reglering.
De massor af springsten och jord, som under samma tid (1877—9D) mot-
tagits i de gator och platser, som enligt faststillda profiler skulle fyllas,
och hvari iifven ingitt betydliga kvantiteter frin andra byggnadsforetag in
stadens, hafva uppgitt till mer &n 2,300,000 kbm. Denna massa skulle, om
den tinktes upplagd pd en plats af Kungstriidgirdens storlek och erhélle
vertikala sidor, uppni en hojd af omkring 57 meter, eller striicka sig nigot

hogre in korset pi Jakobs kyrktorn.

.\‘\-

Gatornas beliiggning.

2 d. G, fot. . i
: o 298, Bergsgatan, hornet af Parmmiltaregatan, ‘
|

Anghende denna angeligenhet hafva frin ling tid tillbaka vederbérande
myndigheter utfirdat mer eller mindre detaljerade bestimmelser, hvilket
framgir af nedanstiende utdrag ur allminna forfattningar.

Ar 1664 resolveras i ett kungligt bref: »att gatorna skola allestiides
vara jimnade och stensittas med ritt och tillbérligt aflopp for vatten och
orenlighets. Nagot mera detaljerade bestimmelser innehallas i »Kongl.
Maj:ts nadigste Forordning, huru med Byggnad och dess anstillande hiir i
Kongl. Residence-Staden Stockholm forhillas skall, gifven i Rid-Cammaren

den 6 Juli 1725».
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Enligt denna férordning skulle higsta uppsikten ofver »gators och
grinders stenliggning och jimnande» iligga magistraten, siirskildt imbets-
och byggnings-kolleginm, hvilket i sin ordning skulle tillse, att stads-
ingenioren, »som dirvid bér iga specialem curams, uppfyllde denna sin
skyldighet. For sidant indamil skulle han anstilla nodigt antal gatu-
liggare, men skyldigheten att stenliigga och vidmakthalla gatorna alag da,
sisom 1 lingt senare tid, husigarne, hvilka ocksa sjilfva i allminhet torde
hafva litit utfora hirfor nodiga arbeten, hvarvid den. som sjilf ej figde hiist,
hade riittighet att »for skiligt pris» fi sten och sand framkérda af stadens
fikave. Stadsingeniérens och hans gatuliggares befattning med stenlige-
ningen intridde forst da

en husiigare frivilligt
anlitade honom diirom,
eller da nigon, trots till-
sigelse af byggnings-
kollegium, underlit att
omlaga sin gata; kost-
naderna, »tillika med tio
daler silfvermynts biter
for tredsko», skulle di
genast utexekveras af
husiigaren eller hyres-
mannen, hvilken senare
shade att korta det pa
hyrans.

Angiende stenligg-
ningens beskaffenhet sii-

ger samma forordning,

O d.G.fot. 009 Rgngatan viister ut frin Borgmilstaregatan.

att »gatorna miste lig-
gas med jimna stenar, men inga smi eller kulrige»; riinnstenarna, i
synnerhet vid stenhusen, skulle stadsingeniéren, »si mycket nigonsin mdije-
ligt iirs, tillhilla vederbérande att ligga af huggen sandsten, och de, som
gingo tviirs ofver gatorna, »miste for all ting vara af breda gatustenar,
sisom ock icke tvirdjupt nederlagde, pi det vagnar och kirror si mycket
littare mige kunna gi dirifver.»

I den fornyade byggnadsordningen af 1763 var skyldigheten att ligga
vinnsten af huggen sandsten gjord ovillkorlig for dgare af nya hus, som
diivefter uppfordes, och angiende gatuliggningen heter det, att det »aligger
stadsingenioren, igenom de diirtill antagne gatu- och stenliggare, att lita
utsoka tjiinlige stenar till hvart och ett behof sirskildt, siledes, att till rad-,
rinn- och férband-stenar tagas aflinge och runde, ju storre ju biittre, men
till fyllning mindre stenar; gruset, som till stensiittningen brukas, miste
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vara groft och stadigt, dock utan mycken stenblandning; men ofvan pi
stenliggningen nyttjas finare sand till hoppackning och sammanstitning;
borandes gatan vil forbindas, och rutorne, som ej fi vara storre an emellan
3 och 4 alnar i qvadrat med mindre stenar i korsband tillsammans sittas;
hvarefter den nylagda gatan bestros och vil sammanstotes.»

I sammanhang hiirmed skirptes ansvaret for husigaren si viil for
anderlitenhet att lita laga uppkomma bristfilligheter som ock for ofor-
svarligt arbete vid gatuliggningens utforande. Angiende den ifrigavarande

skyldigheten stadgas, att den skall giilla »si lingt af halfva viigens eller
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€. 4. G. fot. 1 2 N 2
£ 2380. Artillerigatan norr ut frin Linnégatan,

gatans bredd, som hvars och ens tomt eller hus riicker», men »utaf torg
och andra allminne platser bor hvar och en dirvid boende tomt- eller
husiigare lita fylla och stenligga tolf alnar ut ifrin dess hus eller tomt,
och det si lingt, som den sig stricker; Men for det ofriga af torget
eller platsen drager Byggnings Collegium, for stadens riikning, behorig
forsorg».

Forsta gingen tuktad eller bearbetad sten omnimnes sisom lamplig
beliiggning for Stockholms gator torde vara i ett kungligt bref frin Gustaf
III 4l ofverstithillaren baron Armfelt. I detta bref, hvilket egentligen
handlar om Norrbrobyggnaden, skrifves bland annat: »Vid samma tillfille
vele Vi ifven uppdraga eder att besorja, det ingen annan sten dan den
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huggna fyrkantiga gristenen hidanefter ma nyttjas vid stenliggning af gatorna
vid de publika husen hiir i staden. Erfarenheten har visat, att differencen
uti kostnaden ersiittes af varaktigheten, och foretridet af bekvimligheten
fordrar inga bevis.»

Ouaktadt allt detta reglementerande befunno sig Stockholms gator finnu
lingt in i virt drhundrade uti ett sirdeles otillfredsstillande skick. Om

deras beskaffenhet kan man gora sig en forestillning genom foljande ut-

talande af den kiinde likaren professor P. G. Ceperscuiorp. I foretalet till
en skrift »Om sundhetstillstindet i Stockholm och medlen till dess for-
biittrande» yttrar han:

Crd@. ot 281, Hogbergsgatan oster ut frin Timmermansgatan,

»Gatorna borde inriittas, sisom t. ex. i Képenhamn, med négot upp-
hijda gingviigar eller si kallade trottoarer vid sidorna, pi det de giende
mitte slippa vada midt i smutsen samt tringas ibland hiistar och ikdon,
med ej obetydlig fara att blifva skadade eller till och med Gfverkérda. Men
trottoarerna borde vara jimna, och utan trappsteg eller afsatser, hvaraf man
haft tillfille att erfara oligenheter pi Norrbro och Képmangatan. Den
inviindning, som nigon torde gora, att vira flesta gator dro dirtill for smala,
ir visserligen ogrundad, ty gingviigarna behofde ej vara breda, allenast det
forbjodes viktualiehandlare att utligga tjirtunnor och kryddkrimare rod-
firgstunnor utanfor husen. Den mellersta delen af gatan, eller sjilfva kor-
viigen, borde, si vidt mdjligt, stenliggas pa en ging i hela dess bredd, pi
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det den ena hilften ej matte blifva hogre &n den andra, Rannstenarna,
hvilka nu #ro grunda och breda, samt dirfor blifva vid hastigt regn si
sfversvimmade, att den giende pi minga stillen omojligen kan komma
sfver dem utan att vada, och hvilka dessutom dret igenom, t. ex. pi Skepps-
bron och Nygatorna, fordirfva hiistar, seltyg och dikdon samt villa den
skande det stérsta obehag; dessa rinnstenar, siiger jag, borde giras smala och
djupa, helst af huggen sten, samt tviirs Ofver gatorna forses med 16sa broar.»

Lingre ansig man sig icke kunna gh i sina fordringar den 10 no-

vember 1827, di ofvan-

stiende uttalande ir da-
teradt. Men det skulle

dréja innu ganska linge,
. D

TSR

innan ens si Dbilliga
onskemil vunno beak-
tande, och en bidragande
orsak hirtill var utan
tvifvel den, att skyldig-
heten att vidmakthalla
gatorna fortfarande dlig
de enskilda husigarne
hvar och en framfor sin
tomt. Ar 1845 ofvertog
emellertid staden denna
angeliigenhet mot det att
husiigarne intill ir 1883
genom en siirskild skatt
fingo limna det hufvud-
sakliga bidraget till kost-
naden, hvilken efter ¢ 6

niimnda ir fordelades I)fl. 282, BrAnnkyrkagatan vister ut frin Blecktorns grind.
samtliga skattskyldige.

Om Atskilliga Stockholmsférhallanden vid tiden fore denna reforms
genomférande har en ildre viin af hufvudstadens framging och forskoning
— dr C. E. Hacpann — ur sina mangiriga minnen beniiget meddelat
foljande:

,Fore 1840-talet voro Stockholms gator i ett omkligt skick, lagda med
filtsten af allehanda storlek, bildande gropar ofverallt. Midt pi gatan tro-
nade i rader de stora si kallade borgmistarstenarna, méhiinda afsedda for
Stverhetens bekviimlighet, eller for att sisom prickar lotsa den mellan vatten-
polarna kryssande allminheten. Hvarje husiigare hade di icke allenast
skyldighet, utan #fven riittighet att sjilf ligga sin gata, hvilket ocksd verk-
stilldes efter tycke och smak, med sma eller stora stenar, eller, sisom
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stundom hiinde, alldeles icke verkstilldes. Detta var en ljuflig tid for
smeder och vagnmakare med afseende p de stindigt trasiga dkdonen; sko-
makarne klagade icke heller. Ofverheten, tilmodig, lit nad gi for riitt, tid-
ningspressen, nyss vaken, visade finnu fallenhet for att blunda. och publiken,
den tiden icke bortskimd med pretentioner, traskade omkring, for siiker-
hetens skull klidd i bottiner, bade herrar och fruntimmer. Da inga trot-
toarer den tiden funnos, Iopte rinnstenarna lings efter husraden. endast
skilda diirifrin af den mot rinnstenen lutande huslisten. Men di den tidens
tomma vedkiirror, de promenerandes skrvick, alltid trenne efter hvarandra,
kommo i vild fart med den hojtande korsvennen stiende mellan de skram-
lande kiirrstegarna, si sokte man girna sin riddning upp pa huslisten och
fattade tag i fonsterluckorna tills faran var ofverstinden. Att nyttja jirn-
fjadrar pi arbetsikdon var #innu icke pibjudet och icke heller, striingt
taget, skyldigheten att fara varsamt fram.

Vid gatorna i allminhet och Drottninggatan i synnerhet funnos inga
butiker; nedre botten bestod af bostadsviningar, som hvarje afton ordent-
ligt stingde sina fonsterluckor, hvilket sysselsatte tvenne persomer: en som
utviindigt skotte luckorna och en som inviindigt skotte skrufven. Denna
nyttiga ceremoni var stundom iifven nojsam, och den reguliera vattenhiimt-
ningen hvarje afton frin stadens brunnar var icke heller ledsam, utan gaf
den tidens tjiinande ungdom minget tillfille till muntra samsprik, den enda
varieté som di fanns. Minuthandeln, iinnu blygsam, bodde i staden,
hufvudsakligast pa Visterlinggatan; den hade icke behof af sé manga
butiker, och pi utflyttningen, som endast sminingom begynte mot slutet
af 1840-talet, funderade man linge. Det finnes handelsgrenar, t. ex. klides-
handeln, som #innu icke pa allvar gripit sig an med vigstycket att gi ofver
Norrstrom.

Renhillningen af stadens gator verkstilldes endast onsdagar och 161-
dagar!, och i den tidens hyreskontrakt fanns en drakonisk punkt, som
anbefallde hyresgiisterna att hvar och en i sin tur sopa gatan. Till ordnin-
gens vidmakthillande fanns det i hvarje ordentligt hus en budkafle, som gick
laget kring och som efter slutadt arbete ofverlimnades af den ena hyres-
gisten till den andra, som niirmast var i tur. Om girdarnas renhillning
nimndes ingenting, utan fick hvar och en sopa rent utanfor sin dérr. Stundom
hiinde, att viirden fér att uppmuntra till ordning iifven deltog i sagda skyl-
dighet, men detta var dock icke alltid fallet.

De som ansiigo det ofvan skildrade tillstindet som en fordel, voro icke
higade att utbyta hvarken skyldigheten eller rittigheten mot en ordnad
gatuforvaltning, som erfordrade drliga inbetalningar till stadens kassa, hvarfor
ock denna nyhet viickte ett segt motstind, innan den indtligen, sisom ofvan

! Daglig sopning pabjids 1869.
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sagts, infordes dr 1845. En ny era for Stockholms gatuliggning tog nu sin
borjan. Tyska stensiittare inforskrefvos, hvilka sisom prof stensatte gatan
frin Jakobstorg till Blasieholmen. Denna vackra profbit var linge ansedd
som ett monster. Den var lagd med sorterad filtsten af jimn storlek. Vira
stensiittare lirde di att noga sortera den sten, som anviindes, och att ligga
eller rittare sagdt pd spetsen stilla demsamma i rader frin gatans ena sida
till den andra, bildande liksom ett hvalf, hvarigenom gatan blef nigot
hogre pi midten, till fordel si vill for utseendet som for snyggheten. Viira
stensiittare lirde vidare att stiende forritta sitt arbete i stillet for att sisom
forr ligga pd kni, stundom pi medférd skinndyna.

Tanken pd att till gatuliggning anviinda tuktad sten borjade sminingom
vinna insteg, och om mdojligheten hiiraf ventilerades man och man emellan.
Men iifven detta, sisom allt nytt, viickte opposition; sjilfva histarna oppo-
nerade sig mihinda med mera skiil, men mindre ifver in deras figare. Man
befarade niimligen, att ingendera skulle kunna sikert gi pi den slita sten-
liggningen, och dessutom okad skatt till dess bestridande. En nimnd till-
sattes for att yttra sig om viidorna af det mya projektet; men iifven hiir
hade opposition insmugit sig, och en af ledamédterna, bagaren (., tyckte, att
som endast kreatur trafikera Stockholms gator, si borde filtsten bibehdllas.
Detta oaktadt enades man slutligen om att en profbit skulle fi liggas med
tuktad sten framfor gamla posthuset pa lilla Nygatan, hvilket ocksi skedde.
Nigra ifrare for den goda saken visste sedan att pi limpligt sitt intressera
en del af Stockholms droskkuskar till att pa forsok, och s ofta som mojligt,
taga denna lilla krokviig. Just detta, eller den lifliga trafiken pi sagda gata,
togs sedan biide i samtal och tryck som bevis pi det nya gatuliggnings-
sittets fortrifflighet, for hvilket snart en gynnsam opinion framkallades.

Nigra trottoarer funnos icke, men 1844 uppfordes ett hus, nir 5 vid
Jakobsgatan, forsedt med trottoarer af plansten, fonsterornament m. m.,
som eljest den tiden icke brukades, di alla hus voro endast slitrappade,
hvilket gaf huset i friga ett tilltalande utseende. Detta lyckades ocksi till-
draga sig divarande ofverstathallarens uppmiirksamhet, och di han till foljd
diiraf vid en festlig maltid fann sig foranliten foresli en skil for den forsta
trottoar, som var lagd i Stockholm, jimte uttalad forhoppning om en snar
fortsittning, si tog man med ifver notis om denna nya tillstillning, som af
flertalet befanns nyttig och onskvird; en del onskade dock det frimmande
namnet utbytt till »gingbanas i motsats till »korbana», men den stora allmiin-
heten tyckes in i dag vara higad att bibehilla den universella beniimningen
trottoar. Ej lingt direfter erholl igaren till sagda trottoar af ofverstathil-
laren anmodan att jimte gatuférvaltningens ingenitr utstaka trottoar i Re-
geringsgatan. Detta var littare sagdt én gjordt, ty vid hvarje kérport stod
husiigaren och forbjod alla dylika upptag till hinder for vattentunnan och
vedkiirran, hvilka borde hafva fri passage, menade man.
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i Trottoarerna maste
Infill &40 5 siledes ofta afbrytas och
' olimpliga trappsteg bil-
das, hvilket hade till
foljd, att di tvenne in-
flytelserika husiigare vid
gatan, som forsokte sig
pé den nya striten, follo
omkull, si forklarade de
med all 6nskviird Gppen-
het, att i deras lifstid
skulle aldrig utanfor
deras hus dylika »fisti-
gar» fi anliggas. Trots

obehagen, médorna och
husiigarnes  viiltalighet
blefvo dock trottoarerna
med sina fel lyckligen
lagda, och Regerings-
gatan var siledes den
forsta gata, som i sin
helhet hade att beromma
sig af denna fordel.
Forst flere ar efterit, di
gatan 4 nyo omlades,
fingo trottoarerna sitt
nuvarande utseende.
Nigra #r fornt (1832)
hade pi ofverstithal-
larens befallning husen
blifvit numrerade i f6ljd,
lings efter hvarje gata,
i stillet for att, sisom
forut brukades, lita num-
ren lopa rundt hvarje

} 283. Gatubeliiggningen, it N
' sfidan den vanligen utforts i de fornAAmligare trafiklederna, kvarter, och di detta var
fullt begynna & nyo med

a. Fiiltsten. g. Asfalt.
b, Grus, h. Beton. nista kvarter, o. s. wv.
e. Naturlig mark, i. Biidd af groft grus eller sten- ... .
I d. Tuktad sten. skiirf, tillpackad med dAng- For Stockholms invd-
e. Huggen rlinnsten med bred- villt; anviind dir naturliga 51fv
iy hackadt Ofverplan. marken ej utgdres af grus. BALONE) = hade detta
i f- Huggen kantsten med bred- sina stora svfu'igheter;
i hackad framsida och grof- I " )
{ pikadt dfverplan, men for en framling, som
1
1
i
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icke hade reda pi kvarteren, var det en omdjlighet att utan viigvisare leta sig
fram. Denna nyttiga reform emottogs ocksa af hela befolkningens tacksamhet.»

®

Anda till ar 1861 var tillsynen af gatuarbetena endast en bisyssla for
sstadsingenitren», hvilkens egentlign befattning di som nu var att kartligga
stadens gator och tomter. Som denne tjinstemans ordinarie arbeten allt-
mer okades, pi samma ging fordringarna pd gatornas skotsel stegrades,
beslots nimnda dr att tillsitta en sirskild arbetschef fér gatu- och trum-
byggnadsarbetena.

Ehuru siledes, er’igt hvad nyss anforts, dtgirder vidtagits for att mera
rationellt bedrifva gal larbetena, tillito icke stadens finanser att for gatu-
beliiggningen ansld de stora belopp, som erfordrades for att inom en kortare
tidrymd fi trafiklederna si ordnade, att de kunde anses motsvara fordrin-
garna i en hufvudstad. Ett offentligt erkiinnande, att detta mil nirmade
sig, erholls dock slutligen i ofverstithillareiimbetets femirsberittelse for
perioden 1876—1880, dir féljande yttrande forekommer: »Den tid, di Stock-
holms gator voro beryktade for sin diliga beskaffenhet, kan nu anses vara
forsvunnen. Den s. k. filtstenen, som i synnerhet bidrog till det ofordel-
aktign omdomet, forekommer nu endast undantagsvis pi trottoarer, och
iifven pi de flesta forniimligare korbanor har den blifvit borttagen och ersatt
med tuktad sten eller makadam. Tack vare den bittre beliggningen och
en genom dess jimnare yta underlittad renhillning befinna sig nu, i all-
miinhet taget, hufvudstadens gator i ett snyggt och prydligt skick.»

Den forindring till det biittre, som gatubeliggningen undergitt de
senaste tjugufem dren, inhiimtas af kartorna 17 och 18 samt af nedanstiende
tabell, diir de olika beliggningsimnenas ytinnehdll angifves i procent af

hela gatuytan for motsvarande ar.

Ar 1870. 1875, 1880, 1880. 1R00. 16806.
Tuktad och huggen sten m. m.. .. .. 14.67 23.71 8l.7s 87.08 37.08 38.87
Malcgdam s 5 i SiE % i Sharal i 4l l.07 217 .78 4.19 7.22 8.01
Y R I e oot e bl.s1 43.28 3b.00 29.07 19.12 15.66
PR v 2oaive areola sUALeN 43t et (s AT rin 82.15 30.84 20.60 29.71 36.08 37.50

Hiirvid ir att mirka, att under denna period gatuarealen sminingom
okats fran 1,318,504 kvm. till 2,139,911 kvm. eller med mer in 62 procent. I
den ofversta raden inbegripes iifven arealen af asfalt och triikubb, emedan
dessa beliggningsimnen i forhillande till de oOfriga iga alltfor ringa ut-
striickning for att bora sirskildt upptagas. Exempel pd huru gator med
storre bredd in 24 meter ordnats med planteringar visas af fig. 234.

Efter forestdende, i allmiinna drag hillna redogorelse folja hir nedan
nigra meddelanden angiende hvart och ett af de olika beliggningsimnena
samt andra dithorande forhillanden.
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Karlavigen.

Valhallavigen.

Narvavipgen.

Strandvigen.

Karlbergsviigen, Birger Jarisgatan.
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234. Olika sftt att anordna plantering i gatorna.
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Tuktad sten. Den trafikled, som forst belades med detta material, var
Norrbro, namligen i sammanhang med dess fullbordande &r 1806. Niir-
mast hirefter kommo Lilla Nygatan 1857 och Visterlinggatan 1859, till
hvilka bida arbeten dock limnades bidrag af respektive husiigare. Vid slutet

af dr 1862 voro Stora Nygatan, Myntgatan, Képmangatan, trafikleden nedan-

C. J. Q. fot.

285. Rannstenar med olika anordningar for OfverkOrning.

for ostra Lejonbacken, Karl Johans torg, Drottninggatan mellan Lilla Vattu-
och Fredsgatorna, samt sistnimnda gata mellan Drottninggatan och Gustaf
Adolfs torg lagda med tuktad sten. Ofriga gator och platser voro satta med
filtsten, undantagandes rinnstenarna, som forfattningsenligt, sedan 1870, i
allmiinhet voro af tuktad sten, samt gatorna i stadens utkanter, diir be-
ligeningen endast utgjordes af filtgrus. Ar 1872 hade beliggningen med
tuktad sten blifvit utstriickt till flera hufvadgator, sisom Norrtulls-, Horns-
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och Gotgatorna, Skeppsbron m. fl. samt niigra centralt beligna bigator.
Angiiende den tuktade stenens vidare utbredning efter denna tid, se
kartan pl. 18.

Den ildre formen pa en gatas tvirsektion kiinnetecknas af fordjupade
huggna rinnstenar och ritvinkliga kantstenar samt en starkt kullrig korbana.
I den min det underjordiska afloppssystemet fullbordades och aflopps-
vattnet diri nedfordes, blefvo anspriken pd rymliga rimnstenar mindre,
Vid alla nyliggningar frin och med 1879 forindrades dirfér rinnstenen till
en plant huggen sten, och kantstenen forsigs med svagt bakitlutande fram-
sida, hvarjimte kérbanans kullrighet minskades, si att forhijningen pa
midten iir, fér tuktad sten, endast omkring '/, af korbanans bredd. Genom
dessa anordningar blef kérbanan till hela sin bredd lika anviindbar, hvilket
sirskildt for tringa trafikleder var af obestridlig nytta. For gingbanans
ofverkérning midt for inkérsportar ligges, diir tunga lass ofta behifva pas-
sera, kantsten pi Gmse sidor af riinnstenen och ofver denna en pi jirn-
krampor hvilande planka. Dir ofverkorning mera sillan kommer i fraga, har
pd senare dren anlagts siirskildt formade kantstenar, hvilka erbjuda en
afrundad framsida, som formedlar ofvergingen mellan kér- och gingbanorna
(se fig. 235).

All den tuktade och huggna stenen, som anviindes i gatorna, inképtes
till en borjan frin enskilda tillverkare. Ar 1872 borjade staden tillverka
gatsten med egna arbetare, och sedan 1876 har all sten uteslutande erhillits
frin stadens egna stenbrott beligna dels inom staden, dels péi Svartsjolandet,
diir ett granitberg af omkring 13 har i agovidd inkdptes dr 1884 for ett pris
af 25,000 kronor. Den tuktade korbanestenen, som till formen nirmar sig
den i England mest anviinda, figer en lingd af 13—30 cm., bredd 10—11 em.,
och ett djup af 19—21 c¢m. Rotindan afsmalnar med omkring 2 cm. pi
bredden och 3 em. pi lingden, fér att majliggora stenarnas nedstotning.

Den hittills anviinda metoden for en kirbanas beliggning med tuktad
sten dr i korthet féljande. Sedan den ursprungliga marken - blifvit afjimnad
och, om si erfordras, forstivkt med en underbidd af grus eller smisten,
som tillpackas med dngyiilt, utbredes diirpi ett stenfritt sandlager af om-
kring 30 em. tjocklek, hvari stenarna nedsittas i rader vinkelriita mot
gatans lingdriktning, Hiirvid tillses, dels att stenarna 1 de olika raderna
bilda med hvarandra limpliga forband, och dels att deras ofverytor bilda
ett gemensamt plan, som iir koncentriskt med kérbanans tillimnade, men
beliget 5 till 6 cm. éfver detta. Niir en viss areal blifvit satt, nedstitas
stenarna med en jirnskodd shanddockas, vigande omkring 35 kg., som
skites af en man pa det siitt, att hvarje slag triffar blott en sten. Ned-
stotningen sker rad for rad, men i 3 i 4 omgingar ofver hela ytan och
s, att for hvarje omging alla stenarna nedpressas till samma djup. Under
fortgingen af detta arbete ofversillas ytan med fint grus, som nedsopas i
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fogarna och fyller dessa 1 min som de dir forut befintliga gruskornen ge-
nom stotningen blifva nedskakade. Genom de successivt upprepade stGtarna
tvingas gruskornen i underbidden att si sminingom intaga minsta mojliga
atrvmme, si att de efter sista stotningen bora hafva ungefir samma ligen
; forhallande till hvarandra, som stenarna i en omsorgsfullt lagd mur. Det
grus diiremot, som under arbetstiden nedforts i fogarna, nedskakas ytter-
ligare vid gatans trafikerande, och af denna anledning utbredes Gfver hela
stensittningsytan ett lager af grus, frin hvilket, 1 min af trafikens fortging,

fogarna ater fyllas.

€ J. 0. fot. 286, Stensittningsarbete,

Den erfarenhet, som hittills vunnits, ger vid handen, att en korbana
belagd pa nyss angifna sitt, hvars trafik ej 6fverstiger 2,500 dkdon om dagen,
bor kunna utan reparation bibehilla sig i femton édr, och vid direfter ske-
ende omliggning med samma material std sig ytterligare femton dr, hvar-
efter stenen med fordel kan flyttas till en mindre trafikerad gata och diir-
stiides tjiinstgora femton i tjugu dr. Afven med antagande, att vid de senaste
omliiggningarna 20 procent af stenen utgallras sisom oduglig, skulle, in-
beriiknadt anliggningskostnaden samt rinta pi rinta efter 4 procent pi
si vil denna som de tvenne omliggningarna, beliggningen for en tid af
fyrtiofem &r ej komma att kosta mer in omkring 42 ore pr kvm. drligen.
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For gator med brantare stigning in 1:30 iifvensom i starkt trafikerade
gatukors begagnas i kérbanorna en sirskild stemsort. som har kvadratisk
Ofveryta (12 em.) med affasade kanter, hvarigenom erhilles ett biittre fot-
fiste for dragare, in den vanliga tuktade stenen erbjuder.

Till gingbanor anviindes en tuktad stensort, hvars lingd och bredd i
ofverplanet viixlar mellan 12 och 22 em. och hvars djup &r omkring 15 cm.
Beliggning af gingbanan sker pi samma siitt, som hiir angifvits for kor-
banan; dock erfordras ej samma omsorgsfulla stétning. Genom att med
pikhacka afjimna éfverplanet pa nyssniimnda stensort samt mera noggrannt
forma dess kantlinier erhilles ett mycket godt material, men di en beligg-
ning hiirmed blir omkring 50 procent dyrare i sin forsta anliggning in
asfaltering, har den hittills endast blifvit pa forsok anvind pi nigra fi stillen.

Asfaltens anvindning till kérbana har stannat vid ett forsok, som gjor-
des 1876 med komprimerad Val de Travers & ett mindre stycke af Stora
Nygatan. Da denna beliggning ir 1884 befanns utsliten, ersattes den med
tuktad sten. Diiremot har asfalten fitt riitt stor anviindning till gingbanor
i de fornimligare trafiklederna. Den forsta gingbanan med naturlig asfalt
anlades dr 1877 framfor ett kvarter vid Stora Nygatan. De mest anviinda
asfaltsorterna hafva varit en blandning af Val de Travers med Limmer samt
enbart den senare sorten, hvarjimte forsok gjorts med enbart Seyssel.
Nigon skillnad i hallbarhet eller egenskaper i ofrigt hos de olika slagen
har icke formiirkts. T gator med liflig trafik har det visat sig, att ett asfalt-
lager af 2 cm. tjocklek blifvit utslitet pa 10 a 12 fr. Asfaltliggning har
ifven begagnats & saluplatser och dkarestationer. A de senare har likvil
pi de sista aren forsék gjorts att begagna gammal, d. v. s. pi ofverplanet
sliten tuktad sten, hvarvid fogarna fyllts med asfalt eller en dirmed lik-
artad blandning tillverkad af stenkolstjiira. Det torde iifven bira omnimnas,
att med dylik s. k. konstgjord asfalt redan under 1860-talet ett stycke kor-
bana samt atskilliga gingbanor och smala grinder i staden inom broarna
blefvo belagda, men att dessa férsok icke manat till efterfoljd.

Cement blandadt med silladt grus och utlagdt pid betonbidd i rutor
har, for att dstadkomma en jimférelse med naturlig asfalt, blifvit pa forsok
anviindt i Riddarhusgriinden 1892, niimligen & norra delarna af dess giingbanor,
hvilka i 6frigt samtidigt belades med asfalt. Enligt hvad detta forsok visat,
ir cementbeliggningen lika hallbar mot slitning samt i 6frigt fullt jimn-
god med asfalten. Under 1896 har ifven forsék i liten skala gjorts, att
med af cementbeton tillverkade plattor, 50 c¢m. i kvadrat och 7 em. tjocka,
beliigga gingbanor, hvarvid endast grusbiidd anviindts som underlag.

Trdkubb har hittills blifvit begagnad som kérbanebeliiggning & nigra
jirnbroar, niimligen jirnviigsviadukten i Kungsgatan 1881 och Vasabron 1882,
samt 4 Hamngatan midt for Kungstriidgirden, dir ar 1893 anbringades
dylik beliggning mot det att en husiigare bidrog med 5,000 kronor, som
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utgjorde den okade kostnad, hvartill denna beliggning beriknats uppgd
atofver den for tuktad sten. Dessutom forsigs Riddarhusgrinden med
triibeliggning ar 1892, i sammanhang med nedliggandet af dubbla spir, pi
sparviigsbolagets bekostnad. Beliggningen & Vasabron var genom slitning
och rota forstord efter 8 ar och maste fornyas 1891. Riddarhusgriinden,
diiv trafiken fir mera sammantringd, miste till storre delen omliggas redan
efter 4 Ar (1896), hvaremot beliggningen & jirnviigsviadukten, med nigra
smitre reparationer under de senaste dren, iinnu bibehiller sig. Metoden
for dessa triibeliggningar har varit den i London och Paris vid niimnda
tider brukliga. Kubben, som anbringats pd ett 15 em. tjockt underlag af
beton, har tillverkats af svensk furu. Fore anviindningen har den inpreg-
nerats med kreosotolja, och fogarna mellan kubbraderna hafva fyllts dels
med asfalt, dels med cementbruk. Vid beliggning af den nya Djurgirds-
bron 1897 iir afsedt att, till jimforelse med svensk furukubb, delvis anvinda
ett i London pi senare
tid i bruk kommet
australiskt trislag, Fu-
calyptus resinifera.

I sammanhang
hiirmed mi omnamnas,
att gingbanor af lig-
gande plank erhallit
ganska stor utstriick-

ning, emedan de visat
sig synnerligen limp- 287. Angvalt.

liga & nya gator, som

mést oppnas for trafik, innan de dnnu fitt sin ritta profil. Dessa giing-
banor, som alltsi firo att anse sisom provisoriska och endast férekomma
i nya stadsdelar, figde likvil vid slutet af ir 1895 en sammanriiknad lingd
af 15,600 meter.

Malkadam som gatubeliggning birjade fi anvindning i medlet af 1860-
talet. hvarvid materialets tillverkning hufvudsakligen bedrefs om vintrarna
for att minska di vanligen ridande arbetsloshet. Ar 1877 inkoptes for
indamalet en stenkross, som vid behof anviindes till ar 1885, efter hvilken
tid makadamtillverkningen uteslutande skett fér hand.

Till en borjan anvindes for makadamiseringen en vilt, som genom
belastning med sten vigde omkring fyra ton, och hvilken drogs med ett
anspann af 4 till 6 hiistar. Forst ar 1873 inkoptes frin maskinfirman Aveling
& Porter i England en dngvilt om 10 tons. Di makadamiseringen innu
betraktades som en provisorisk beliiggning, ansfigs denna maskin till fyllest
i minga dr. Forhillandena éndrade sig emellertid, och dren 1888, 1890 och
1894 befanns det nodvindigt att inkopa ytterligare trenne dngyviltar. Af dessa

Stockholm. II. 18
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maskiner iro tvi, om 18 tons hvardera, tillverkade vid Gefle mekaniska
verkstad, och en om 20 tons hos den ofvanniimnda firman i England. Den
stindiga tillviixten i gatuarealen har niimligen framkallat anviindning af
makadam som beliggningsiimne 4 flertalet nya gator, emedan tuktad sten
varit alltfor dyrbar, och filtstensgatan, som i anliiggningskostnad varit jim-
forlig med den makadamiserade, i minga hiinseenden miste anses under-
ligsen den senare. Filtsten har dessutom icke kunnat anskaffas i till-
riicklig miingd. En annan omstindighet, som i visentlig min féranledt
makadamens anviindning till gatubeliggning i lingt stérre utstriickning in
onskligt vore, ir, att tillverkning af detta material niistan med nodviindighet
framtvingats for att minska arbetslésheten under vintrarna. Det har funnits
tider, nimligen dren 1886, 1887 samt 1889—92, d4 sarskildt under minaderna
januari—mars 200 till 600 man mist hiirmed sysselsiittas, och i mars méinad
1892 uppgick arbetareantalet till 815. Genom denna forcerade tillverkning
hafva makadamupplagen vuxit till berg af mer in 100,000 kbm. i volym
och 1 mingfaldig grad ofverstigit det arliga behofvet, som viixlat mellan 12-
och 15,000 kbm.

Kostnaden for en makadamiserad gata jimford med en af tuktad sten
stiller sig mycket olika, beroende pi trafikens storlek och beskaffenhet.
Erfarenheten i Stockholm har visat, att om trafiken ofverstiger 2,500 dkdon
om dagen, uppgir den frliga kostnaden for en makadamiserad kirbana af
10 till 12 meters bredd till niistan samma belopp som om den vore belagd
med tuktad sten, eller omkring 40 ére pr kvm. Med undantag fér backarna
i vissa hufvudgator, diir Arliga underhillet for makadamen uppgir till om-
kring 1 kr. 40 6re pr kvm, ir for de flesta gatorna kostnaden betydligt
ligre in den forstnimnda och nedgir for de minst trafikerade till 10 ére
och didrunder.

Filtsten och grus. Dessa fmmnen, hvaraf det sistnimnda anviindes i
stor mingd till niistan alla gatubeliggningar, har éinda till bérjan af 1880-
talet erhillits uteslutande frin den genom staden giende grusisen. For-
nimsta grustaget i dldre tider var otvifvelaktigt det i trakten af Brunke-
bergstorg befintliga, diir, efter hvad redan nimnts, grushimtningen upphérde
omkring 1805. Diirefter bearbetades grustagen vid Skanstull, diir vatten-
ledningen iir beligen, samt den s. k. Generalsbacken vid Bellevue. Den
forstniimnda platsen 6fvergafs 1880, och den senare, som iinnu begagnas,
har alltsedan 1888 visat sig otillriicklig, hvarfor frin denna tid betydliga
kvantiteter grus tagits sjoledes frin enskildas grustag utanfor staden. A
filtstenen, som numera finner ringa anviindning, saknas tillging i stadens
grustag; det lonar sig icke heller att inféra den frin andra hall.

All stensiittning, si vil nyliggningar som reparationer, sker gemom
entreprendrer; dock omfattar, sedan &r 1884, entreprenaden endast det
yrkesmiissiga stensiittningsarbetet, hvaremot gatans planering sker genom
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byggnadskontorets forsorg och samtliga transporter verkstiillas af sirskilda
entreprendrer. Asfaltliggningen verkstiilles iifvenledes af entreprendrer, dock
atfores i vissa fall tillhérande betonbidd af byggnadskontoret, hvars per-
sonal uteslutande verkstiller arbeten med makadamisering och tribeliggning.
Anl.lmrnmusknhtndden for de olika slagen af gatuliggning har i medel-
tal uppgitt till foljande belopp pr kvm.: tuktad sten 1 korbana 7,50 kr,
i gingbanor b kr. och di stenen haft pikad yta 7,80 kr.; makadam i kiorbana
afvensom filtsten 2,50 kr.; triikkubb i korbana 12,80 kr.: asfalt i korbana

(komprimerad) 13 kr. och i gingbanor (gjuten) D50 kr.

C. 1. G. fot. 2388. Instrument for uppmiltning af viglingder.

Den arliga kostnaden for gatubeliggningens underhill, siledes frin-
riknad den for nyanliggningar, utgjorde vid borjan af 1870-talet omkring
40,000 kr., men har sedermera stigit sf, att den ar 1894 uppgick till niira
186.000 kr., hvaraf storsta andelen, eller 133,000 kr., giilllde de makadamiserade
och grusade gatorna. Underhillskostnaden for de senare okas i betydlig
orad vid si regniga ir som det sistnimnda, di det niistan oafbrutet regnade
frin borjan af september till drets slut.

Emedan de ofta aterkommande upprifningarna af gatorna for nedligg-
ning och reparation af ledningar af diverse slag dstadkomma stor skada &
beliiggningen, pi samma ging de iro till obehag for trafiken, uppstod ar
1893 frigan om anliggandet af underjordiska hvalfgingar i gatorna, rym-
mande alla ledningar. Den hiirdfver gjorda utredningen visade emellertid,
att dylika »subways> blifva ytterst dyrbara i anliggning och att si vil pa
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grund hiiraf som af ogynnsamma terringforhillanden denna metod endast i
vissa undantagsfall kunde komma i friga att tillimpas i Stockholm.!

Alla for gatu- och trambyggnader erforderliga kiorslor verkstillas genom
entreprendrer. Frin och med &r 1875 har for dessa korslor, som drligen
kunna uppga till 200,000 kr. och diirGfver, betalning skett efter viglingd i
enlighet med & byggnadskontoret uppgjorda prisskalor. De personer, som
vilja inlimna anbud 4 kérslorna for arbeten inom en viss trakt, dga att dirvid
endast uppgifva numret pi den prisskala de énska tillimpad. Uppmiitningen
af viiglingderna sker fort och bekvimt pi en karta medelst ett sirskildt
instrument, bestiende af en i ett handtag lépande trissa, som genom utviix-
ling stir i forbindelse med ett enkelt rikneverk (se fig. 238). Metoden
for detta siitt att infordra anbud & kérslor samt dess tillimpning i alla
detaljer har visat sig synnerligen férdelaktig, icke minst dirfor, att den
vunnit spekulanters fortroende samt framkallat en konkurrens, som dessfér-
innan knappast var méjlig.

Vattning a gatorna har hittills inskriinkt sig till de makadamiserade
kérbanorna. Den tog sin borjan 1877, di 2 vattenvagnar inkdptes, seder-
mera har antalet af dessa redskap sminingom okats och uppgir fér niir-
varande till 29. De férst anskaffade vagnarna voro af utlindsk tillverkning,
dgande en rymd af 900 till 1,600 liter samt forsedda med ett perforeradt
ror i bakstammen for vattnets spridande. De senast inkopta (fig. 240, 241)
iro af svenskt fabrikat, rymma 2,000 liter och iro, efter utlindsk modell,
forsedda med turbinanordning for vattenspridningen. Som denna konstruk-
tion visat sig fordelaktigare, hafva samtliga vagnar éindrats i detta afseende,
Vattning med slang férekommer endast 4 saluplatser och planteringar.

H e

Kortrafikens storlek & vira gator har forst under de senare aren blifvit
antecknad, och detta endast under niigra dagar i november eller december.
Riikningen har fortgitt frin kI. 7 f m. till 8 e. m. och afsett si vil vanliga
dkdon som omnibussar och spirvagnar. Resultaten af dessa anteckningar
finnas i kommunalberiittelsen: men nigra af de mest karakteristiska torde
hiir béra angifvas i afrundade medeltal. Under observationsdagarna i borjan
af november dir 1892 passerades stadens tullar af foljande antal dkdon:
Norrtull 875, Skans- 860, Roslags- 753, Danviks- 619, Horns- 469 och Kungs-
holmstull 421. Den starkaste trafiken hade naturligtvis broarna att fram-
visa, och detta i féljande ordning: Slussbroarna tillsammans 2,296; Norrbro
0,248; Vasabron 3,060; Nya Kungsholmsbron 2,344; Kungsbron 2226 och
Riddarholmsbron 2,173. Huru trafiken viixlar under dagens lopp inhiimtas af
motstiende diagram, upprittadt efter de i nov. 1895 gjorda observationerna.

! Se vidare Ber.utsk:s utl. for ir 1803, Bih. n:r 38.
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A kartan pl. 19 dr antydt, huru kértrafiken under nigra dagar i nov.
1895 fordelade sig ofver hela staden.

Ett riktigare begrepp om trafikens beskaffenhet erhilles, om man an-
gifver dess tithet, d. v. s. forhallandet mellan antalet dkdon och kérbanans
bredd, samt i hvilket forhillande antalet arbetsikdon stir till personikdonen.
Nedanstiende tabell utvisar dessa forhillanden for néigra af de viktigaste
trafiklederna, allt i afrundade tal och enligt de anteckningar, som gjordes 1895.

Att gatan trafikeras af spirvagn antydes med * och af omnibus med +.

Kor- :'I;:;lc:::luptr | hm[i::(lut

hanans dag och pi et

Bredd i et antalaet

meter, | bredd af nrh"t_s_ 5

kirbanan. : E;‘:;::_

Slussbroni yisteaz e I e w (e e R S SR S A b4 6 | 10:1
Stora Nygatan vid Riddarhustorget. . . ... .......... 5,3 470 5:1
RS D DR o e o e I e e S o b o0 D4 450 10:1
bk B8 1000 4] e e Ao e S RS AL I L e 11,8 445 A8
Gitgatan vid Stdermalmstorg . . ... ... ...... .00 .. (4] 430 1522
* Hornsgatan vid Stdermalmstorg. . . .. ... ......... 6,6 325 952
¥ WABRDION s pc bt o St bt U B0 7 LRy a1 10,8 300 18:5
* Stora Badstugatan, norr om Kammakaregatan. . . . . . . . D4 300 13:3
Hamngatan vid Kungstriidgdrden . . . .. ... ... ...... 7,4 290 3:1
Oxtorgsgatan, viister om Malmskillnadsgatan. . . . . ... .. 4,7 270 /i &
* Vasagatan, stder om Klarabergsgatan . . .. .. ....... 14,5 235 8:3
Regeringsgatan, norr om Jakobshergsgatan . . . . .. ... .. 7,4 230 3:1
* Strandviigen, viister om ATtillerightan s i v vd v o wad 13,8 220 4:1
* Tegnérsgatan, tster om Stora Badstugatan . .. ... ... . 10,7 210 831
* Handtverkaregatan, dster om Scheelegatan. . . .. ... .. "5 195 11:56
T Drottninggatan, norr om Klarabergsgatan. . . . . . ... .. 6,2 190 3:5
Arsenalsgatan, dfver Kungstridgirden . . ... ... ... ... 8,2 165 3:2
Sibyllegatan, norr om Nybroplan . . . . ............. 6,5 130 7:2
Hamngatan, viister om Regeringsgatan. . . .. .., ...... 6,0 120 | b7
* Sturegatan, norr om Humlegirdsgatan. . . . . ... ... .. 10,7 120 8:5
* Folkungagatan, dster om Gotgatan . . . . .. ... ...... 6,5 120 i
Torkel Knutssonsgatan, stder om Hornsgatan . . ..., ... 5,6 120 4:1
* Fleminggatan invid Kungsbron . . . .............. 15,0 115 7:2
Klara Bergsgatan, viister om Drottninggatan. . . ... .. .. 5.4 110 b:3
| ® Kungstrildgdrdsgatan, séder om Hamngatan . ... ... .. 9.6 90 3:8
Linnégatan, dster om Sturegatan . . ............... 10,7 30 3:1
Villagatan, norr om Karlavigen. . . ............... 12,0 20 5:1

Afloppstrummor,

Med anledning af den kuperade terring Stockholm erbjuder, iiga
de flesta gator goda lutningsforhillanden for ytvattnets afrinnande. Men
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Kortrafiken 1895.
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Antal &kdon, som passers de respektive trafiklederna frin kl, 7 f. m. till 8 e. m,, fir angifvet
med roda linier salunda, att hvarje millimeters bredd af linien betecknar 1000 fkdon. BSe vidare

Komm. Ber. for 18956 sid. 150.
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