¢ C.Jd. Gimberg fot.

261.

Skeppsbron vid tullpaviljongerna.
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AF

V. E. LILIENBERG.

Hamnar,

Sfa.snm hamnstad #ir Stockholm i hog grad gynnadt af naturen. Vatten-
omridet fir vidstriickt och vattendjupen tillvickliga, tidvatten forekommer

ej, och fartygen ligga skyddade for alla vindar. Strémmen blir aldrig si stark,

att den hindrar sjilfva hamnrorelsen — endast trafiken genom Norrstrom
méiste under flodtiden understundom pi kortare tider afbrytas — ej heller

iro uppslamningarna af nigon betydenhet, hvarfor upprensningar endast
behofva ske i de inre vikarna och sunden. Di hufvuadstadens hamn kan
siigas vara niistan firdigbildad af naturen, s dterstir endast att forse striin-
derna med kajinfattningar samt ordna lastnings- och lossningsplatserna, for
att gora den till en af de yppersta i Norden. Tvi oligenheter finnas
dock, hvilka ej sti att ofvervinna: den linga och besviirliga inseglingen
frin oppna hafvet och vintrarnas is, som hindrar sjotrafiken ungefir tre

manader af firet.

T ildsta tider var fordelningen af land och vatten inom Stockholm
helt olika mot i vira dagar. Vid stadens grundliggning gick vattnet niistan
upp till Oster- och Visterlinggatorna samt i norr till Klara kloster och
»Brantbergets» fot, vid norra sidan af nuvarande Gustaf Adolfs torg, o. s. v.
Genom vattenytans gradvisa sjunkande och framfir allt genom utfyllningar
hafva strinderna si sminingom utvidgats till de ligen de nu intaga. Under
stadens forsta ntvecklingsperiod fanns at saltsjosidan endast en allmiin last-
brygga, kallad »Fiskastrand», beligen utanfér muren, vid nuvarande Skepps-

brons sidra inda, och it Milaren likaledes endast en benimnd »Kornhamns,




296 STOCKHOLMS HAMNAR, KAJER OCH BR.OAR.

mellan hvilka lastplatser varorna transporterades dfver Jirntorget till den
dir invid beligna vigen och diirefter till fartygen. Egendomlig f6r hamnen
under denna tid var den s. k. »Kransen *, som bestod af dubbla rader med
hammarband sammanbundna pilverk, omgifvande hela Stadsholmen jiimte
»Kedjeskiir>; troligen forst tillkommen for stadens forsvar, bibehélls den
sedermera for att ordna hamnrérelsen. Ut pilraderna voro for fartygs
genomforande anbringade stérre och mindre Oppningar, hvilka kunde till-
stingas med bommar och lis.

Under medeltiden, d4 handeln var beroende af Hansestiderna. utvecklade
sig hamnrérelsen obetydligt, och anordningarna f6r densamma voro oforin-
drade dr efter &r. Forst i borjan af 1500-talet blef saltsjébryggan forlingd
till vinkeln vid nuvarande Bomslupstrappan, och tvé mindre lastbryggor
utbyggdes vid Kornhamn, hvarjiimte bomstingslet ] obetydligt inflyttades.
Di handel och sjifart sedermera alltjimt tilltogo, tkades hamnplatsernas antal
och storlek. Jirnvigen flyttades ir 1662 frin Jiirntorget till den gamla stads-
grafven i1 borjan af Sidermalm, hvarvid ocksd lastbryggor anlades s& viil &t
Milaren, midt f6r Bodelsbacken, som it Saltsjon vid Ostra Slussgatan. Vid
ungefir samma tid erhéll staden drottning Kristinas donationsbref pi fyra
»lastadier»> vid Helgeandsholmen, ofvan och nedan Norrbro, jimte Bryggeri-
holmen ' till uppforande af slakthus m. m.. hvilket senare ocksd utfordes, men
huruvida »lastadierna» anvindes iir ej kindt. Ar 1733 voro bade Skepps-
bron och Stadsgirden forsedda med sammanhingande hamnskoning, iifvensi
Munkbron, hvarjimte & minga stillen inom hamnomridet uppstitt lastnings-
och lossningsplatser, antingen vid diirtill byggda mindre triibryggor for ett,
hogst tvi fartyg, eller vid den naturliga stranden. Nigra ar senare, eller
1749, forsigs stranden mellan Kornhamn och Munkbron med genomgiende .
hamnskoning och erhill beniimningen »Inrikeshamnen», med platser afsedda
for Uppsala-, Orebro-, Koping-, Arboga-, och Viisterds-fartygen. Jirnvigens
lastbro vid Milaren forlingdes till gamla slussen dr 1757 (af bryggareilder-
mannen Birger Fougel); den 6stra lastbron vid Saltsjon hade redan dr 1749
blifvit ombyggd af radmannen Kjerrman. T bérjan af 1800-talet tillkommo
Riddarholmshamnen, Blasieholmshamnen med den nya tackjarnsviigen och
Sillhofvet, »Inre vikens eller Nybrohamnen samt mellan Stadsgirdshamnen
och Tegelvikshamnen en rad af enskilda hamnbryggor framfor magasins-
byggnaderna utmed stranden.

Pi senare firen hafva Stockholms kajer ytterligare utvidgats, i man som
rorelsen i hamnen tilltagit. Deras sammanlagda lingd utgjorde ar 1852
4402 m., dr 1864 4,776 m., r 1876 6,105 m. och uppgir nu till 9,680 m.,
diivaf it Saltsjosidan 6,261 m., nimligen 1,677 m. af sten och 4584 m. af
trii, och it Milaresidan 3,419 m., nimligen 470 m. af sten och 2,949 m. af
tra.  Utaf samtliga nuvarande kajer ir '/s hufvudsakligast anviind for person-
trafik, '/; for blandad person- och godstrafik och 3/, uteslutande for gods-

]
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rorelsen. Ofver de sistniimnda delarna af kajomrddet lastades och lossades
ar 1894 i medeltal 228 tons per lingdmeter, pi en del stillen betydligt mera.
Annu dtersti en del arbeten att utfora, men nir samtliga kajer blifvit firdig-
byggda, d. v. s. sedan de enligt stadsplanen okats med omkring 1,000 l-m.
it Saltsjosidan och 7,000 1-m. it Milaresidan, torde denna tillokning kunna
motsvara en tillviixt i trafiken af ungefiir 40 & 50 % & forra och HOO % &
senare sidan utofver den nuvarande.

Hammomradet utvidgades betydligt ar 1878 och omfattar nu vattnet si viil
inom stadens griinser, som ock omkring hela Djurgirden. Det forra upp-
tager en areal af 512 har, eller niira '/, af hela stadens, hvaraf dock for
niirvarande endast 343 har 60 ar komma handel och sjofart direkt till godo.
Franriknas maiste nimligen dels Hammarbysjon, dels storre delarna af Arsta-
viken, Liljeholms- och Léngholms-vikarna samt vattnet omkring Kungs-
holmslandets viistra sida frin ingeniérbataljonens kasern till Inedal, dels ock
det omride, som orlogsflottans hirvarande station disponerar, och slutligen
Norrstrom. Emellertid skulle den effektiva arealen, enligt vanliga beriiknings-
grunder, vara tillviicklig for fartyg om 13 millioner reg-tons om iret, d. v. s
for en trafik lika stor som Hamburgs eller Newcastles nuvarande, men hiir-
vid maste bemiirkas, att Stockholms hamn af naturliga orsaker sonderdelas
i tvi delar, Saltsjo- och Miilaresidan, med ganska ojimn fordelning af trafik-
miingden. Den férra, med 137 har 70 ar yta, har nimligen en vida storre
trafik iin den senare, med en yta af 205 har 90 ar; om alltsi kapaciteten
fordelas med 8 millioner tons pi Milarvesidan och b millioner pd Saltsjo-
sidan, si framgir hiiraf, att en tillokning i trafik af 500 % kan fga rum i
forra sidan, under det att den senare ej formir upptaga storre tillokning
in 70 % utofver den nuvarande. Hamnomridets utvidgning &t Saltsjon ar
diirfor vill motiverad; viktiga hamnplatser firo ocksi redan anordnade utom
stadens griinser och komma sannolikt att vidare utstriickas.

Vattendjupet invid de stérre kajerna iir i allminhet 6 m. under ligsta
vattenstind: invid de mindre samt i Milaren uppgir det till 3,6 m. T of
rigt iiro djupen ganska ojimna, ifrin 30 & 32 meter i inloppen till 2,26 m.
i Normstrom. Sjobottnens beskaffenhet ir i storre delen af hamnen 10s;
endast i Norrstrom och angrinsande delar af vattenomridet, mot Skepps-
holmen At oster och Norr Milarstrand &t viister, forekommer rullstensgrus
eller pinnmo, med berget understundom uppstigande ofver, men i allmiin-
het liggande darunder.

Med férbigiende af smiirre lastbryggor samt enskilda och staten tillhoriga
hamnplatser, iro stadens férnimsta lastnings- och lossningsplatser foljande.

1. Saltsjon.

Skeppsbron (fig. 261, 262), den ildsta och ansenligaste af hufvudstadens
kajer, delas i ofre Skeppsbron, Gustaf ITL:s kaj och nedre Skeppsbron, hvaraf
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den forsta, iifven beniimnd Logirdskajen, ombyggdes senast ir 1844 med en
kajhGjd af 3,38 m. Gfver ligsta vattenytan och en monumental trappa midt
for kungl. slottets fasad; Gustaf TII:s kaj ombyggdes ar 1887, hvarvid de
gamla murarna och trapporna omkring bildstoden inflyttades och hamn-
planet utvidgades till 19,75 m. bredd; nedre Skeppsbron, som hiirifrin fort-
satter 600 L-m. i en sammanhiingande linie Il slussen. firdigbyggdes #r
1853. Denna sistniimnda kaj ir grundlagd pi pélar inom spontplankning
och murad af granit med en héjd af 208 m. Gfver ligsta vattenytan. Till
utrustningen hora dels ett vighus och tre fristiende tullpaviljonger, dels
tvi fasta lyftkranar om 2 tons biirighet, uppstillda strax norr om Bomslups-
trappan, samt en dylik fér 8,6 tons. uppsatt ir 1873 4 sodra delen af hamnen,
dels slutligen jirnvigsspir i forbindelse med statsbanans godsstation i
Stadsgirden. Utaf hamnplanet upptaga upplagsplatser, jirnvigsspir och
paviljonger tillsammans 31,38 m. bredd; for den genomgiende trafiken dter-
std 16,66 m. till husraden.

262. Skeppsbron, genomskirning.

Stadsgardshamnen (fig. 263, 264) erholl sin nuvarande anordning hufvud-
sakligen dren 1875—82, hvarvid en storartad privat magasinsbyggnad, upp-
ford fren forut vid divarande hamnens Ostra iinda, i viss grad blef bestim-
mande. Ifrin denna byggnad éster ut, 172 m. i lingd, skedde utvidgningen
dirigenom, att berget undanspriingdes till 5522 m. bredd; den bortskaffade
bergmassan uppgick till 189,440 kbm. Kajen anlades med fistadt afseende
pi erhillande af berg till underlag och byggdes pia beton inom timrade
kistor af granit till 2,92 m. hojd ofver ligsta vattenytan. Viister om ofvan-
niimnda magasinsbyggnad utfordes kajbyggnaden af tri med tre pélrader och
2,62 m. hojd ofver ligsta vattenytan till en lingd af 528 m. Kostnaderna
for utvidgningen i dess helhet uppgingo till 2,200,000 kr. i rundt tal. Fort-
sattningen af stranden oster ut, frin Stoderbergs trappor till Ersta, iir for-
sedd med en rad af ildre magasinshyggnader, utanfér hvilka iir byggd en
fortlopande lastbro af trii, som af magasinsinnehafvarne fir sisom sidan
begagnas, men icke stiingas for den genomgiiende gingtrafiken, hvaremot
all kortrafik & densamma iir forbjuden.

Sodra Blasieholmshammen striicker sig frin trappan vid Karl XIT:s torg
till Nationalmuseikajen med en lingd af 322 m. och iir nu uteslutande
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upptagen af passagerareingbitar. Denna stenkaj &dr delvis af gammalt wr-
sprung, delvis byggd &r 1860, med 1,92 m. hojd ofver ligsta vattenytan.
Af hamnplanet fordrar den genomgiende gatutrafiken si vil gingbanan
nirmast sjon som storre delen af gatan fri, si att endast en mindre del
af den senare fir anviindas till upplagsplats, hvilken dirfor ir ganska in-
skriinkt.

Norra Blasicholmshamnen riknas frin Nationalmuseikajen till Stallgatan,
inalles 381 L-m., hvaraf 166 m. kaj iivo af sten och det dtersthende af tri.
Stenkajen idr byggd pa vanligt sitt & nedkranade pilar till 2,08 m. hojd

ofver ligsta vattenytan, trikajen med tvi pilrader, pi 2,30 m. afstind med

C. J, G, fot,

2068. Stadsgirdshamnen.

tit plankbeklidnad; bada iro firdighyggda ar 1873. Invid den forra delen
af kajen finnes tillrickligt stort utrymme for upplag, men vid den senare
endast 16 & 18 m. bredd mellan kajlinien och husraden, hvilket utrymme
niistan helt och hillet upptages af den genomgiende trafiken. En tull-
byggnad ir uppford, och en fast lyftkran for handkraft nppsattes dr 1879
vid stenkajens slut, med 10,5 tons biirighet och 4,75 m. lyftarm utanfor
kajlinien.

Nybrohamnen. Uti inre delen af Nybroviken borjades fdr 1860 en ut-
fyllning, som &r 1868 blef fullbordad och forsedd med kaj af 395 m. lingd.
Denna ir konstruerad som bilverk af tri, med en rad kajpilar pi 1,13 m.
afstind frin hvarandra, forankrade bakit i en rad likaledes nedkranade
ankarpilar, pd 6,5 m. afstind frin de férra och forbundna med dem genom
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horisontala ankarbjilkar, medan dubbel spontplank stéder fyllningen, som
gir inda ut till kajlinien.

Strandvigen byggdes #ren 1863—78. med en lingd af 742 m. frin
Nybrohamnen till Djurgirdsbron. Ut tvirsektion intager hamnomridet
hiir 32,66 m., diraf 7,18 m. niirmast kajen iro afsedda till lastplats, 15,14 m.
till upplag och 10,39 m. till transportviig; direfter foljer 19,3 m. bredd for
ridvig och gingbanor, planterad med alléer, och slutligen 19,30 m. bredd
till husraden for den genomgiiende trafiken. Arbetena utfirdes si. att first
utfylldes en grusbank i den blifvande kajlinien, till stéd for pélningen
och den bakom varande utfyllningen, till en rymd af 422186 kbm.. hvilken
bank efter upprepade sittningar tringde ned till fast botten. Hamnsko-
ningen utfordes direfter enligt samma grunder som vid Nybrohamnen, med
undantag diiraf att till kajpilarna hiir anviindes fyrkantigt virke. Hela
kostnaden, férutom planering och plantering, uppgick till 1,065,402: 31 kr.

Tritkajen, Stenkajen.

264. BStadsgirdshamnen.

Viirtahamnen (fig. 265, 266). Arbetena borjades dr 1879 och fullbordades
1886, For hamnplatsens terrassering blefvo 414,511 kbm. jord schaktade
och 52972 kbm. berg undanspringda; for bildande af fast undergrund for
kajerna & oOstra delen af hamnen utfylldes 916,378 kbm. grus, och fér be-
redande af tillviickligt vattendjup uppmuddrades 689,881 kbm. lera och bort-
springdes, under vatten, 5482 kbm. berg. Inalles #ro 1,758 l.-m. triikaj
och 175 l-m. stenkaj uppférda, de senare & viistra eller innersta sidan af
hamnbassiingen, som sjilf upptager en arveal af 53300 kvm., med 130 m.
bredd och 410 m. medellingd. Trikajerna iiro konstruerade dels som bdil-
verk, med en enkel rad fyrkantiga kajpilar, utifrin stodda af snedt ned-
kranade pilar och init forankrade i en rad likaledes snedt nedkranade palar,
dels med timrade stenkistor till underlag och 6fverbyggnad af pélar, fistade
vid och uti dessa. Stenkajerna iiro grundlagda & timrade stenkistor, som
hvila pi berget, och iro uppférda ill 3,07 m. Sfver ligsta vattenytan, hvarvid
betydliga kvantiteter spriingsten utfyllts bakom och intill muren. Till ham-

nens utrustning hér, férutom jirnviigsspir till och utmed kajerna 1 ganska
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stor utstriickning, dels en fast kran med 30 tons lyftkraft och 7,5 m. birarm,
for handkraft, dels fyra rorlign dngkranar afsedda for lossning af stenkol
vid upplagen & norra sidan af bassingen, och i sammanhang med ett spir-
system & bockar ofver upplagen, diir kolen lossas genom fransport for
hand af smid vagnar. Liknande anordningar dro utfirda vid jirnvigens

kolgirdar i inre delen af hamnbassingen. Vid 1896 ars slut voro af upp-

2¢5. Plan af Vartahamnen.

lagsplatserna 38 procent disponerade, hvarjimte af det oplanerade omridet
uthyrts en plats till petrolenm-upplag, dir tre stora plateisterner blifvit
uppforda till oljans foérvaring och anordningar vidtagits si att denna kan
lossas direkt ur fartygen efter den af ingeniér Nobel uppfunna metoden.
Trafiken i hamnen har hittills visentligen bestitt i import af stenkol och
koks frin England till statens jirnvigar och stadens gasverk m. fl., samt i
utskeppning af triivaror. Anliggningskostnaden uppgick till 3,215,000 kronor
i rundt tal, diri inbegripen kostnaden for flyttning af Lidingobro.
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2. Milaren.

Sider Milarstrand bérjade bearbetas samtidigt med Stadsgirdshamnens
utvidgning, iren 1875—82. och har sedermera fortsatts under atskilliga perio-
der, si att nu 520 L-m. iro firdiga. Kajen iir af trii, med en hojd af 1,85 m.
ofver ligsta vattenytan, och konstruerad med tvi palrader, dubbel spontvigg
och plankbekliidnad samt forankringar pa vanligt siitt. Denna strandviig har
30 m. bredd, si att om 10,5 beriiknas for den genomgiende trafiken och
kajen sjilf upptager 25 m. 17 m. bredd terstir till upplag. I och for
fortsiittningen viister ut iiro ansenliga kvantiteter jord och sten utfyllda till
den blifvande gatans bredd 4 en lingd af 550 m., hvarest fifven négra mindre
provisoriska bryggor blifvit uppforda,

Frin slussen till sgdra jirnviigsbron striicker sig en stenkaj, som
firdigbyggdes dren 1853—59 och omfattar Kornhamn,  Orebrohamn och

Stenkajen. Tritkajen,

206, Vartahamnon,

Milarhamn, med en sammanlagd lingd af 328 m. Denna kaj ir grundlagd
pi pilar till 27 & 30 m. djup, hvilka i fyra rader blifvit nedslagna till fast
botten och & hvilka muren till 2,0 m. hojd ofver ligsta vattenytan uppforts
1 kasuner. Den mycket knappt tilltagna upplagsplatsen vid denna kaj, intill
hvilken gingbana och gata for den genomgiende trafiken iro beligna, gor
hamnplatsen tring och obekyiim.

Kajen vid Kitt-torget ombygades i sammanhang med sammanbindnings-
banan dr 1870, hvarvid inloppet till Riddarholmskanalen forsigs med stenkaj
och den &frign delen med hamnskoning af tri, som byggdes 4 4 4 5 pal-
rader. Denna kaj forlingdes ar 1879 genom en tillbyggnad lings med
sodra jirnvigsbron och intager nu 140 m, i lingd, utgérande tilliggsplats
for angbitar, som trafikera hufvudstadens niirmaste omgifningar it Milar-
sidan. Nigon upplagsplats invid kajen finnes icke.

Riddarholmshamnen (fig. 267, 268). Af denna byggdes kajen framfér riks-
dagshuset ar 1869, till en lingd af 75 m. af granit, med ohuggen koppyta,
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jimte en stentrappa. Den ofriga kajstriickan, med 2,15 m. hojd ofver ligsta
vattenytan, ir konstruerad af tri som bilverk efter samma system som den
vid Strandviigen, medan 42,000 kbm. grus blifvit till grund hiicfor utfyllda.
Inalles dro 504 l-m. trikaj byggda under dren 1884, 1886 och 1890, hvarvid
strandlinien utflyttats si, att hamnplanet nu upptager en yta af 1 har 67
ar. Hela kostnaden uppgick till 213,507: 66 kr.

Tegelbacken, eller hamnplatsen mellan Vasabron och Norra jiirnviigs-
bron, blef ombyggd ar 1877, hvarvid den nuvarande stenkajen utfordes till
413 m. lingd och 2,15 m. hojd ofver ligsta vattenytan, grundlagd & 4 pil-

C.J. 6. for 267. Riddarholmshamnen.

rader inom spontplankning. Till f6ljd af jirnvigsbrons hindrande lige
anlitas denna hamnplats endast af smirre skutor lastade med ved o. d.
Klara strand rviknas frin jarnvigsbron till Kungsholmsbron och dir-
efter utmed Klarasjo, Barnhusviken och Rérstrandssjon, numera med det
gemensamma namnet Klaraviken, fram till Karlbergssjon. Den forstnimnda
delen ir den yngsta af stadens hamnplatser och blef till storre delen firdig
dren 1895 och 1896. Utfyllningen skedde af enskilda personer till 30,000
kbm., och trikajen utférdes som balverk efter samma grunder, som ofvan
beskrifvits, till 207 m. lingd. A den sistnimnda delen ir reglering paborjad,
i det att kaj anlagts s viil mellan Kungsholmsbron och Gasverkstomten som

mellan Kungsholmsbron och Rorstrandsgatan. Den forra striickan byggdes
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till 190 m. lingd &r 1885, da 19,660 kbm. grus utfylldes i kajlinien och
11,800 kbm. lera uppmuddrades i sjon, medan kajen utférdes som balverk
pi vanligt siitt; den senare, med en lingd af 742 m., anlades dren 1869—73.
med fortsittning paborjad ir 1896. Denna sistnimnda kaj ir byggd si att
saga fristiende med 2 & 3 rader forankringar och en hojd af 2,0 m. Hfver
ligsta vattenytan samt en bidd af faskiner och ris niirmast pilningen for
upptagande af jordtrycket. Hamnplanet striicker sig till bangirden, men iir
icke diirifriin afstiingdt, ej heller ordnadt pi annat siitt iin att transportviigen
gir nirmast jirnvigen.

Norr Mdlarstrand borjar vid Eldkvarnens tomt och iir nu firdighyged,
dels mellan denna och Parmmitaregatan, 491 L-m., dels framfor Kungs-
holmstorg, 71 1-m. A den forra delen bérjade utfyll-
ningar af enskilda personer verkstiillas redan ar 1886,
men strandskoningen utférdes forst dren 1891—93,
och di efter samma grunder som vid Riddarholmen,

dock utan grusbank. Hela bredden mellan tomt-
och kajlinierna uppgir till 40 m., hvaraf gatan for
den genomgiende trafiken upptager 17,8 m. och #ter-
stiende 22,2 m. iro anslagna till kaj- och upplags-
platser. Kajen framfor Kungsholmstorg ater byggdes
vintern 1895—96 efter samma grunder som de nyss

n

268. Riddarholmshamnen, | [ e et - tsittnine naos -11-
genomskirning och plan anforda.  For ”tl'&ndg‘j'tang fOltSd.‘ttll]]_lg, Pt"gﬁ- 'l'lt'f)l]

af kajen. ningar vid Pilgatan och Réilambshof.

Ofverinseendet 6fver alla. hamnar i riket, siledes iifven Stockholms,
tillkommer kungl. lotsstyrelsen. Den egentliga hamnfSrvaltningen besirjes
af ofverstithillareimbetet och driitselniimnden och icke, sisom i de flesta
oOfriga hamnstider i riket, af en siirskild hamnstyrelse. Hamnuppbérden
ingir uti dritselnimndens rikenskaper, byggnads- och underhillsarbeten
utféras genom en afdelning af stadens byggnadskontor, medan hamntjinsten
besirjes af en hamukapten med bitriiden, under ofverstithillareimbetet.

Angiiende ekonomien mé namnas, att den férnimsta inkomstkiillan ut-
gores af fartygens afgifter, hvilka enligt nu gillande taxa skola utgi, dels
for fartygen sjilfva och dels fér varor som lossas. De férra beriiknas sé, att
fartyg om 10 reg-tons eller mera erligga 10 6re fér hvarje ton, om de
direkt komma ifrin eller afgd till utlindsk ort, samt 5 ore vid inrikes
kommande eller afgfiende; for alla fartyg under 10 tons driiktighet utgir
afgiften som for 5 tons. Detta giller ifven for Angslupar, som gora
resor inom hamnomridet, dock si att for fartyg, som under loppet af ett
dygn gor flera resor, erligges afgift endast en ging for ankommande och
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en ging for afgiende om dygnet, hvarjimte vissa littnader iro beredda
de fngfartyg, som gora reguliera turer i allmiinhet. Sammanlagda in-
komsterna af fartyg och varor jamte slusspenningar hafva 1870—74 upp-
ghtt till 2,108455:85 kr., 1876—T9 till 2431.324:80 kr, 188084 till
3,123,117: 63 kr., 1885—R89 till 3,196,061: 89 kr. och 1800—94 till 3,364,354: 85
kr. Utgifterna dter for nybyggnader och underhill, hyror, arrenden o. d,
hamnforvaltning och slussen utgjorde: 1870—74 1,614,422 14 kr., 187679
3.061.364: 19 kr., 1880—84 4,636,607: 27 kr., 1880—89 1522007:55 k.,
1890—94 731,077: 74 kr. Hiiraf framgir, att inkomsterna ej obetydligt

ofverstigit utgifterna.

Vattenbyggnader.

Beliigenheten vid Milarens utlopp i Saltsjon dr for hufvudstaden af
stor betydelse iifven diirfor, att omsittning af vattnet med fi undantag fort-
gir hela dret om. Angiende stromforhillandena ma hiir endast antecknas,
att Milarens hogsta vattenyta riiknas till 5,51 m., medelvattenytan till 4,21 m.,
ligsta vattenytan till 3,64 m., medan Saltsjons hogsta vattenyta uppgir till
4,73 m., medelvattenytan till 3,98 m. och ligsta vattenytan till 3,81 m.
ofver slusstroskeln.

Under det att vindforhillandenas inflytande pi sjofarten genom dng-
kraftens allt storre anviindning viisentligen forlorat sin betydelse, har diir-
emot en annan pi klimatet beroende omstindighet i alla tider spelat en
viktig roll i frign om hufvudstadens sjoforbindelser. Vintrarnas is har
nimligen alltid verkat hiimmande pi sjofarten och oftast afbrutit den-
samma under en eller flere minader af dret. Sedan dr 1880 hafva emellertid
forsok gjorts att med siirskilda Angbitar hilla segelriinnan klar, hvilket
dock pi grund diraf, att den dirtill anviinda kraften varit for liten, icke
alltid lyckats; nu har en isbrytare om 1,000 hiistkrafter blifvit for stadens
riikning anskaffad, hvilken under vintern 1896—97 borjat sin verksamhet
(fig. 285).

Under alla forhillanden iir inseglingen till Stockholm tidsédande och
besviirlig. Hufvadvigarna frin Ostersjon iiro tre: den norra med en lingd
af 80 km. mellan Stockholm och Furusund samt 40 km. mellan Furusund
och hafsbandet, den Ostra med ett afstind mellan Stockholm och Sandhamn
af 64 km., samt den sodra med 140 km. mellan hufvudstaden och Landsort.
Mingfaldiga andra farleder finnas i skiirgirden, bl. a. Gillinge-leden med en
lingd af 106,65 km. mellan hufvudstaden och hafsbandet. Alla dessa leder
sammanlopa vid Vaxholm och Oscar-Fredriksborg, 20 km. frin staden, utom
den fér niirvarande obetydliga passagen genom Skurusund. Under sidana
forhallanden iir det naturligt, att hvarje uppslag till forkortande "af vig-
lingden skall vinna anklang. Med allt storre intresse har frigan om en

Stockholm. IL 20
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sjofartskanal mellan Baggensfjiirden och Liinnerstasundet varit foremdl for
Gf\'erliig;_,rning:u'; senast dr 1892 inlimnades en ansékan diirom af framstiende
mén, hvilka latit uppritta forslag till en genomgriifning vid Moranedet for
en kanal med 6,0 m. djup under ligsta vattenytan, 19,5 m. bottenbredd och
1157 m. lingd. Detta forslag, hvilket skulle krifva en kostnad af 1,280,000
kr., ir innu ej slutbehandladt.

Vattendjupen i Stockholms skiirgird vixla hogst betydligt; de bestiim-
mande for sjofarten pi hufvudstaden iiro de, som forefinnas i sunden vid
Vaxholm och Oscar-Fredriksborg, af hvilka det forra har 3,66 m. och det
senare 7,72 m.

Uti Milaren iiro hufvudviigarna likaledes tre: Uppsalaleden, norra far-
leden till Viisterds, och sédra farleden till Strengniis, Koping och Arboga,
hvartill komma en mingd sidogrenar samt farleder till det inre af landet,

NORRA S1DAN S6ORA SIDAN sisom Stromsholms kanal,
Hjilmare kanal m. fl., och
w Slutligen Milarens andra in-
lopp, Sidertelje-kanal. Hela
viglingden mellan Stock-
holm och Kungsér uppgir
till 120 km. och mellan huf-
vudstaden och Uppsala till
76 km. Bestimmande for
seglationen pa Milaren iir

. 1 det ringa djup, som fire-

260. Stodmurar vid Norrstrom, genomskirning. finnes i farleder och ham-

nar. Stockholms sluss har,
som ofvan sagts, sin troskel 3,31 m. under Saltsjons och 3,64 m. under
Milarens ligsta vattenstind, pd grund hvaraf hogst 350 tons fartyg kunna
komma in i Milaren, medan den andra infartsporten, Sodertelje sluss, endast
har 3,056 m. vid ligsta vattenytan. Af hammnarna omkring Milaren hafva
endast de, som ligga nirmast hufvudstaden, ot djup som ir lika med eller
storre in slussens hiirstiides, hogst 4.5 m., de ofriga mindre. Enahanda iir
forhillandet med de mest trafikerade farlederna: Kolsundet t. ex. och Kvick-
sund hafva 3,12 m., Stikets sund 2,67 m.. Hjilmarekanal 2,07 m., Stroms-
holms kanal 2,08 m., 0. 8. V.

Ibland farleder inom staden intager Norrstrim en viktig plats, eniir den efter
flodtidens slut trafikeras af en miingd fdngslupar och primar, hvilka naturligt-
vis hellre gi denna viig mellan Saltsjén och Miilaren fin den mera tidsédande
och dyrare genom slussen. Det egentliga stromfallet iir begrinsadt mellan
linierna Riddarholmen—Stromsborg—Tegelbacken & ena sidan och Skepps-
brons norra horn—Blasieholmskajen & den andra med en lingd af 416 m.,
och fordelningen #ir sidan, att i den norra grenen komma pi striickan
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Stromsborg—Rosenbad 14 %, pd striickan Rosenbad—Norrbro 60 % och pi
Norrbro—Skeppsholmen 26 % af hela fallet, hvaremot i sodra grenen komma
pd Stromsborg—Stallbron 34 %, pa Stallbron—Norrbro 52 % och pi Norrbro
—Skeppsholmen 14 %. Vattendjupen i Norrstroms bida grenar éro jim-
forelsevis smi: de uppgd & vissa stilllen ej till mer &iin 2,256 m. under ligsta
vattenytan i den norra och 2,35 m. i den sddra grenen. Sidomurarna (fig. 269)
iro, med ett undantag, pd de senaste dren ombyggda, antingen till foljd af
strindernas reglering eller siittningar och ras, som strommens utskiirningar
eller bristfillig grundliggning orsakat 1 de gamla murarna. Af den sidra
muren uppfordes den ligre delen, frin Riddarholmskanalen till Mynttorget,
dren 1872—T4 pid en grund af fyra pilrader och till en hojd af 2,901 m. 6fver
ligsta vattenytan; den hogre delen, frin Mynttorget till Norrbro, byggdes
dels dren 1857—59 och dels 1878—T9, med en medelhojd af 6,8 meter ofver
liigsta vattenytan, grundlagd pd sex & sju palrader hvaraf stérre delen om-
gifvits med en skyddande beklidnad af beton af 1.2 m. tjocklek. Frin
Norrbro till Skeppsbron slutligen byggdes muren 1860—61 med en medel-
hojd af 5,57 m. ofver ligsta vattenytan och samma grundliggning, men
utan beton, hvaremot muren i rundeln till Skeppsbron ir forstirkt med
fyra kontreforter. A den norra sidan uppfordes muren frin Vasabron till
Rosenbad 1894 med 122,5 m. lingd och 2,96 m. hojd ofver ligsta vattenytan,
grundlagd & fyra pdlrader, med betonbeklidnad af 0,6 m. tjocklek Gfverst,

och sammansatt af beton i bakre och granit i friimre delen. Mellan

Rosenbad och Norrbro uppfordes muren 1873—75 a en lingd af 244.0 m. och
medelhojd af 5,04 m. 6fver ligsta vattenytan, grundlagd i atta palrader niir-
mast bron och dirifrin aftagande intill fem vid Rosenbad, inom spontviigg
af plank, som stodes af snedt nedkranade yttre pialar. Frian Norrbro fill
Karl XTII:s torg slutligen ombyggdes muren 1885—86 pa 93,6 m. lingd
efter samma grunder som nyss anforts, och direfter vidtager en ligre
mur om 2,32 m. hojd, som kvarstir sedan ildre tider, di gatan nedanfor
operahuset anlades. Sodra Blasieholmskajen intager direfter platsen fram
till Museikajen, hvilken byggdes i viistra sidan ar 1860 till 87,8 m. lingd
och & sodra sidan dren 1865—066 till 130,6 m. med en medelhojd af 2,906 m.
ofver ligsta vattenytan & pilar pi vanligt sitt. Kostnaderna for dessa stod-
murar vixla frin 489: 81 kr. till 1,683: 48 kr. per L-m., beroende pa hijden,
grundens beskaffenhet m. m., och hafva uppgitt inalles for den sodra fill
388.329: 71 kr. och for den norra, till Karl XTI:s torg, till 557.354: 81 kr.,
tillsammans 945,684: 02 kronor.

Riddarholmskanalen hade fordom, innan jirnvigen afstingde passagen till
Munkbrokajen, storre betydelse in nu. Emellertid ordnades Riddarholms-
sidan samtidigt med jirnvigen, hvarvid den norra muren uppfirdes pi dess
bekostnad och foranstaltande, den siodra af staden dven 1868—70; denna
mur, som hiir endast har en hojd af 1,86 m., ansigs vara fillrickligt starkt
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grundlagd genom en makadamspettning i den naturliga bottnen. Den mot-
satta sidans murar ater byggdes dren 1876—78 fér en kostnad af inalles
228494: 88 kr., hvarvid den norra delen, afsedd till gingbana, erholl stod-
mur it kanalen pd hojden 2,59 m. sfver ligsta vattenytan, grundlagd pi palar,
samt mot torget pia héjden 4,88 m. grundlagd i beton. Den sidra kajen
diremot #r endast 1,26 m. éfver ligsta vattenytan och siledes utsatt for sfver
svimningar, niir vattnet stiger ofver det vanliga, men bekvim fér smiirre
bitar; stédmuren mot Munkbrotorget iir uppford i en grund af beton och
nirmast viadukten férsedd med fyra kiillarhvalf Kanalen har en lingd af
336,0 m., storsta bredd i vattenytan 23,76 m. och i bottnen 14,85 m. samt ett
djup af 2,08 m. under lLigsta vattenytan.

Palsundet och Langholmsviken, mellan Langholmen och Reimersholmen
i ena sidan och Sédermalm & den andra, iiro bland de genomgiende farleder,
dir strinderna ej finnu #ro ordnade. Mellan Lingholmsbron och Riddar-
fjirden har sundet en lingd af 625 m., som itskilliga ginger, senast fren
I8T7—19 uppmuddrats. Djupet bestimdes di tll 1.s5 m. vid ligsta vatten-
ytan i berg och 215 i
jord. med sidolutnin-
gar 1:2 och minsta
777 bredden i vattenlinien

36,22 m,
Djurgcardsbrunns-
kanalen (fig. 270) till-

hor, jimte de tvi hir

nedan nimnda, de farleder inom hamnomridet. for hvilkas passerande siir-
skild afgift iir pibjuden. Den upptogs forsta gingen dren 1832—34 till 1,19
m. vattendjup, och utvidgades dren 1883—85 till 1.75 m. djup under ligsta
vattenytdn i jord och 2,06 m. i berg, med 10 m. bottenbredd och sidolut-
ningarna 1:2 samt stenklidda banketter & hvardera sidan, 1 m. breda. Den
silunda bearbetade lingden iir 1,340 m.. hvarjimte uppmuddring till samma
djup fortsatts i Djurgirdsbrunnsviken emot Rosendal. till 590 m. lingd med
15,0 m. bottenbredd.

Alkistans kanal, mellan Brunnsviken och Saltsjon, utgrifdes egentligen
for sinkning af denna vik; den blef firdig dr 1863 och ofvertogs af staden
dr 1878. Kanalen, som har en lingd af 1983 m.. fir till stor del nedspringd
i berg och har en bottenbredd af 594 m. samt vattendjup af 1,55 m. under
ligsta vattenytan med due d'alber och forhalningsanordningar 4 bada sidor
vid inloppen.

Karlbergskanalen, mellan Karlbergs- och Ulfsundasjéarna, upprensades
dren 1863—0G6, . frin 1,32 m. vattendjup och 4,5 m. bottenbredd till 3.5 m.
vattendjup under ligsta vattenytan och 5,0 m. bredd i bottnen, med sido-
lutningar 1:2, hvilken utvidgning skedde dels & sédra sidan, mellan Karl-
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bergssjon och svingbron, dels & den norra mellan bron och Ulfsundasjon,
inalles 382 m. i lingd, for en kostnad af 123,664: 91 kr.

Stussen (fig. 272) uppfordes 1846—50, efter Gfverste Nrus Ericsons plan
och under hans ledning, i den gamla kvarnrinnan, dir stadens mjoélkvarnar
fordom legat. Arbetena utfordes si, att forst slogs en hilldam at Milare-
sidan och direfter afjimnades och muddrades bottnen till 5,34 m. djup
under medelvattenstind pi ungefirligen halfva den blifvande slussens lingd,
medan & den ofriga delen nedslogos pilar till fast botten, hvilken sluttade
utit saltsjosidan med ett djup af inda till 15 m. Emellan pilarna spettades
makadam, hvarefter en triiprim eller kasun nedsinktes for hela den blifvande
slussen, 79,12 m. ling, 16,63 m. bred och 6,28 m. hog. Uti denna byggdes
murarna af kalksten frin Borghamn till ligvattenytan och af granit den

ShAR-50w
| WRLRREW

iterstaiende hdjden. Hela kostnaden uppgick till 600,000 kr. Sedan sjilfva
slussen blifvit firdig, foretogs planering och utvidgning af platsen mellan
den gamla och nya slussen, hvarvid alla dirvarande gamla byggnader slopades,
de gamla afloppsgrafvarna igenfylldes, kajmurar af granit uppfordes sa viil it
Milar- som Saltsjosidan och platsen erhéll namnet Karl Johans torg, sedan
denna konungs staty dir blifvit upprest. Den gamla slussgrafven inreddes
till fisksump-plats, i ersiittning fér den som gitt forlorad vid torgets pla-
nering, och omgafs med en basarbyggnad af trii, hvilka arbeten samtliga dr
1856 voro afslutade. Den nuvarande slussen har en nyttig lingd af 45,02 m.,
miter 1 bredd 9,78 m. och i djup under Saltsjons ligsta vattenyta 3,81 m.
Genom anvindande af en »siitt» eller 16s port framfér slusskammaren kan
den nyttiga lingden Okas till 58,6 m., och medelst samma anordning slussas
ifven vid uppsjo. Genom anvindande af bida sittarna pi en ging kan
visserligen lingden okas till 70,45 m,, men denna manover iir alltid riskabel,
enir den ena sitten miste kvarhillas i sitt lige med taljor och block; sidan
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slussning ir diirfor icke tillaten utan myndigheternas siirskilda medgifvande
och aldrig niir héjdskillnaden mellan vattenytorna uppgir till eller 6fverstiger
0,7 m. Slussbroarna iro byggda efter uppvindningssystemet och hafyva 4.9
m. fri biirvidd 4 hvardera halfyan samt bestd af gjutjirnsreglar, som till ett
antal af 8 i hvarje iiro rorliga kring en gemensam axel j muren och balan-
serade genom 3 m. linga bakstycken. Stédmuren Ostra sidan af sluss-
holmen iir byggd med salubodar och gallerier under gatan, frin hvilken
man nedstiger 4 jirntrappor till det ligre planet. Detta, 4 1,26 m. hojd
Ofver ligsta vattenytan, stides utit af en lig mur, som ir grundlagd delvis
pi pilar och delvis pa rustbidd och utgor underlag for de Jirnkolonner,
hvilka i tvi rader med 223 m. afstind afdela den genomgiende passagen
frin bodarna och uppbiira gingbanan till Ostra slussgatan.
Fiskarhamnsflottbron utanfér sstra sidan af slussholmen iir en flytande
tilliggsbrygga, afsedd for fiskarbatar och smirre skutor samt saluplatser
(fig. 273). Lingden ir 20 meter d framsidan och 18 meter 4 hvardera
flygeln, bredden 6 meter och konstruktionen bestiende af en ram, hopsatt
af bjilkar och uppburen af pontoner, med bekliidnad af titt liggande timmer.

Broar och viadukter.

Omgifvet af vatten och till en del byggdt pii holmar maste Stockholm
dga en mingfald af broar for trafikens uppehillande. Af dessa hafva om-
kring halfva antalet tillkommit pi de sista 25 dren, och ingen af dem, ntom
Norrbro, iir ildre iin 50 ir. Under tidernas lingd hafva minga forindringar
skett, i det att nya broar och brostiillen uppstitt, medan gamla férsvunnit.
Under medeltiden gick viigen mellan Uppland och Sédermanland sfver Norr-
strom pi tre triibroar, beliigna i en linie frin Viisterlinggatans mynning till
vistra sidan af n. v. Gustaf Adolfs torg, hvilka broar det enligt stadslagen
dlig stiderna omkring Milaren att underhilla, Ar 1686 byggdes ifver
Norrstréom ytterligare en triibro, den s. k. Slaktarhusbron, éfver norra armen
pi samma stille som den nuvarande Norrbro; *ofver den sidra fanns
redan tidigare en bro i sned riktning mot Skeppsbrohérnet. Alla dessa
broar nedrefvos di Norrbro blef firdig ar 1797. Nagra smiire broar
omtalas fordom, hvilka nu samtlign forsvunnit, sisom Niickestrims bro
ofver det lilla vattendraget, som gick frin Norrstrom &fver Karl XIT:s
torg till den inre delen af Nybroviken, tvi mindre broar &fver rinnilen
frin  striiskets till sistniimnda vik, och en dylik 6fver stromgrenen, dir
nu  Nationalmuseum stir. Den s, k. stora Ladugirdslandsbron byggdes
omkring dr 1641 i Nybrogatans forlingning 6fver inre delen af nyssnimnda
vik, med vindbrygga samt en lingd, enligt Tillwi karta, af 190 meter,
pa pilar med tridfverbyggnad och stensatt brobana, hvarfor den kallades
Stenbron; den ombyggdes #r 1848 till kajmur af sten, da platsen diir
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bakom fylldes, planerades och planterades, och borttogs slutligen helt
och hillet ar 1864, di utfyllningen skedde utanfér kajmuren for den
nuvarande strandgatan. Munkbron gick fordom ofver den di bredare
Riddarholmskanalen i forlingning af Gramunkegrind, alltsi pi ett annat
stille in det, dir senare en stenbro uppfordes, som tillignades konung
Gustaf IIT med anledning af hans lyckliga dterkomst frin den italienska
resan, hvilken bro emellertid fick vika for den nuvarande jirnviadukten vid
sammanbindningsbanans byggande. Broarna vid Slussplan, som i tidernas

lingd undergitt minga forindringar, voro Ofver gamla slussen anordnade

C. J. @. fot. 274. Norrbro frin Oster,

som balansbroar efter hollindskt moénster med hogt sthende galgar; upp-
fartsbroarna till Sodermalm i si viil Ostra som Vistra Slussgatan ombyggdes
likaledes fér sammanbindningsbanan; den forra utgjordes di af gamla hvalf
och fistningsmurar, den senare af en stenbro med minga hvalféppningar,
byggd af Tessin.

De nu inom stadens omride befintliga broarna iiro till antalet 25, af
hvilka 4 tillhora staten, 2 staten och staden gemensamt, 17 staden och 2
privata bolag. Till sin natur dro 2 jirnviigsbroar, 2 kombinerade jirnviigs-
och gingbroar, 3 gingbroar och 18 kir- och gingbroar. Inalles iiro 17
forsedda med rorlig del for mastade fartygs genomfiorande och 3 utliggas
under vinterminaderna for att vid seglationens borjan idter intagas. Alla

dessa broar ligga ligt Gfver vattnet, hafva understundom ansenlig lingd, men
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inga stora brospann, hvarfor de ej heller kunnat fi nigot monumentalt
utseende. De mest framstiende iro Norrbro. stadens enda stenbro, och
Vasabron utford i gotisk stil med murverket af Stockholmsgranit och dfver-
byggnaden af stil.

Forbindelsen mellan staden och Norrmalm uppehilles genom tre
broar ofver Norrstrom, nimligen Norrbro, Vasabron och Norra jirnviigs
och gingbron, och kommer inom kort att 6kas med ytterligare en i Drott-
(ninggatans férlingning, en foljd af Helgeandsholmens reglering,

Norrbro (fig. 274, 275) dr, som ofvan nimndes, den enda stenbron i
Stockholm och nu hundrafirig; den birjade niimligen byggas r 1787 och
fullbordades o6fver norra grenen dr 1797 och den dfriga delen 1806, efter
ritningar af ofverintendenten friherre ApeLcrantz och forslag af stadsarki-
tekten professor Parmstepr. Norra delen ir 59,38 m. ling och 19,0 m.
bred, bestiende af tre brohvalf med hvardera 16,0 m. Gppning och en

276, Norrbro, genomskiirning,

héjd i hvalfhjissan af 5,97 m. ofver medelvattenytan (= 4,21). Grundligg-
ningen utgores af pilar, 6fver hvilka ligga tvi timrade bjilklag, hvard mur-
verket uppforts i kasuner. Brohvalfven iro murade af sandsten med yttre
beklidnad af granit, hvilket senare material anviindts till allt det 6friga mur-
verket. Sodra delen, en tid kallad Slottsbron. bestir af ett enda brohvalf
med 18,68 m. Gppning och 588 m. hijd ofver medelvattenytan, utfordt
uteslutande af gramit, liksom stédmuren mot gatan mellan de bada strom-
grenarna. Uti denna senare mur iiro anordnade flera sinnrikt hopkomna hvalf,
af hvilka flera iro djupt ingiiende, striickande sig under hela gatans bredd.

Vasabron (fig. 276, 277), som byggdes dren 1875—78 och kostade 1.213.333
kr., har -en total lingd af 2076 m. i medellinien och ir fordelad i sju spann,
af hvilka de bida yttersta iro 20,78 & 22.42 m. och de ofriga 29,69 & 31,77 m.
Af de sex bropelarna iiro de tre sydligaste forlagda i riit vinkel mot brons
axel, de tre nordligaste i 8° vinkel mot denna, i strommens riktning. Bro-
banan stiger frin landfistena med lutningar 1: 27, till f55jd hvaraf brons
underkant #r 3,42 meter ofver medelvattenytan i mellersta spannets midt
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och 2.71 meter i indspannens. Den naturliga grunden bestir af ett grus-
lager & berg, med likartad beskaffenhet under hela bron pi ett vattendjup
af omkring D meter, si att samma byggnadssiitt kunnat anviindas for samt-
liga bropelare och landfisten, niimligen pilning i kista, med beton kring
péilarna. Ofverbyggnaden, af stil, utgores af 9 broreglar i bigkonstruktion,
med pilhojden '/, af spinnvidden, stodda emot och vorliga i bigskor,
som iro genomgiende inmurade i bropelare och landfisten. Tviirforbind-
ningarna fér brobanan firo af valsade stinger och betiickningen af bagformig
plit. Brons hela metallvikt uppgir till 1,270 tons. Brobanan har en bredd
of 17.81 m.. diiraf hvardera gingbanan 3,56 m., och dess beliggning utgores
af trikubb pA betonunderlag
for korbanan och asfalt inom
huggen kant- och rinnsten
for gingbanorna.

Norra jdarnvdgs- och gang-

bron. Den senare af dessa,

anlagd af enskilda personer

och inlost af staden dr 1883
for 80,000 kr., byggdes vid

gidan af den forra, & dess for-

lingda bropelare och land-

fisten, och intager siledes

samma lingd som denna eller
934 5 m., fordelade uti elfva
spann, diiraf de tvi sydligaste
ha 11,5 m. hvardera, sving-
bron 10,6 m. och de ofriga 8
hvardera 23 m., samt upp-

biires dels af den forstirkta

broregeln for jirnvigen och
dels en yttre littare dylik, mellan hvilka brobanan, af enkel plank & tviir-
underslag af vinkeljiirn och triibjalkar, ir nedsinkt.

Kungsholmen sammanhiinger med Norrmalm genom tre broar: Kungs-
holmsbron, Kungsbron och Karlbergsbron, och med vistra fastlandet genom
Tranebergsbro, byggd och underhillen af staten.

Kungsholmsbron ombyggdes ir 1868 till sviingbro med pier och land-
fisten af nedkranade palar, utan vidare murverk in den sedan gammalt
kvarstiende delen & vistra sidan. Ofverbyggnaden bestir af tvi hufvud-
reglar af jirn i enkelt gallerverkssystem, 1,19 m. hoga och 22,67 m. linga,
si fordelade, att 13,66 m. lingd stricker sig frin pivoten ofver genomfarts-
oppningen och 891 m. lingd it motsatta sidan som motvikt. Brobanan,

som iir nedsinkt mellan dessa reglar, uppbires af tviirsyllar af trd som




314 STOCKHOLMS HAMNAR, KAJER OCH BROAR.

underlag och har dirofvan en dubbel plankbeklidnad; bredden ir 6.83 m.
med tvi gingbanor, hvardera 1,0 m. Jiirnets vikt ir 11,26 tons och hela
brons kostnad 20,649: 35 kr.

Kungsbron (fig. 278, 279) byggdes 1878—81. For erhillande af siker
grund utfylldes hir 14,700 kbm. grus i den losa bottnen, af hvilka 6,300
kbm. tjinade som sikerhetsbelastning och efter en tid afmuddrades till
5,84 m. djup under ligsta vattenytan, hvarefter for pier och landfisten
nedkranades inalles 1,188 st. pilar, tillika med en kista med beton som
nedsiinktes direkte pi berget i vistra sidan. Landfistena murades med

C. Jd. G, lot. = 2 .. 8 "
: 278, Kungsbron frin soder,

genomgiende hvalf, 6,28 m. vida, och sviingbropieren med 11,0 m. lingd
och 13,66 m. bredd. Jirnofverbyggnaden, uppsatt och tillverkad af Atlas
mekaniska verkstad, bestir af 4 st. plitreglar under brobanan, som upp-
tager 10,69 m. bredd, nimligen 7,18 fér korbanan och 1,78 for hvardera
glngbanan. Brodppningarna ha hvardera 10,4 m. bredd och en fri hajd
af 2,67 m. 6fver medelvattenytan. Metallvikten uppgir till 47,6 tons. Till
stod for bron, di den iir uppsviingd, ifvensom till skydd mot pasegling, firo
& hvardera sidan om mellanpelaren nedkranade 3 st. duc d'alber, forenade
med muren genom en flytande triibro, hvarjimte utanfér landfistena iiro
nedslagna 4 st. duc d'alber. Hela kostnaden uppgick till 389.039: 16 kr.
Karlbergs svingbro byggdes samtidigt med kanalens utvidgning ar 1864,
med en genomfartsoppning & 98¢ m. Den svinger & en bropelare vid
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kanalens ena sida, murad cirkelrund med 4,756 m. diameter, samt fir ba-
lanserad genom brons fortsittning ofver land, 11,78 m. frin centrum &
senare och 1277 m. & forra sidan. Den naturlign granden bestir af hird
lera och pinnmo, hvilken méjliggjorde murarnas uppférande direkte, utan
forstivkningar. Ofverbyggnaden utgéres af tvi biirande brorveglar af jirm i
enkelt gallerverkssystem, mellan hvilka brobanan af dubbel plank & tviir-
balkar af jirn fr nedsinkt.

Utanfor stadens grinser iiro i nordost beligna féljande broar, som
tillhora staden:

Alkistekanalens landsvigsbro, byggd fr 1863 af Brunnsvikens sjosiink-
ningsbolag i sammanhang med kanalens utvidgning, blef pi stadens be-
giran att den skulle goras rorlig for genomtagande af smiirre fartyg med
hog resning, forsedd med en broklaff i midten, 1,11 m. bred. Ar 1878
ofvertog staden ensam un-
derhillet af kanalen jimte

bron. Den senare iir byggd
af tri med landfisten i kall-
mur, grundlagda direkt pi

O TECTICICCIE
rm—1

berget och har ett spann af
881 m. De birande byjil-

karna iiro sju till antalet, for-

sedda med spinnverk, och
brobanan har en bredd af
6,5 m.,, af dubbel plank &
tviirunderslag.

Lg}(_’;.’-nﬂfib;‘o (fig. 231_}), 270. Kungsbron, genomskiirning.

ofver Lilla Virtan mellan

Ropsten och Torsvik, iir den lingsta af alla stadens broar, 751,2 m., och
byggdes &r 1883 i ersittning for den gamla flottbron mellan Liding6bro
viirdshus och Larsberg, som miste slopas, did Virtahamnen anlades; kost-
naden uppgick till 124,714: 17 kr. eller 166 kr. per l-m. Liksom o&friga
flottbroar bestir den af tvid hvarf rundtimmer, som hopdymlats, och hvilka
fasthillas medelst underslag pi hvar femte m., till en bredd af 12 m., hvard
brobanan dirvekt nedlagts, bestiende af enkel plankbeliggning med 4,9 m.
bredd for korbanan och 1,2 m. for gingbanan. Nedfartsviigarna iiro fasta
och byggda pi pilar, jimte en & oOstra sidan uppmurad bropelare af
sten, och forenade med flytande delen genom rorliga klaffar af 26,7 m.
lingd, hvilka kunna efter vattenstinden hdéja och siinka sig, hvarigenom
lutningen hogst kommer att uppgi till 1:15. For fartygs genomtagande
iiro si vil & den dGstra som viistra sidan anbringade rorliga brodelar, med
en oppning af 7,6 & 12 m., som i hindelse af behof ytterligare kan &kas

med 6 m.
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Djurgardsbrunnskanalens  svingbro byggdes dr 1884, di kanalen ut-
vidgades, och kostade 53,700 kr., dirvaf 4,750 kr. for jirnarbetet. Bron, som
har en bredd af 6,54 m., bestar af tva hufvudreglar, hvardera 20,8 m. ling,
af smidt jirn i enkelt gallerverkssystem, mellan hvilka brobanan af dubbel
plank ir nedsinkt, si att reglarna samtidigt firo biirande och handricken.
Sviingningen forsiggir 4 pivot, som ir fastmurad & ena landfistet och si
beligen, att bron har en radie 4 ena sidan af 14,55 m. och & den andra,
som motvikt, 6,7 m. Broéppningen fir dirigenom 10 m. bredd eller lika
med kanalbottnen. Af murarna iro brostmurarna grundlagda pid berget,
3,66 m. under ligsta vattenytan, vingmurarna diremot pé palar med plank-
plattform. Den forra grundliggningen utfordes inom fingdammar pa det
torra, sedan vattnet urpumpats.

Med Djurgirden iiger férbindelse rum, forutom genom sistnimnda bro,
dels genom den nya Djurgirdsbron, dels genom flottbro till Skeppsholmen
vintertiden.

Djurgardsbron (fig. 281), fir-
digbyggd 1897, bestir af tre spann

a 17,0 m. Grundliggningen ir ut-
ford dels medelst pilning i kista,

for norra landfistet och de bada
pelarna, dels & berget direkte jimte
pilning for sodra landfistet. Mu-

rarna iro byggda pi det vanliga

siittet 1 kasuner, och stenen diir-

280. Lidingdbro, genomskiirning och plan. till uttztgen och bearbetad & sta-
dens stenbrott vid Stenhamra.
Jirmarbetet, utfordt & Bergsunds mekaniska verkstad, bestir af 9 st. bro-
reglar i hvarje spann, hvardera regeln sammansatt af tvi balkar, hvaraf
den undre iir i bigform med 1,5 m. pilhéjd och den &fre rak. bida sins-
emellan forbundna genom vertikal- och snedstriifvor. Ofvan hufvudreglarna
bilda zoresjiirn eller kupformigt valsade plitar underlag for brobanan, som
utgires af trikubb i korbanan och asfalt inom granitinfattning i géng-
banorna, med en bredd & den forra af 10 m. och & de senare 4 m. &
hvardera sidan. Uppfartsviigmma iiro makadamiserade, med lutningar niir-
mast bron af 1:30, hvilka fortsiitta till brons midt, hvarigenom broregelns
hijd ofver medelvattenytan diir blifver 3,85 m. Som prydnader komma
att i brons fyra hérn uppresas granitkolonmer, forsedda med bronsfigurer
och lyktor.

Djurgardsflottbron, inképt af staden dr 1863, har en lingd af 3288 m.
och bredd af 4,16 m. Den bestir af smadelar eller flottar, 26 till antalet,
hvilka iiro byggda af trii och hillas flytande medels tomtunnor samt ut-
liggas och sammankopplas med hvarandra till ett helt, med forankringar
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hiir och hvar i bottnen. For fartygs genomhalande iir en mindre flotte,
9.5 m. ling, provisoriskt fistad i raden, si att den kan lostagas och undan-
skjutas. Utliggningen sker vid vinterns borjan, vanligen i slutet af december,
och intagningen vid dess slut i april manad.

Emellan Blasieholmen och Skeppsholmen gir Skeppsholmsbron (fig. 282)
samt mellan denna senare holmen och Kasfellholmen en mindre bro, hida
byggda af och tillhoriga staten; till den forras underhill bidrager dock
staden med 900 kr. drligen. Ofver Riddarholmskanalen gi Riddarholms-
viadukten och de kombinerade jarnvdigs- och gangbroarna, bida likaledes byggda
af staten, af hvilka staden oOfvertagit underhillet af den forra samt ging-
broarna i de senare. De sistnimnda uppsattes samtidigt med jirnvigsbron

ar 1869, efter samma grunder som den kombinerade norra jirnviigs- och

DJUAJURCARDSBRON

FAas aD " LANGOSKARMNING | BRONS
14 MIDTLINIE

VYR

e A S
L] nn‘

vy 0y ey | e
i ﬂﬂ‘“"“‘ !!Hﬂ!“mﬁmh‘ﬂ‘==’=ﬁ-'ﬁﬁﬁr:
8 i 5 '

TVARSK ARNING GENOM
MIDTSPANNET

281. Djurglrdsbron.

gingbron: den &stra, 4,45 m. bred, hvilar & de forlingda landfistena och
mellanpelaren, med brobanan nedsinkt mellan de bada hufvudreglarna, af
hvilka den ena tillika uppbir jirnvigen; den vistra ater, som ar 1873
utvidgades frin 1,48 till 2,96 m. bredd, uppbires af jirnkonsoler, fistade i
jarnvigsbrons murar.

Mellan staden och Sodermalm leda dels broarna Gfver gamla och nya
slussgrafvarna, dels sodra jirnvigsbron och dels, vintertiden, Aotthroarna
mellan  Milartorget och Ragvaldsgatan samt Mariahissen, hvilka sistnimnda
iro konstruerade efter samma grunder som den ofvannimnda Djurgirds-
flottbron, med lingder af resp. 166,25 och 265,42 m., sammansatta af flottar
om 14,25 m. lingd och 4,16 m. bredd.

Forbindelsen mellan Léingholmen och Sodermalm utgires af Langholms-
bron, hvilken byggd 1844—45 hor till de dldre i hufvadstaden. Den bestar
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af tre brodppningar, tvd & 7.0 m. och en & 11,79 m., och har en lingd af
33,06 m. mellan landfistena samt 6,0 m. bredd & brobanan. Grundlige-
ningen utgores af bjilkrust, hvard murarna iro uppforda af kilad sten, utan
murbruk, och tridfverbyggnaden bestir af fyra spinnstolar i hvarje spann,
hvarifver ligga tviirbjilkar och dubbel plankbeliggning.

Mellan Reimersholmen och Sodermalm leder en bro, som iiges och
underhilles af ett privat bolag. Kommunikationen slutligen mellan fastlandet
och Sédermalm &fver Liljeholmsviken sker genom Liljeholmsbron, hvilken
bro ombyggdes ar 1890. Hela denna bros lingd dr 1642 m., diiraf 43 m.

C. J. 4. fot.
282, Bkeppsholmsbron.

fasta och dterstoden flytande. De forra, utgérande appareljerna, iiro fistade
vid den senare genom rorliga broklaffar, 22.0 m. linga, si att deras lutningar
uppgd ftill hogst 1:14. Den senare delen bestir af tvi hvarf hopdymlade,
runda  grantimmer, sammanbundna med underslag pd hvar femte meter,
hvard brobanan af dubbel plank, med 8.5 m. bredd, hvilar. Den rirliga
delen, for fartygens genomférande, iir utford efter samma grunder som vid
Lidingébro, liksom ock brons férankringar. Hela kostnaden uppgick till
34.360: 57 kr. eller 209: 80 kr. pr 1-m.

Viadukter voro, innan jirnviigarna anlades, hiir i staden si godt som
okiinda; de enda byggnader, som skulle kunna riknas sisom sidana. voro
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de gamla hvalfven i Slussgatorna, anlagda for samfirdseln inom jirnvigen.
Forst vid sammanbindningsbanans framdragande kommo viadukter till storre
anviindning, eniir minga gator, som banan korsar, miste foras antingen
ofver eller under densamma. Kom sid Virtabanan m. fl. jirnviigar, hvar-
igenom viadukternas antal okades, si att de nu uppgd till 29, nimligen 18
for sammanbindningsbanan, 5 for Karlberg—Viirtabanan, 3 for Saltsjobanan
och 3 for gatorna. Af dessa tillhéra 7 staden, af hvilka tre iivo byggda af
och for statsbanan, 5 tillhora enskilda bolag och 17 statens jirnvigar. I

afseende pd materialet iiro 3 hvalfmurade af sten, alla de ofriga af jirn med

6.:9..:0.:fok, 283, Vistra slussgatan.

murade landfisten. Samtliga dessa jiirnviigsviadukter éiro emellertid smé och
oansenliga, med undantag af Saltsjobanans samt statsbanans i Ostra sluss-
gatan, Riddarholmen och Kungsgatan. Gingbroarna iter utmiirka sig for
ovanliga héjder och djirfva konstruktioner, i synnerhet Mosebacke gingbro,
som iir allenastiende i sitt slag (fig. i afd. XXXVIII).

De af staden byggda viadukterna iiro Torkel Knutssonsgatans, de bida
undergingarna under Norra jirnvigsbron och Ostra renhillningsstationens
vigbro, af hvilka endast den forstnimnda fortjiinar hir omnimnas.

Torkel Knutssonsgatans viadukt (fig. 219) blef en nédviindig £61jd af siédra
uppfartsviigens anliggning, hvarigenom Brinnkyrka-, Tavast- och Badstu-
gatorna afskuros och kommunikationen endast kunde #terstillas genom

anliggande af parallelgator, 4 6mse sidor om den nedspriingda delen, och
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ifrigavarande viadukt. Spinnvidden dir 20,4 m., samma bredd som skir-
ningen har upptill, nigra sirskilda murar for viadukten férekomma ej.
()fver]:}';;{.,f]}:ulell utgores af 4 st. broreglar, sammansatta i bagkonstruktion,
ofvan hvilka tvirjirn iiro fistade, och brobanan bestir af dubbel plank,
med en bredd af 7,5 m., diiraf 1.5 m. for hvardera gingbanan.

Ofver sam manbindningsbanan och vidliggande terriing fora tre viadukter,
som staden ofvertagit, niimligen Ostra slussgatans, Riddarholmens och
Kungsgatans,

Ostra slussgatans viadukt anlades med en lutning 1:20, for att erna

A TR

I

G 4, G. fot. 284. Riddarholmens viadukt,

44 m. fri hojd ofver spiren. Hela lingden iir 56,8 m.. som fordelats 1 13
brospann & 437 m. Stéden utgoras af jirnkolonner pd stenunderlag, fyra i
bredd, som gemensamt uppbiira en 0,6 m. hog jirnbalk, & hvilken de lings
efter giende helvalsade Jirnbalkarna hvila. Mellan dessa iiro bajda jirn-
plitar fastnitade for brobanans grus och stensiittning till en bredd af 14.4 m..
diivaf 2,4 m. fér hvardera gingbanan,

Riddarholmens viadult (fig. 284) har en Lingd mellan landfistena j medel-
linien af 455 meter, hvaraf 194 ofver kanalen, 17.6 éfver strandplanet &
Riddarholmen och 8.5 fyer jirnviigen, samt en lutning af 1:20. Spannen
iro sju med olika spiinnvidder, indelade genom jJirnkolonner, hvilka till ett
antal af sex i hvarje stod iiro uppstillda dels & murade stenpelare i kana-
len, dels i stenunderlag utan siirskild grundliiggning i land, medan stra
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landfistet, liksom pelarna, iro grundlagda pid nedkranade pilar inom spont-
viggar, och viistra landfistet & berg. Konstruktionen af ofverbyggnaden ir
lika med Slussgatans, endast med den skillnad, att brobanans bredd hir
ir 17,6 m., diaraf 3,0 m. for hvardera gingbanan. Pi midten af viaduk-
ten leda tva jirntrappor, 2,5 m. breda, ned till strandplanet & Riddar-
holmen, och pia norra sidan af Ostra landfistet en dylik till kajen vid
Riddarhustorget.

Kungsgatans viadukt byggdes i sammanhang med den nya gatan, genom

kvarteret Lagerbiirstriidet, ar 1878. Den bestir af 4 spann, de tvii mellersta

C. Jd. G. fot.

285, Isbrytaren.

i 12,77 m. och de tvi yttersta & 12,17, siledes med en total lingd af 49,88 m.
Landfistena #iro murade till 3,71 m. hojd ofver marken och grundlagda
direkt pd berg, 20 & 47 m. under marken. Jirnkolonnerna #iro 4 i
hvarje rad, uppstillda pd stenunderlag, likaledes direkt & berget, och till-
sammans uppbirande 0,85 m. hoga jarnbalkar i viaduktens lingdriktning,
mellan hvilka iro fistade helvalsade tviirbjilkar af jirn och slutligen bojd
jirnplat for uppbiirande af brobanan. Denna har en bredd af 18,0 m., diraf
3,5 for hvardera gingbanan, som pa bada sidor hvilar pa jirnkonsoler fistade
1 de yttersta lingbalkarna och hvarifrin jirntrappor 4 omse sidor gh ned till
marken, i likhet med den nyssnimnda viadukten 4 Riddarholmen.

Af enskilda gingbroar Hr den fornimsta Mosebacke ganglbro, som
oppnades for allmin trafik ar 1883. Viadukten bestir af tre delar, den

Stockholm. TI. 21
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forsta, higsta delen 83,5 m. ling i ett spann, mellandelen 4852 m. ling i
tvi spann, och ifre, liga delen med ett 15.90 lingt spann. De bada forst-
och sistnimnda delarna iro parallela med hvarandra, mellandelen i 20° 3(/
vinkel emot dem. Den higa eller forsta delen uppbiires af gallerverksstid, af
hvilka det nedre ir 34 m. higt, det 6fre 13,72 m. och bestar af tva broreglar
af jirn med 8,75 m. hojd, fordelade i nio fack medels vertikala och sned-
forbindningar. Brobanan ir 3,8 m. bred af enkel plank. Den mellersta
delen stéder dels & en mellanbock, 6 m. hég, som fordelar den i tvi spann,
dels & en dylik, 5,18 m. hég, som utgor dess slutstod. Ofverbyggnaden
hir utgéres af tvi hela plitreglar under gingbanan, 3.8 m. frin hvar-
andra. Pi samma siitt ir den ofre delen konstruerad. Den &fversta platt-
formen ir 40,8 m. i lodrit hojd ofver gatans plan i Stadsgirdshamnen.
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