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DEN LOKALA SAMFARDSELN

CLAES LUNDIN ocu S. A. LOFSTROM.

1. Historisk #terblick.

Vﬁr tids talrika och bekviima samfirdsmedel gifva oss icke nigon fére-
stillning om hurn man tog sig fram hir i gamla dagar. Annu mindre
kunde forntidens stockholmare forestilla sig, huru vi skulle fi det pi vira
fsrbindelseleder, lika litet som vi for nirvarande formi bilda oss ett begrepp
om huru det i samma afseende skall komma att se ut i framtiden. Fort-
skaffningsmedlens snabbhet och bekviimlighet hilla jimna steg med hela
samhiillets framatskridande och #ro dirpd fullgiltiga gradmitare.

Det fanns otvifvelaktigt en tid, di icke ett enda fordon for persontrafik
syntes hir, och detta var sannolikt icke blott under de dagar, di det lilla
fiskliiget pa Stockholmen ej hade behof af nigon snabbare samfirdsel till
lands, utan ifven ett stycke in i den tid, dii staden redan var befist och allt-
mera befolkades.

Hiistar saknades nog icke, men personvagnar kommo ej sh snart i
bruk. Man red och kvinna red, i synnerhet di samhiillsstillningen det
fordrade, men att ika ansigs alltfor vekligt, och liksom svenskarne anhollo,
att den danska prinsessan, som i vart land firdades i skarm» (fyrhjulig
tickvagn), icke matte hir infora nigra »jutska seder», s ansigos person-
ikdon i allminhet som fordomlig lyx.

Det frimmande modet att lata forsla sig i vagn fringde dock, liksom si
minga andra moder frin utlandet, in hir, men linge dréjde det nog, innan
det vardt riktigt stockholmskt. Véra tringa gator lade ocksd hinder i vigen
for vagntrafik, och éinnu i vir tid ser man ju fi dkdon ph Visterlinggatan
och ofriga smala forbindelseleder i den del af staden mellan broarna, dir
Stockholms medeltidslif rorde sig.
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Om man frin slutet af medeltiden hor talas om fkare hiir i staden, si
gillde det endast sidana som forslade varor. Persombefordring med lejda
 dikdon forekom forst semare, och si lingt in i den nyare tiden, som t. ex.
1620, frin hyilket ir vi ha en »ordning f6r draghare och dkare i Stockholms,
ir det endast friga om »huru myckit the uthi Dragare- och Akare-Loon aff
allehanda Slags Gods, som the bide i Staden och pi Malmen biire och
kora, hafwa skoles.

Di bebyggdes malmarna alltmera, och det bestimdes, att i ikarelon
skulle for forslandet af en tunna hvete fran Norreport (vid nuvarande Mynt-
torget), Munkbron eller Slottsbacken till Soédre kvarn & ena sidan eller
Malmtorget (nu Gustaf Adolfs torg) 4 den andra betalas ett ére. Taxa for
atskillig annan kérning till olika stadsdelar bestimdes genom samma »Akare-
Ordning», men nigot om personbefordring nimnes icke. De taxerade viig-
lingderna voro ej synnerligt stora, och flertalet af de stockholmare, som
€] hade varor att forsla, tillryggalade till fots de korta afstinden. Det var
endast de hogférniima som dkte, men det skedde i deras egna vagnar,
hvilka ofta voro mycket grannt utstyrda.

Om ocksi vagnar tillverkades hiir, var det utan tvifvel i mycket ringa
antal. De forekomma ej i 1636 ars arbetstaxor, och det iir forst 1654
som man finner, att hir bofasta vagnmakare forfiirdigade olika slags dkdon,
sisom »kallesk, karmslide, Dantzigerslide», m. m.

#

Af en forordning, dagtecknad den 6 juli 1638, finner man visserligen,
att di forekommo offentliga dkdon ftill vigfarandes bekvimlighet, men de
y voro afsedda i synnerhet for resor frin hufvudstaden till landsorten. Borg-
miistare och rid utsfigo hir i staden »visse Foormin, som kunna och skola
vara forplichtade att hielpa then Reesande och Fremmande Man foort till
Watn och Lands», och taxor fér denna shielp» bestimdes.

Formiinnen skulle pi samma géing vara » Herbergerare» och hiilla minst
fyra goda siingar i beredskap samt iga ritt att uttappa och forsilja si utom
som inom hus bide riodt och blankt franskt vin med allt kryddadt vin,
som diiraf tillredas och s>tempereras» kan, och diirhos svenskt 61, mjod och
brimnvin, men inga andra drycker.

Dessa formiin voro siledes verkliga gistgifvare, men de fgde ock riitt
att betjina allminheten i staden. En siirskild gistgifvarestadga fanns redan
frin slutet af 1500-talet, men med hvilken vi egentligen icke ha att gora i
denna anftydan om de gamla samfirdsmedlen inom Stockholm.

Forordningen af 1638 tyckes icke ha riktigt efterlefts, ty den 10 jan.
1662 utkom en ny stadga och ordning for akare angiende skjutsviisendet i
hufvudstaden. Hans excellens ofverstithillaven samt borgmistare och rid
funno da nyttigt och »hognodigt» att tillsiitta sen viss, beskedlig och hoflig
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man. som skulle ha ett vakande dga, att ordinantien icke ofvertriddes, sisom
dittills skedt var».

Denne »directeur ofver forminnens skulle uti dkare-societeten antaga
dem, som syntes diirtill dugliga, och ingen annan borgare, antingen bryggare,
bagare, brinnvinsbrinnare, fiskare, jirndragare eller ho det helst vara kan,
som icke horde till »societetens, skulle understd sig att hist, vagn eller bit
till nagon uthyra, si vida det ej vore friga om kungl. maj:t och den kungl.
regeringen med hela hofvet. Den som icke under dkarnes »societet sor-
terade». men dndock lejde ut shiist, slipa, kifirra eller vagn», skulle bota
tvi daler silfvermynt och mista legan.

For ofrigt skulle direktoren riitta sig efter 1638 drs forordning och ej
fordra mer iin sju mark kopparmynt for en hist per mil, hvaraf histens
figare skulle ha sex mark. Den sjunde penningen skulle direktéren fi. Om
en fornim person ville hyra en kusk med ett helt eller halft spann hiistar
frin den ena platsen till den andra, ¢ staden eller pa malmarna, vare sig for
hela eller halfva dagar, for timme eller per kurs (»reesethals»), skulle direk-
toren skiligen, »efter som hvar och en hederligen accommoderat varder
diirfor fordra, si lagandes, att ingen hafver orsak ofver obillighet att klaga».

Om niigon »si obeskedlig funnes», att han forolimpade direktoren eller
brukade hans hiistar och fordon utan »lof och minne», skulle han efter lag
plikta. Straffet for att i lega begiira mer in taxan medgaf nimnes icke i de
senare forordningarna, men hvad i ordinantien af 1620 stadgats i detta
afseende figde formodligen innu kraft, och det var, att dkare, som af mot-
villighet viigrar att kora eller tager mer in hvad taxan bestimmer, skulle
sligga i fiingelse» tre dygn och bota tre mark. Andra resan fordubblades
straffet, och tredje gingen vore han »férvist imbetets. Hérd lag, men lag!
Besynnerligare forefaller, att den som gaf dkaren mer in denne skulle ha
botfilldes till tolf mark for hvarje ging.

] £

Oaktadt alla forordningar och allt reglementerande, var det offentliga '

ikeriet icke betydande. De férniima hade sina egna ekipager, och borgerligt
folk gick pi egna ben. Men iifven de enskilda vagnarna underkastades regle-
menten och foreskrifter samt belades med skatt. En siirskild skattetitel var
i borjan af 1700-talet »Wagn, chaise, peruque och fontange-contribution».
En forordning af den 20 maj 1710 bestimmer 2 daler simt i skatt for vagn
med tvi hiistar samt en daler for chaise, samma belopp som fér peruker
och fontanger (hirklidsel).

Man hade ifven foreskrifter for vagnarnas antal vid tskilliga tillfillen,
t. ex. vid begrafningar. Liksom, enligt férordningen af den 15 mars 1732,
ej flere iin tjugufyra personer fingo gi till fots i likprocession, si iigde man
ej heller tillitelse att begagna flere in tre vagnar, forutom prestavens vagn,
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men denna férekom blott vid adliga begrafningar. Det var endast vid ling
vag och diligt vider, som flere vagnar fingo begagnas.

Ar 1739 forbjodos svarta vagnar, liksom att vid sorg i huset klida iifven
tiinstfolket i svart, och detta vid 200 daler s:mt biter. Redan 1720 och
ytterligare 1746 forbjodos forgyllningar och forsilfringar pa vagnar, liksom
fransar, tofsar och band, »riksens rids undantagna».

I en forordning af 1743 stadgades, att alla, undantagande flyktingar
frin Finland, skulle fér en peruk i skatt erligga 2 daler och fér en hel-
eller halftickt vagn 4 daler s:m samt fér en chaise eller cariol med tvi hjul
2 daler, hvilket var samma’ afgift som for en styfkjortel. Vagnar, peruker
och styfkjortlar samt fontanger foljdes vanligtvis at i skattebeloppen.

Redan 1720 infordes hiir ett nytt fortskaffningsmedel, hvarom det i
férordningen hette: »Till att férekomma missbruk med onddiga hiistars och
vagnars hillande skola Porte chaiser i Stockholm invittas som kunna brukas
efter den taxa, som diréfver goras skall.»

Sisom detta fortskaffningsmedels inforare i Stockholm nimnes regi-
stratorn och sedan expeditionssekreteraren i utrikesexpeditionen Leonard
Klinckowstrom.

I det ar 1726 utfirdade privilegiet bestimmes, att sniir nigon bires i
porte-chaise, skola alla vagnar samt hvar och en som dem méter uppi por-
teurernes rop hilla pa sidan af gatans. Detta pabud férnyades 1760.

Portorerna dtnjoto samma skydd som postiljoner, ehuru de eljest, niir
de voro soldater, som visst ofta hiinde, lydde under krigsriitt, di diiremot
andra tillhérde stadens jurisdiktion. De civila, som diirtill anviindes, voro
fria frin viirfning och, si vidt de icke drefvo nigon annan borgerlig niiring,
befriade frin stadens kontribution. Biirarne voro siledes mycket gynnade,
mycket mera iin dkarne, hvilka alltid hallits stramt.

Taxan for begagnande af porte-chaise var i borjan 1 daler 16 ore k:mt
for en kurs i staden inom broarna och i forhillande diirefter for lingre kur-
ser. For dag erlades 10 daler 16 ore, for vecka 50 daler och ménad 150.

b3

Si lingt fram i drhundradet som 1762 hér man forst talas om trihdsten
som ett sirskildt straff for ohofliga dkardringar eller legokarlar och sidana
som fordra mera #n taxan medgifver. Detta straffredskap hade di sin
plats pi Packartorget (Norrmalmstorg), men fiyttades sedan i siillskap med
skampilen till Trisktorget (Roslagstorg), dir trihiisten fanns och anviindes
lingt in p& 1800-talet, sisom gamla stockholmare finnu kunna intyga.

Tva timmars ridande pd triihiisten under pobelns begabberi var ett
ganska skymfligt straff, men upprepades forseelsen, domdes den skyldige
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till atta dagars fingelse vid vatten och brid, och tredje gingen afstraffades

han med sex par spo.

Jimte dkeriet och portschiiserna uppstodo under forsta tredjedelen af
sjuttonhundratalet de forniimligare hyrkuskarne, hvilkas dikdon, vare sig oppna
kalescher eller tickvagnar, benimndes med det gemensamma namnet hyr-
vagnar. Den iildsta, ganska klumpiga sorten kallades pi folkspriket »bagar-
bodars, emedan de i sin otymplighet liknade den tidens i gatan frin bage-
rierna utbyggda brodforsiljningsbodar. Den beniimningen bibeholls dinda
in i nyare tider.

Den forsta hyrkusktaxan iir af 1731 och bestimmer, att for en vagn
med tvi histar till Ulriksdal, Blockhusudden, Djurgirden eller Tallkrogen
(utanfor Skanstull) skulle betalas sex daler for fird fram och tillbaka jimte
16 6re for hvar timme som kusken vintade. Till Fiskartorpet, Brahelund
(utanfor Norrtull), Ropsten o. 8. v. erlades fem daler och till Karlberg eller
Liljeholmen fyra. Denna taxa tkades sedan i anseende till hogt pris pa
hiistfoder. For hyrvagn att bjuda till bréllop, i sstaden och pi malmarnes,
betalades tre daler under forsta timmen och sedan en daler i hvarje timme,
men begagnades vagnar till andra irenden endast tva daler och en daler.
TFor svisiters okades taxan sedan ytterligare.

Hyrkusktaxan i senare hiilften af 1700-talet var bestimmande iifven for
ikarne si till vida, att de senmare som ville betjina allmiinheten med »chaise»
fingo Atndja sig med hiilften af hvad hyrkuskarne iigde riitt att begira for
vagn med ett par hiistar.

Agare af vagnar, vare sig enskilda eller offentliga, erlade fortfarande
skatt. Si upplifvades forordningen af 1722, att den som brukar vagnar,
hel- eller halftickta eller oppna och s. k. »Phaétons» med fyra hjul, skulle
diixfor erligga 3 daler smt. For »carioler» och »chaisers pi 2 hjul skattades
{ daler. Den som vid mantalsskrifningen icke gaf noggranna uppgifter om
de fordon han dgde botfilldes.

Mot virdslost och hirdt korande eller ridande ph gatorna stadgades
ocksd boter. I synnerhet pi middagarna skulle man pi Riddarhustorget och
Stortorget, »hvarest en mera samling af folk iro», firdas allenast 1 giende
och »beskedligen ropa it dem som gi till fot att vakta sig undan».

Noggranna foreskrifter utfirdades di och da, t. ex. den 17 november
1773, huru forhillas skulle pi de »stiillen, diir allmiinheten samlas, i synnerhet
vid operahuset, di de allminna skidespelen uppforas och en myckenhet
vagnar, som till herrskapens afhiimtande bestimda iro, stota till sammans».
Nimnda dag forordnades, att vagnar som skulle afhiimta vid Bollhuset, borde
halla i tre rader lings utmed muren af rddman Indebetous tridgird emot
Storkyrkan till, si att en gata mellan hvarje fil ir Oppen till bekviimlig

Stockholm. IIL 10
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framkérsel for den vagn, som innan skidespelet ir till inda, skulle kunna
framropas. Efter forestilllningens slut ropades icke frin ingingen till
teatern, utan frin vagnarna, hvilkas betjining skreko ut sin respektive herr-
skaps namn. Var herrskapet di ej i ordning, sfick vagnen taga sitt stille
ytterst bakom filen samt diir vinta tills ordningen 4 nyo kommer», och si
kunde vagnen fi fara flere ginger rundt om, éinda till dess herrskapet slutligen
svarade pi tillrop.

»Skulle», heter det ytterligare i forordningen, »nigon olycklig videld,
som Gud dock nideligen afviinde, inom Bollhuset under pastiende skidespel
uppkomma, ehurn diiremot goda anstalter medelst brandredskap i huset iiro
vidtagna, mi i sddan oférmodad hindelse icke nigot equipage, hvem det
ock tillhéra kunde, vid afventyr for kusk och betjinte att af” vakten med
bajonetten pi stillet nedstitas, rora sig ur rummet, forriin tillitelse dirtill genom
allmiint utrop och befallning limnad blifvit, sedan hyar och en, som ej till
eldens slickande miste kvarblifva, férut utgitt, di alla vagnar i tvenne filar
Slottsbacken utfér bortkér och stadna vid Logirden, nedgingen vid Lejonen,
Slaktarehusbron eller Norrmalmstorg, sina herrskaper att mottaga efter den
anstalt hvar och en enskildt foga kan, allenast platsen frin Storkyrkan ned
till Stenhuggeriet Gppen och ledig limnas.»

Sésom man finner, var hiir ordning och skick iifven i férra arhundradet.
Man kan #dtminstone icke klaga ofver brist pi polisférordningar och regle-
menten. Snarare voro dessa alltfor minga och alltfor ofta upprepade.
Emellertid tillviixte och underlittades samfirdseln, om ock hardt reglerad.
I synnerhet ékades ikdonens antal, di diiremot portschiiserna, iifven under
den fér dem mest gynnsamma tiden, aldrig togo nagon riktig fart och slutligen
sattes i skriipvrin. Att lita biira sig ansfigs i allminhet for nigot som vi
nu skulle kalla »snobberi». Till och med Gustaf IIT tyckes ha forargat sig
ofver, att Armfelt begagnade portschiis, di han infann sig pi slottet. I B. v.
Schinkels minnen beriittas, att »>di Armfelt i portschiis och atfsljd af sin
stora vakt lit bira sig upp pi slottet, yttrade konungen, som frin ett af
slottsfonstren blef varse det magnifika f6ljet pd borggarden, till baron Wrede,
som satt bredvid honom: Men hvad iir Armfelt for en narr? Han bir sig
ju it, som vore han en turkisk paschas.

Med &rhundradets slut var det ock slut med birstolarna, och allmiin-
heten anlitade endast hyrvagnar och ikareschiiser for fiirder pé stadens gator.
Men dessa fordon voro, hvad snygghet och bekviimlighet betriiffar, mycket
underliigsna senare tiders. I synnerhet var ikareschiisen allt annat in behaglig.
Den som ville begagna sig af dessa tvithjuliga, hogst obekviima, vanligtvis
bjirt gulmélade fordon, fick halla till godo med att sitta bredvid dkaren,
hvilken ofta var drucken och alltid luktade illa, ej sillan héljd i trasor, grof
i sina uttryck, pockande och pa allt sitt obehaglig. Dragaren var ocksd niistan
alltid en utsvulten och orkeslés hiistkrake.
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Under sidana foérhillanden borde man vil, kunde det tyckas, med glidje
ha hilsat det nya slags fordon, som under namn af omnibus sattes i ging hir
i slutet af 1835. Men det forsdk som gjordes med omnibusen »Forsoket
lyckades icke. Vagnen var for obekviim och otillriicklig. Den rymde endast
atta personer, och afgiften, 8 sk. banko, ansigs for hog for firden mellan
Jiarntorget och Kungsbacken, allra helst som den fiirden, i anseende till
gatuliiggningens bedroflign skick, gick mycket lingsamt. Forsoket miste

snart upphora, och ndgot nytt hordes ej af forrin in pd 1850-talet, med

andantag dock af de smi omnibusar, som frin Gust

af Adolfs torg afgingo '

till Djurgirden.
Ay 1852 inviittades ater en omnibuslinie mellan Kungsbacken och Staden

mellan broarna samt fick sin ena indpunkt pa Slussplanen, och dret direfter

oppnades dylik forbindelse mellan sist niimnda plats och norra delen af

synas dock ha kommit i bruk forrin dkeriviisenc
hvarpi de hir forut omnimnda »formiinnen»
Till och med fore pibudet om

Regeringsgatan, liksom en annan mellan Riddarhustorget och Kungsholms- i
torg och senare en mellan Slussen och Ladugirdslandet. L |
Den, som holl sig lingst af dessa, var linien Kungsbacken—Slussen, || 3
hvilken soder om Norrbro delade sig i en linie it Stora Nygatan och en |‘ :
annan it Skeppsbron, men slutligen méste dfven denna upphora. Den nya I
tiden stod for dorren, och dirmed spirvigsinrittningen. |i
. ; | i
l
For firder landviigen frin Stockholm till andra delar af riket hade ] J|1 ,
man i ling tid icke annat in enskilda fordon, men dirtill anslagna offentliga | J,;J |
let hann ndgon nimnvird | ; '
|
l
.

utveckling nom hufvudstaden,
och shiirbergerarnes iro tillriickliga bevis.
ir 1591 utkom en forordning, som stadgade, att e] mindre ‘
h lika minga pi den |

dessa eller redan
iin fyra gistgifverier skulle inriittas pi Norrmalm oc
s6dra malmen. Detta ansigs dock icke tillriickligt, hvarfér forordningen om h ‘ l
sformiin» och shirbergerare» tillkom och fornyades flere ginger. ‘ '
I slutet af férra drhundradet stadgades, att »den som iiskar Akarehistar : i
till skjuts, skall rekvirera dem sex timmar forut pa Packartorget (diir en !
gistgifvargird var @nda intill medlet af vart drhundrade beligen i hornet af : I
Smilandsgrind) hos den dir posterade politienppsyningsmannen, s0m iligger , I
att genom Ungbriderne, hvilka dagligen bora vid Packartorget vara ftill 1':

: hands, om skjutsens anskaffande besorjar. '
Af de minga gistgifvargirdarna i Stockholm #terstod slutligen icke |
flere @in den nyss namnda, men 1851 inrittades dter en till, niimligen i nir .
64 Hornsgatan. »Diligencer» borjade dock sin verksamhet redan i borjan af
1830-talet och tiflade atminstone pd vissa strickor, sisom Stockholm—Gdote- I
borg och Stockholm—Upsala, med giistgifvarskjutsen, hvilken likvil dgde f

bestind iinda till dess jirnviigarna i si viisentlig grad underlittade samfard-
|
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seln mellan hufvudstaden och det ofriga Sverige. Annu finnes dock. sisom hiir
nedan niirmare omniimnes, en gistgifvaregird eller skjutsstation i Stockholm.

For forbindelserna sjéledes var i ildre tider icke bittre sorjdt iin for
samfiirdseln landviigen. Dock foreskrefs redan i nyss niimnda kungérelse
af 1591, det tvi borgare Gstan och vistan mur skulle halla batar till vilg-
farandes bekvimlighet. Sedermera upprittades ocksi ett stort antal sjogiist-
gifverier i stadens omgifningar, hvilka alltid skulle sta till tjinst med sjoskjuts.

Inom staden funnos atminstone pi 1600-talet rodderskor, som fraktade
personer mellan olika stadsdelar, men nigot ordnadt i detta afseende firekom
ej forrin i borjan af dirpa foljande arhundrade. Det var fortfarande till
storre delen kvinnor som besérjde den samfiirdseln, och sminingom kom
det privilegierade roddarlagets bitar helt och hillet i hinderna pa ildre
kvinnor, som antingen sjilfva eller genom andra af samma kin besorjde
rodden. Roddarmadamer eller vanligtvis roddargummor var det allmiinna
namnet pi dem.

Enligt en 1788 utfirdad taxa skulle f5r en rodd mellan Skeppsbron och
Djurgirden erligges 4 skillingar. Mellan Slottsbacken och norra Slaktarhuset,
dir Nationalmuseum nu stir, erlade hvar passagerare 3 runstycken. Men
siidana bitar kunde hyras iifven for lingrodder, till och med iinda till Lands-
ort, hvarfor betalades 5 riksdaler.

Roddargummorna voro aldrig riktigt omtyckta, men betraktades som
ett oundvikligt ondt. De voro pi vattnet Livad dkaredringarne voro till lands,
stiidse firdiga till griill och okviidinsord. Aret 1834 var for dem ett olycksar,
ty di borjade deras forsta medtiflerskor att intringa pi deras omride, och
detta intringande hade slutligen till f6ljd, att roddargummorna sminingom
helt och hillet uttringdes. Kullsniporna, linga, smala och litta bitar, rodda
af raska dalkullor, visade 8ig nyss nimnda dr forsta gingen i Stockholm
" och efterfoljdes snart af vefstupar, hvilka ocksi hade dalkullor ill besiittning
och ansfigos vara utmiirkt snabbgiiende, men iifven de miste i sin ordning
vika for ett iinnu snabbare och tidsenligare fortskaffningsmedel pi de stock-
holmska vattendragen, niimligen dngsluparna.

Andra funderingar om att snabbt och bekviimt taga sig fram pi
vattnet afhordes di och da. Angkraften holl sig i bakgrunden, men gjorde
sig ej si snart gillande. Den ansigs i allmiinhet alltfor farlig, och dirfor
anstringde man sig att hitta pi nigot annat. En inom juridiken forfaren,
men fir mycket annat intresserad man, hofriittsassessor P. Juringius, trodde
" sig ha l6st problemet genom uppfinnandet af trampbiten, men da, i borjan af
' 1820-talet, hade angbitarna redan hunnit arbeta sig in i allmiinhetens for-
troende, och assessorns trampbit »Gefions, som drefs af dels minniskor, dels
oxar, kunde icke tifla med de farkoster. som hade dnga till drifkrvaft.
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De under 1840-talet uppkomna vaftenskidorna hade vil knappast pa
allvar afsikt att gora sig till allméint fortskaffningsmedel. De voro endast
fr vo skull, di de frampaddlades af sin uppfinnare, den som »muntrations-
rid> bekante Hookenberg. Siledes aterstod for samfirdseln till sjos ej annat
in dngbdtar.

9 Akeriviisendet

i hufvadstaden iir, sisom ofvan sagts, en gammal inriittning, hvilken riknar |

¢ina anor iinda frin medeltiden och finnu bevarat dtskilliga drag fran skri-

C. J. G. fot. - -
A 74. Droskstation pd Brunkebergstorg.

viisendets dagar. Sdlunda finnas dnnu tvenne dkarelag, ett pi Norr, det
storsta, och ett pi Soder, med hvar sin infor polisen utsedde dlderman
samt sirskilda s. k. ungbroder, hvilkas viirdighet och tjiinstebefattning turvis

e —

tillhéra medlemmarne i laget.

Nu gillande bestimmelser innehdllas i tvenne skilda reglementen af
den 11 mars 1897, det ena for droskvisendet, det andra for varuforsling. ®
I bada gores det beroende af sfverstathillareiimbetet att &4 gata, torg eller
annan allmiin plats tillhandahélla hiist och ikdon for att mot betalning be-
tjina allminheten. Sidant tillstind gifves endast den, som iger medborger-
ligt fortroende, rader ofver sig sjilf och sitt gods samt i Ofrigt profvas
limplig for utofvande af dylik verksamhet. Bolag, som dirmed vill befatta
sig, har att utse en forestindare, hvilken #ir underkastad samma skyldighet
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och ansvar som enskild innehafvare. Hittills har likvil aldrig bolag idkat
sidan rérelse i hufvudstaden. Ar 1896 funnos i hufvudstaden 67 personer
inregistrerade sisom droskiigare, med rittighet ifven till varuforsling, och
62 som drefvo endast sistnimnda rorelse. Hela uppsittningen af hiistar
utgjorde 1,390. Ofverstathallaveiimbetet anvisar de allminna platser, som
fi till drosk- och #karestationer anviindas, och bestimmer iifven antalet
fordon, som diir fi uppstiillas. Fordon skall vara forsedt med nummer,
hvilket tillhandahilles af polismyndigheten. Mbnstring och besiktning iger
ram pi tid, som ofverstithillareiimbetet bestimmer.

Hvad siirskildt vidkommer droskiigare, di med droska forstis hvarje
slags dkdon, som fér personbefordran anviindes, skall han for att fa drifva
sin rirelse visa, att han forfogar Gfver hiistar, dkdon och annan nodig ma-
teriel i stadgadt skick samt inom hufvudstaden beligna limpliga stallar och
forvaringsrum.

Droskiigare har att anmiila hos &fverstithallareimbetet den han énskar
fi till droskkusk antagen. Som sidan godkiinnes endast den, som figer med-
borgerligt fortroende och iir kind sisom nykter, irlig och ordentlig; han
skall dessutom hafva fyllt 18 ar, vara kunnig i korning och iga nodig lokal-
kinnedom. Ar droskkusk af ofverstithillareiimbetet antagen, erhiller drosk-
dgaren for hans rikning en tjiinstgoringsbok, innehillande antagningsbevis
med uppgift & namn och nummer jimte ett exemplar af reglemente och
taxa, samt ett droskkusktecken att biras & hufvadbonaden. Badadera skola,
di droskkusk upphor med sin befattning, oférdrijligen aterlimnas. Si ofta
han iir i tjinstgéring, skall han vara iklidd faststilld driikt. Till de ord-
ningsregler han i 6frigt har att iakttaga hor iifven att icke firdas omkring
pi gator eller andra allmiinna platser for att soka erhalla korning, utan
efter fullbordadt uppdrag instilla sin droska pi den station, dit den hér,
och ej heller diir fir han genom tilltal eller ithérder erbjuda sin tjinst.
Under fird med ledigt fikdon iir droskkusk likvil berittigad att dtaga sig
korning, men ej skyldig dirtill, utom da polisman sidant begir. Afgiften
for korning dr bestimd i taxan dels for kurs, dels for td.

Stationerna iiro dels fasta, dels tillfiilliga. Vid de fasta stationerna
iro droskorna indelade siirskildt till dagtjinstgoring, under april—oktober
frin kl. 7, den ofriga delen. af &ret frin kI 8 pi morgonen till kl. 11 pa
aftonen, och siirskildt till natt-tjinstgéring, frin kl. 11 pa aftonen till kl. 2
pi natten. For de tillfilliga stationerna fifvensom for centralbangirden giilla
sirskilda foreskrifter.

Materielen utgjordes ar 1896 af 175 droskor. af hvilka 40 tillhorde
+ sodra dkarelaget och resten norra, samt 219 histar; kuskarne voro till
antalet 191. Siffrorna iiro ungefir desamma som &r 1889, di uppgifter
hirom forst offentliggjordes, hvilket forhallande viil till nigon del fr att
tillskrifva spirviigarna, utan att likvil de sistnimndas intring fir ofver-
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ckattas. Telefonen har diremot varit till viisentlig nytta, genom littheten
att bestilla tillfillig skjuts.

Droskkusken har ett hirdt yrke. Visserligen iir droskornas antal alltid
i stort, att samme kusk icke behofver instilla sig pi stationen vid den
tidiga timmen mer iin hvarannan dag, och han kan ifven nigon ging fi en
hel dags ledighet, viilforstiendes utan afloning, men eljest dr han bunden
vid sin tjinst mera in de flesta medborgare i samhiillet. Afven pi stationen
skall han uppehilla sig pi kuskbocken eller invid droskan, med undantag
af den korta tid, han behofver for att pa nirmaste stiille intaga sin miltid.

Viider och vind fir han icke akta, huru mycket in virt strilnga klimat har

¢ 1, G. fot. 75. Akardroska.

att bjuda pa af vedervirdigheter. De skjul, som uppforts pi nigra stationer, -
hafva hufvudsakligen tillkommit for telefonens skull och icke for kuskarnes
skydd. Btt sadant, om in af mycket tillfillig art, skaffa de sig likviil, da
vintern #ir rik pi sné och limnar gratis material till en ofta nog smitreflig
hydda. Den storsta stationen & Brunkebergstorg iir i detta hiingeende biittre
lottad, tack vare en enskild minniskovin, hvilken dir dr 1880 lit uppfora
en s. k Akarestuga efter engelskt monster och skiinkte den it kuskarne.
Den ir inredd med binkar och bord, och kuskarne kunna diir ifven till
billigh pris fi ett mil varm mat, hvilken tillagas i en siirskild kioksafdelning
af en skafferska, som dirjimte har stugans stiidning om hand. For stugans
framtida vird och uppritthillande af god ordning i densamma liimnade gif-
varen noggranna foreskrifter. Silunda fi inga spritdrycker pa stiillet siiljas
eller fortiras, vid ifventyr att eljest den lilla anstalten nedrifves och afytt-
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ras till formin for nigon sjukvirdsinviittning. Det ir att beklaga, att det
vackra exemplet icke ledt till efterfoljd, hvarken frin kommunens eller en-
skildes sida, och saken iir likvil utan tvifvel viird att beaktas lika mycket
som ménga andra, hvilka tillvunnit sig allmiinhetens sympatier.

Droskiigaren bestir kusken kappa och méssa samt 2 kr. 50 6re om
dagen, hvilket belopp denne ager att gora sig till godo, innan han #ll sin hus-
bonde limnar hvad han kért in. Den senare dr silunda for hvad han upp-
biir helt och hillet beroende af kuskens arlighet. Drickspengar af den
dkande fir kusken aldrig begira, men blir vil sillan utan, ifven om slanten
mingen ging ir liten. Tillsammans gor det nog pi ir och dag lika mycket
som for mingen yrkeslird arbetare, men si iro ocksd afbriinningarna icke
obetydliga: maltider utomhus, ett par kronor i veckan it en fodermarsk pi
stationen och annat af mera tillfillig art. Dirjiimte far tagas 1 betraktande
allt ondt han sliter. Som ung och i medelildern stir han ut med sitt yrke,
men forr eller senare tvingas han att stiga ned frin kuskbocken och ofvergh
till nigot annat.

3. Skjutsviisendet

" inom hufvudstaden ir fortfarande ordnadt i enlighet med bestimmelserna
i ofverstithillareimbetets kungérelse den 23 dec. 1874. Staden igde di

tvenne giistgifverier, hvaraf det ildsta lig p& Norrmalm, ursprungligen vid

' Packartorget (nu Norrmalmstorg), och det yngre, inrittadt 1851, pi Sider-

malm. Det sistnimnda blef efter hand si foga anlitadt, att det icke stod
i skiiligt forhallande till den firliga kostnad af 1,300 kronor, som staden for
denna inriittning fick vidkinnas, Pi grund hiiraf och i betraktande af de
alltmera utvidgade angbats- och jirnviigsforbindelserna indrogs denna giist-

" gifvaregird 1876, hvarefter endast den & Norr beligna dterstod. Liknande

forhillanden ledde till att med ingingen af ir 1882 norra gistgifveriet for-
vandlades till en skjutsstation, anordnad i ofverensstimmelse med allmiinna
skjutsstadgan och forlagd till Adolf Fredriks kyrkogata.

Skjutsskyldigheten iir indelad pi stadens droskiigare, hvilka det iligger
att mot en lega af 1 kr. 87 ére for nymil, med férhéjning for tvi histar
och annat ékdon iin vanlig skjutskiirra, verkstiilla skjuts, riknadt frin Stor-
torget, till Barkarby 1,6 nymil, Ensta 1,9, Gustafsberg 2.5, Liinna 1,6, Rote-
bro 2.1 och Drottningholm 1,1 nymil.

Enligt ofvannimnda kungérelse skall skjuts bestiillas & stationen och
diirvid inskrifningspenningar med 10 ore for hvarje hiist till forestindaren
erliggas. Hiilften af denna afgift tillfaller ungbroderna eller de drosk-
igare, som efter tur sins emellan dagligen skola vara till hands 4 skjuts-
stationen f6r att ombesorja uppbidning af histar. Sker bestiillningen 4
tid, di icke ungbréderna iiro skyldiga att vara tillstides, tillfaller inskrif-
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ningsafgiften, i detta fall 15 Ore, stationens forestindare, hvilken di fort-

kaffar bestillningssedlarna till de skjutsskyldige. Numera tillgir det all-

tid sd. att forestindaren pa hvarje tid af dygnet emottager bestillningar, och

detta har ifven visat sig vara tillriickligt. Skjutsen har nimligen i hog grad

aftagit, sisom af foljande oOfversikt for de nirmaste tjugu dren framgir,
Antalet i skjuts utgingna hiistar var drligen

1876—1880 1881-—1885 1886—1880 1891—1805 1800

Kronoskjuts. . . ..« .. ... 832 70 — - Lo
Annan skjuts. . ... oo e 321 240 73 60 45
Summa 653 310 3 60 46

For tjugo air sedan gingo siledes i det nirmaste hvarje dag ett par
hiistar i skjuts. Under de sista sex éren har knappast behofts mer iin en

hiist 1 veckan.

4. Hyrkuskviisendet,

sidant detsamma i det foreghende tecknats, erfor kring midten af virt
arhundrade en genomgripande forbittring, till hvilken, sisom det di tycktes,
intet var att tilligga. Materielen blef oklanderlig: bekviima vagnar, goda
hiistar och i sitt yrke hemmastadda kuskar, hvilka i sitt skick fordelaktigt
skilde sig frin den uppsittning af droskkuskar, som da gjorde allminheten
liknande tjiinster. Konkurrensen mellan hyrkuskverken torde vil hafva bi-
dragit mest hiirtill och dirjimte den noggranna tillsyn, som kan fignas hyr-
vagnen, hvilken till hvarje forrittning rullar hemifrin i sitt prydligaste skick,
di diiremot droskan iir ute frin morgon till kvill i hvilket viider och vig-
lag som helst. Sedan den tiden har emellertid allmiinhetens ansprik stigit
mycket och lyxen mirkbart gjort sig gillande ifven i friga om hyrvagnarna.
Man ser nu sidana klidda med sidendamast och med gummiringar om

hjulen, och hiistarnas seldon iro i stil dirmed. Det ir dirfor foga under-

ligt, att hyrkuskarne klaga ofver gillande taxa, hvilken snart ér tjugufem r
gammal och, di den tillkom (1873), tydligen afsig helt andra forhillanden

in de nu ridande. En iindring af densamma anses si mycket mera pi-
kallad, som spéirvigarna gjort ett icke ringa intring for hyrkuskverken.
Och telefonen har, i stillet for att gagna, verkat raka motsatsen, i det
minga visiter, for hvilka fordomdags dkdon anviindes, numera afliggas per

telefon.

Enhvar, som vill tinga hyrvagn, bor enligt reglementet af den 28 dec.

1868 bestilla sidan & hyrkuskkontoret med angifvande af tid och stille for
afhiimtning, och har han iifven pi fillsigelse riittighet att erhalla dterskjuts,
si vida icke hyrkusken dr forhindrad af iildre bestillning till samma tid.
Taxan utgdr dels efter tid, dels efter kurs. Legans betalning pd forhand

- e e e e e ——
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mid kunna af hyrkusken fordras, di ikdonet bestilles af for honom okiind
person eller annan giltig anledning foreligger. Utom personbefordran for-
ritta hyrkuskverken vanligen iifven varuforsling. De stérre hafva dess-
utom likvagn.

Vid slutet af ar 1896 funnos i hufvudstaden 24 hyrkuskverk. Tolf af
dessa drefvo en mera inskriinkt rorelse med hvardera nigra fi par hiistar.
De ofriga, bland dem bolaget Frey, bildadt af fem smirre verk, iiro ganska
betydliga inriittningar, af hvilka en har icke mindre in 50 kuskar och 100
" hiistar. Tillsammans sti i hyrkuskrorelsens tjinst omkring 200 kuskar och
400 hiistar. Hyrvagnar hillas i dubbel uppsittning, 6ppna och tickta, och
utgora likaledes omkring 400, frinsedt giggar och andra ikdon.

C. Jd. G. fot.

78. Hyrkuskekipage.

Korsvennen hos ett hyrkuskverk har s till vida en biittre tjinst in
droskkusken, att han fir vara hemma i stallet eller i kuskkammaren, da
han icke sitter pi kuskbocken. Hans afloning utgir i de flesta fall med
45> kronor i ménaden, hvartill kommer kanske lika mycket i drickspennin-
gar, de senare naturligtvis viixlande, men i allminhet rikligare in drosk-
kuskens pi grund af den biittre publik han har att géra med. Husbonden
bestir dessutom fritt liveé och handskar, vid niigra verk dirjimte olycks-
fallsforsiikring, likarevird och rakning samt for ogifta kuskar fri bostad p#
gemensamma kammare.

D. Sparviigar

' hade linge varit i bruk i utlandet, innan man vigade tinka pi sidana an-
i liggningar éifven hos oss. Vir hufvudstad hade visserligen tillriickligt linga
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afstand, hvilka det alltid vore onskligt att snabbt och bekviimt kunna Gfver-
vinna, men terringen var foga inbjudande, och de sviirigheter den lade i
viigen ansigos icke kunna afligsnas utan alltfor dryga kostnader. Efter hand
indrades likviil den allmiinna meningen, och allt flere roster hojdes for till-
godogorandet af en nyhet, hvars betydelse for lokaltrafiken inom kort skulle
framtriida pa ett si afgorande siitt.

Det forsta forsoket gjordes i borjan af 1870, dd tvenne enskilda personer
begiirde tillstind att anligga spirvigar & fyra siirskilda linier, men foretaget
uppgafs, di koncession icke kunde erhillas & spirs nedliggande i Drottning-
gatan. Frigan stod emellertid pd dagordningen, och sirskilda forhillanden
kommo till hjilp. Den bostadsbrist, som vid niimnda tid ridde i hufvud-
staden, hade antagit en synnerligen hotande karakter, och man ansig all-
miint, att den ej stode att afhjilpa, med mindre in att byggnadsverksam-
heten eggades till nya foretag i stadens utkanter. Ett villkor hiirfor var likvil
littare kommunikationer till dessa trakter, och hiir tycktes sparviigar komma
pi sin ritta plats. Man saknade emellertid all erfarenhet om, huru pass
viil sparviigstrafiken stode tillsammans med den ofriga samfiirdseln samt huru-
vida klimat- och terringforhillanden gifve nigon utsikt for dess bestiind.

Tor att astadkomma en utredning hiirutinnan uppdrog Gfverstithillaren
den 30 september 1875 it en kommitté af sakkunnige miin att utarbeta en
fullstindig plan for spirvigars anli reande i hufvadstaden. Denna kommitté
afgaf sitt betinkande redan i januari 1876 och hemstillde diiri, att man med
hiinsyn till den olimpliga terriingen & Sodermalm skulle tills vidare afstd
frin tanken att anligga spérviigar i denna stadsdel, hvaremot i friga om
Staden inom broarna och Norrmalm kommitterade foreslogo flere linier i tvi
sirskilda system, det primiira, som genast gkulle utforas i de reglerade och
mera bebyggda stadsdelarna jimte Djurgirden, samt det sekundira, som
skulle genomforas sd sméningom och omfatta de yttre, mindre bebyggda
stadsdelarna med deras niirmaste omgifningar.

De upplysningar, som genom kommittébetinkandet i éfrigh vannos, voro
af s gynnsam art, att inbjudning strax utfiirdades till bildande af ett aktie-
bolag for att sitta planen i verket, och det drojde icke lingre in till den
12 april 1876, forrin kungl. maj:t kunde faststilla ordning for Stockholms
nya  sparvdgsakticbolag, si kalladt, emedan forut (1872) konstituerats ett
Stockholms sparvigsaktiebolag, hvilket likvil aldrig triidde i verksamhet.
Det nya bolagets aktiekapital skulle utgora minst !/, million och hogst 2
millioner kronor, och di den forra summan snart var ofvertecknad, erholl
bolaget den 10 juli 1876 stadsfullmiiktiges tillstind att anligga spirviigar i
Stockholm, hvilket vann laga kraft genom kungl. maj:ts stadfistelse den 30
dirpa foljande december och utvidgades genom sirskild nidig resolution
den 25 juni 1877 pi Djurgirdens upplitande for samma trafik.

Anliggningarna afsigo till en borjan:
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1) En linie frin Slussplanen lings Skeppsbron, platsen nedanfér Lejon-
backen, Norrbro, Gustaf Adolfs torg, Stromgatan, Rédbodtorget, Nya Kungs-
holmsbrogatan, Tegelbacken, Nya Kungsholmsbron, Handtverkaregatan,
Kungsholmstorg och Tridgirdsgatan till Reparebansgatan.

2) En linie frin Tegelbacken utefter Klara Strandgata till Barnhus-
gatan, denna gata fram till Drottninggatan och 6fver denna in i Adolf Fredriks
Sédra Kyrkogata, Stora Badstugatan, Trebackarlinggatan, den Gppna platsen
vid sidra éindan af Roslagstullsgatan, Roslagstorg och Stora Triiskgatan, till
Sodra Humlegirdsgatan, dir linien skulle sammanbindas med

3) En linie med utgingspunkt & Gustaf Adolfs torg frin den forst-
nimnda samt dirifrin striickande sig utanfor operahuset forbi sédra delen
af Kungstridgirden samt vidare i Ostra Tridgirdsgatan, Hamngatan, Norr-
malmstorg och Norrmalmsgatan, Sédra Humlegirdsgatan, Sturegatan och
Norra Humlegirdsgatan till Nybrogatan.

g ji,_!i.i ‘_
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77. Tackt sphrvagn.

4) En linie utgiende frin den sistnimnda & Norrmalmstorg i strickning
af Hamngatan, Nybrohamnen och Ladugiirdslands Strandgata till Djurgirds-
bron for fortsittning Gfver denna in piv stora viigen forbi Alkirret in i All-
minna griinden.

Enligt koncessionen skulle bolaget, med andras uteslutande, iga att
under en tid af fyrtio ir trafikera de nu nimnda linierna med for indaméilet
siirskildt konstruerade person- och transportvagnar, hvilka likviil under vintern
skulle uthytas mot andra limpliga ikdon, direst spérens rengéring di komme
att menligt inverka pa slidforet eller eljest visa sig hinderligt for den all-
miinna gatutrafiken. Om rorelsen pi hela eller nigon del af spirviigen af-
brites under mera iin fyra dagar och bolaget icke kunde visa, att sidant
skett utan dess forvillande, skulle stadsfullmiiktige iiga riitt forklara konces-
sionen forverkad. Niir tillstindet utginge eller forverkades eller pi annan
ofverliites, hvilket sistnimnda blott finge ske med stadsfullmiiktiges bifall,
skulle staden hafva ritt att till sig losa spirviigsanliggningen med diirtill
horande redskap och dragare m. m. efter det viirde, som dsattes af en dirfor
sirskildt utsedd niimnd.
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Svirare var det att limna foreskrifter for spirvigstrafikens skitande
pi ett sitt, som skinkte allmiinheten storsta mojliga trygghet och bekvim-
lighet. Sadana kunde endast byggas pd nigon tids praktisk erfarenhet, och de
miste dirfor till en borjan inskriinkas till nigra fi allminna ordningsregler,
hvilka meddelades i kungorelserna den 4 juli 1877 och den 16 mars 1878,
De definitiva bestimmelserna utfirdades af ofverstithallareiimbetet den 23
december 1880 i form af ett spirviigsreglemente, hvilket tridde 1 kraft med
niistféljande Ar och innehiller noggranna foreskrifter ej mindre for bolaget
och dess trafikpersonal iin iifven for allminheten.

Si snart koncession erhallits, vidtog bolaget férberedelser for spirens
nedliggande, och i maj 1877 greps verket an pii tre skilda stillen, nimligen
pa Ladugirdslands strandgata (Grefbron), vid Slussen och pi Roslagstulls-
gatan utanfor en af bolaget iret forut till station med stall m. m. inkipt
egendom. Arbetet bedrefs si raskt, att trafiken redan den 10 juli 1877
kunde taga sin borjan pi striickorna Slussen—Norrbro, Norrbro—Grefbron

78. Oppen spirvagn,

och Norrbro—Roslagstorg; den 25 augusti s. d. Oppnades linien Gustaf
Adolfs torg—Kungsholmstorg och den 21 oktober Grefbron—Allminna
grimd. Intill arets slut hade pi dessa trenne linier befordrats nira 1,200,000
passagerare, ett godt vittnesbord om det nya trafikmedlets behdflighet och
en kraftig uppmuntran till dess vidare utveckling.

Denna uteblef ej heller. Till de forst koncessionerade linierna sléto
sig raskt andra. Af storsta betydelse blef byggandet, efter erhillet tillstéind
den 26 april 1880, af strickan frin Tegelbacken ofver Vasabron fram till
Slussen, hvilken utgjorde sista linken i den s. k. Ringlinien och &t spir-
viigssystemet & Norrmalm och i Staden inom broarna skinkte en efter-
lingtad enhet.

Till Ringlinien knotos ocksi efter hand flere andra. De mera afligsna
delarna af Norrmalm voro innu ganska vanlottade med hinsyn till sina for-
bindelser med stadens centrala delar, och for att afhjilpa denna brist sokte
sparvigsbolaget tillstind att striicka tvenne linier fram till Norrtullsgatan,
en viistlig frin Norra Bantorget och en lingre it Oster frin Trebackarling-

gatan (nu Tegnérgatan), hvilken sistnimnda linie direfter skulle fortsitta till _
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Norrtull och, om konungens befallningshafvandes i Stockholms lin bifall
vunnes, & landsvigen fram till Nya Kyrkogiirden. Framstiillningen bif6lls af
stadsfullmiiktige den 3 november 1885 och af linsstyrelsen den 5 maj
1886, dock tills vidare med den indring, som betingades af da iinnu icke
afslutade gatuarbeten.

Den 1 juni 1888 erholl bolaget rittighet att framdraga Ostermalms-
linien frin Nybrogatan till Artillerigatan och den 1 juni 1891 att fortsitta
denna linie till Karlaplan.

Den 17 december 1888 koncessionerades en andra Kungsholmslinie

79. Spdrvagnsstation vid Tegnérgatan.

med utging frin Drottninggatan éfver Kungsbron och in pé Fleminggatan
till dennas &indpunkt eller ocksi med afvikning i S:t Eriksgatan fram till
Drottningholmsviigen.

Tydligt var, att dessa nya linier, hvilka alla fingo samtrafik med Ring-
linien, skulle tillféra den sistnimnda en i hog grad okad rérelse. For att
méta denna blef det nodviindigt att forse Ringlinien med dubbla spir, hvilket
arbete utfordes under loppet af 1892, Samma anordning vidtogs 1896 &
Djurgiirdslinien.

Vid sistniimnda 4rs slut hade de trafikerade linierna foljande utstrick-
ning i meter: Ringlinien 5877 (hvaraf dubbla spar 5,678), Ostermalmslinien
1,283, Sddra Kungsholmslinien 1,767, Norra Kungsholmslinien 1,936, Djur-
girdslinien 2,084 (hela linien dubbla spr), Kyrkogirdslinien 2,272 och Vasa-
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stadslinien 1,903, eller en sammanlagd linielingd af 17,122 meter, och rik-
nadt i enkla spir 24,884 meter. Hela striickan utlagda enkla spir, med
inrikning af ofvergings- och ingingsspir, utgjorde vid 1896 ars slut 27,160
meter.

I den man spirvigsnitet fullkomnats och driften visat sig lonande,
hafva ifven littnader beredts i afgiften silunda, att linier, hvilka forut
utgjordt skilda betalningsdistrikt, forenats till ett sidant. Den viktigaste
anordningen i detta hinseende var upplitandet ir 1880 af den niira 6 kilo-
meter linga Ringlinien for befarande mot en afgift af endast 10 6re. Denna
forman har ytterligare utstriickts genom afgiftsfri samtrafik med Ostermalms-

linien sedan april 1882, med bida Kungsholmslinierna sedan oktober 1894

P—

80. Nya spirviigsaktiebolagets stallar vid Roslagsgatan.

samt med Vasastadslinien och Kyrkogirdslinien (till Norrtullsgatan) sedan
april 1895,

Under det att silunda spirvigarna mer och mer utstricktes i Gfriga
stadsdelar, forblef af skiil, som redan iro nimnda, allt vid det gamla péi
Sodermalm. Men ifven dess tid skulle komma. Med den viixande folk-
miingden framtridde bristen pi gamfirdsmedel i de inre och mera afligsna
delarna af Maria och Katarina forsamlingar allt tydligare, och en jimforelse
med forhallandena & Norr var ingalunda ignad att fortaga detta intryck.
Det var dirfor icke underligt, att betinkligheterna i friga om spirvigar
ifven pia Soder gifvo vika for utsikten att it dylik trafik kunna upplata
ett si vidstrickt omride.

Den 16 juni 1885 erhéllo nigra enskilda personer genom stadsfull-
miiktiges beslut, stadfist af ofverstithallareiimbetet den 7 augusti s. i,
koncession pé fyrtio &r att, med uteslutande af andra, pi vissa villkor anligga

och trafikera spirvigar i foljande fyra linier:
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1) En linie frin Hornskroken lings Hornsgatan forbi Adolf Fredriks
torg och utmed detta torgs ostra sida in pi S:t Pauls- Bjorngirds- och
Maria Hégbergsgatorna till Gotgatan och i samma gata till Sandbergsgatan.

2) En linie i Hornsgatan frin Adolf Fredriks torg till Repslagaregatan.

3) En linie i nuvarande Folkungagatan till Tjirhofs Tyvirgata (Ersta-
gatan).

4) En linie frin jirnvigen i Str: andgatan lings Milaren och genom
uppfartsviigen diirifrin fram till Hornsgatan.

Den 1 april 1886 gifvo stadsfullmiktige sitt bifall till koncessionens
ofverlitande pa Stockholms sidra sparvigsaktiebolag, hvars ordning var af
kungl. maj:t faststilld den 12 mars s. 4. Dirjimte meddelades genom siir-

81. Angspirvagn.

skildt beslut af stadsfullmiiktige den 29 nistfoljande april ritt 4t konces-
sionsinnehafvarne att framdraga linien i Hornsgatan frin Repslagaregatan
ofver Sodermalmstorg och Brunnsbacken ned till Karl Johans torg och
den 14 mars 1887 att tills vidare for trafiken & strickan Slussen—Horns-
kroken anviinda dngvagn af siirskild konstruktion och med viss faststilld
hastighet.

Sedan station med stall och andra byggnader anordnats och spir
nedlagts, Gppnades trafiken den 11 angusti 1887 pi linien Slussen—Horns-
kroken med #dngvagn och & linien Adolf Fredriks torg—Tjirhofs Tvirgata
med hiistvagn. Den forra linien utstriicktes dret diirpd till Hornstull, och
den senare drogs ar 1889 frin Hornsgatan in i Ragvalds- och S:t Pauls-
gatorna fram till Gotgatan och i denna till den forutvarande linien. Samma
ir ingicks en Gfverenskommelse med Nya dngslupsbolaget, hvarigenom trafi-
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kanterna & sistnimnda linie utan sirskild afgift fingo begagna sig af dng-
farjorna mellan Ragvaldsbro och Kottorget.

Den trafikerade sparvigsstriickan pa Soder, hvilken sedan dr 1890 icke
undergitt nigon forindring, utgjorde da 4,470 meter, hvaraf tillhorde dng- \
vagnslinien (Slussen—Hornsgatan) 2700 meter och hiistvagnslinien (Horns-
gatan—Erstagatan) 1,770 meter, allt enkla spir.

Det visade sig emellertid snart nog, att spirviigsdriften icke hade samma
forutsittningar pd Soder som pd Norr. Trafiken blef icke den man viintat,
och bolagets inkomster rickte icke till att betiicka dess utgifter. I borjan
af 1890 gjorde man ett forsok med hojande af afgiften till 12 Gre, oheroende
af viglingden, och lingre fram infordes en zontaxa med 12 ore for lingsta
viigstriickan, 10 ére for omkring 2/, diraf och 5 ore for 1 kilometer, allt
likviil utan onskadt resultat.

Under sidana forhillanden och fior att icke spirvigsdriften skulle helt
och hillet nedliggas konstituerades ett Sidra sparvagarnas trafikaktiebolag,
till hvilket det forra bolaget, sedan stadsfullmiktiges medgifvande vunnits,
pa vissa villkor sfverlimnade trafiken frin och med dr 1892. Passagerave-
afgiften sattes nu genomgiende till 10 ore for vuxen person och b ore for
barn, med 10 % rabatt vid kiop af 100 polletter. Pi samma ging minskades
turernas antal, hvarigenom en icke ‘oviisentlig besparing vanns i trafikpersonal,
hiistar och vagnar. Erfarenheten har ocksd visat, att dessa foriindringar
varit vilbetinkta och iignade att trygga demna for Sodermalm si viktiga
kommunikations framtida bestind.

Trafiken pi Stockholms spérviigar framgir of foljande Gfversikt:

Norrmalm och Staden inom broarna.

Arligen Trafikerad spirliingd. Passagernre. Vaognkilomoter, Hiulstkilometer,
Meter,
1877 (10 juli—dec.) . . 6,480 1,193,078 204,611 ?
1878—80 . . ... .. - 8,399 2 823,944 725,160 ?
AB81—=8b"; . . ok a 10,547 5,668,182 1,128,820 1,884,262
A886=00. . ..w mn ¥ 13,659 6,609,260 1,348,153 2,860,908
1891—=95". . .. s . ... 20,843 7,785,630 1,741,805 2,966,201
ABI6E % ot sl wilaes 24 883 9,994,409 2,204,294 8,662,931
Sodermalm.
Arligen Trafikerad spirlingd. Passagoerare. Vagnkilometer. Hilstkilometor.
Meter. Angvagn. Histvagn.
1887 (aug.—dec.) . . . . 3,870 0h2,069 76,707 01,692 108,672
BERN00. . el 4,631 1418548 276807 216582 271615
RBEE=00 L e e 4770 1,432,623 226,307 168,679 231,282
SROSC M SR 4,770 1586487 206908 141087 215,682
Personal och materiel voro vid 1896 irs utging:
Personer. Hiistar. Hiistvagnnar. Angvagnar, Angmaskiner.
Norra bolaget . . ... 303 471 104 = —
Stdra i I s M 74 34 10 10 11

Stockholm. 1II. 11




162 DEN LOKALA SAMFARDSELN.

Fran spirvigarnas bérjan for nira tjugo ir sedan hafva i desamma
befordrats 133 millioner miinniskor. hvaraf pit Norr bortit 120 millioner och
pi Soder ofver 13 millioner.

6. Omnibustrafiken

uppriittholls dnnu en kort tid efter det sparvigarna tillkommit, men aftog
* efter hand och maste slutligen instiillas iifven pi den fornimsta linien
Slussen—Adolf Fredriks plan. De omnibusar, som diirefter pi nigra hill
voro i rirelse och si att siga lefde pé traditionen, hade ingen tillriicklig
publik for regelbunden fart hela aret igenom, och di de forsvunno, vintade
man vil knappast, att detta en ging si anlitade samfirdsmedel skulle lefva
upp igen. Si blef emellertid fallet, nir Vasastaden bérjade vixa upp och
den  diir bosatta befolkningen gjorde ansprik pi annan forbindelse iin till
fots med den o6friga staden.

Den 7 juni 1887 meddelades af 6fverstithallareimbetet tillstind for
grosshandlaren L. Meyer att ombesdrja sidan trafik mellan Vasastaden och
Riddarhustorget och dirvid félja den gamla linien i Drottninggatan. I
" december samma ir voro sex ommibusar i ging pi denna striicka. De nya
vagnarna voro med afseende pi inredning och utstyrsel vida 6fverligsna
de forut brukliga, men visade sig pi samma ging alltfor tunga, hvarfor
trafiken snart nog maste instillas och anordningar vidtagas fér att gora
dkdonen littare. Sedan detta var gjordt, upptogs rérelsen dter och fortgick
diivefter oafbrutet; vintertiden utbytas hjulen mot medar. T september 1890
ofverliits trafiken pa Stockholms allméinna omnibusaktiebolag och har direfter
utvecklat sig pi ett sitt, som ingifvit goda foérhoppningar om dess bestind.

Under tiden 1891—95 befordrades pit omnibuslinien i medeltal 957,000
personer om dret, hvilken siffra ir 1896 gick upp fill 984,838, Materielen
bestod sistnimnda ir af 25 vagnar och 70 hiistar. Vid trafiken sysselsattes
omkr. B0 personer.

7i Angslupﬂtrafiken,

hvilken forefaller si naturlig fér Stockholm med dess af vatten splittrade
omride och som nu rider ofver en ganska talrik flottilj, stindigt i rérvelse
inom staden och dess omnejd, hade sisom si mycket annat, hvilket med tiden
vuxit sig stort, en blygsam borjan. De forsta forsdken skedde strax pi
1850-talet med ett par smi dngare, Agir och Ran, hvilkas namn innu bibe-
hillits inom hufvudstadens dngbitsflotta linge efter det deras forsta inne-
hafvare slopats. Med dem kom man for 4 sk. banko fram tll Djurgérden,
med dess lummiga ekbackar och lockande folkngjen, dock endast hvarje son-
dags eftermiddag, da tillstromningen af folk var stérre iin eljest. Anspriken
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pi det nya kommunikationsmedlet voro, som man finner, icke ofverdrifna,
och detsamma kan siigas om den trafik, som de niimnda bitarna och andra
underhéllo pi de nirmaste vattnen it si viil Saltsjé- som Miilarsidan,
Tanken att sitta angslupar i ging mellan olika delar af staden ansigs
innu djirf. Den tog emellertid form, niir det fir 1852 bildade »Bolaget for
angbitsfart mellan Staden och Norrmalm i Stockholm» dret dirpid satte in
ett par smi hjulbitar mellan Riddarhusgrinden och Roda bodarna, hvilket
pass forut lifligt trafikerats med roddbitar. Foretaget bar sig likvil icke.

o e 82. Angslup.

Tilliiggsplats vid Gamla Kungsholmsbrogatan.

Bitarna voro olimpliga till sin konstruktion och stiindigt utsatta for miss-
tden: en af dem, och det var halfva flottan, gick en natt, trott af modorna,
till hvila pa botten for att aldrig mera uppsti. Hela kapitalet hade atgitt

till materiel och landningsbryggor, och resultatet af ett par ars drift var en |

skuld pi ofver 12,000 kr. Bolaget ofverlit dirfor 1856 sin verksamhet pi
»Nya bolaget for angslupsfarts idkande mellan Staden och Norrmalm» eller,
som det kortare och dinnu benimnes, » Nya dngslupsbolaget», hyilket fram-
aick ur det dldre och mot att betala dettas skulder ofvertog dess till-
giingar. Ar 1860 oppnades linien Milartorget (Flugmotet)—Ragvaldsbro,
1872 Ragvaldsbro—Réda bodarna och 1878 Ragvaldsbro—Skinnarviken—

Kungsholmen.
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Atskilliga indringar hafva sedan dess intridt. Nya linier hafva till-
kommit, andra upphért. Den iildsta. Riddarhusgriinden—Réda bodarna,
gjordes ofverflodig genom Vasabrons Oppnande 1878, och linien Ragvalds-
bro—Réda bodarna, hvilken hade att lida genom konkurrens frin spar-
vigen, indrogs 1888. Bada hérde till de mest gifvande, och deras indrag-
ning var ocksi kinnbar for bolaget. Afven tillkomsten af spirvigen 4
Kungsholmen, i synnerhet sedan samtrafik oppnats med Ringlinien, gjorde
dngslupsrorelsen stort forfing. Fér nirvarande uppriitthiller bolaget fér-

bindelse med #ng-

firja pé trenne linier,
nimligen  Milartor-
get—Mariahissen se-
dan 1886, enligt siir-
skildt kontrakt med
denna inriittning, Mii-
lartorget — Ragvalds-

bro och Eldkvarn—

Soder Milarstrand,

hvaremot dngslupar
fortfarande iro in-
satta pid linien Mii-
lartorget—Kungshol-
men, hvilken 1896 ut-
stricktes till Lilla
Essingen.

Bolagets verk-
samhet har stindigt
varit forlagd uteslu-

tande till Miilaren.
Diir har det & Smeds-

udden egen repara-

A: Rydin fot,

88. Angslup i vintertrafik.
Tilliggsplats vid Allmiinna Griind.

tionsverkstad och upphalningsbiidd iifvensom bostiider, mot billig hyra, for
biitarnas befiillhafvare. Dessa hafva fast anstiillning och sysselsiittas vinter-
tiden med materielens reparation och utrustning; de hafva dessutom del i
bolagets vinst och fria kontributioner. Hela personalen har mot en ringa
drsafgift fri likarevird och medicin.

Materielen bestod &r 1896 af 5 angfirjor om hvardera 8 hiistkrafter
och 4 dngslupar & 6 histkrafter, hvilka tillsammans kunna emottaga 928
passagerare. Hela antalet passagerare, som befordrades sistnimnda ir.
uppgick till mer in 21/, millioner. Sisom en egendomlighet kan niimnas,
att under de 43 dr bolaget existerat blott ett enda olycksfall, och detta af
jimforelsevis lindrig art, intriiffat 4 dess bétar.
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Sisom var att vinta, blef Nya dngslupsbolaget, di trafiken blifvit ord-
nad och visade sig lonande, icke linge ensamt om rorelsen. Redan omkring
18360 uppstodo niistan samtidigt tvenne bolag, »Phoenix» och »Foreningens,
af hvilka det forra satte dngslupar i ging mellan Rintmastaretrappan och
Djurgirden samt Tegelviken, det senare mellan Stromparterren och Djur-
garden samt mellan Staden och Liljeholmen, lingre fram iifven till Karlberg.
Ar 1863 forenades dessa bolag till ett nytt, Stockholms dngslupsaktiebolag, som
diirefter med ett tjugutal dngslupar underholl forbindelsen pi de nimnda
och atskilliga andra linier si vil inom som utom Stockholms hamnomride,
samt iifven verkstillde bogseringar. Nigra fr dirvefter (1867) upptog det i sig
bolaget »Unionen», som nyss bildats genom sammanslagning af Kungsholms

ingslupsbolag (sedan 1860) och Ladugirdslands dngslupsbolag (1862) samt

A. Bydin fot,

84. Stockholms dngslupsaktiebolags varf vid Beckholmssundet.

bestridt trafiken pid linierna Staden— Blasieholmen—Ladugfrdslandet, Sta-
den—Kungsholmen och Karl XIIis torg—Djurgirden. En ytterligare for-
stiirkning erholl bolaget 1880 i och med ofvergingen till detsamma af dng-
bitsaktiebolaget »Nya Foreningen». Aktiekapitalet, som till en borjan varit
250,000 kr. och pi 1870-talet hojts till 500,000 kr., Gkades dr 1880 till
950,000 kr. Utvecklingsgingen har silunda varit en helt annan in for Nya
ingslupsbolaget. Efter utrangering af en del ildre bitar och inkép af nya
iigde Stockholms angslupsaktiebolag &r 1880 en flotta af 54 storre och smiirre
ingslupar och bogserbitar. Sedan dess har en reduktion igt rum, i det
bolaget upphort med bogserrirelsen och iifven nigot reducerat den ofriga
materielen, si att densamma &r 1896 uppgick till 48 dngslupar och firjor
med sammanlagdt 450 hiistkrafter. Halfva antalet bitar diro pa 8 hiistkrafter;
af de ofriga har den storsta 35 och de minsta 4 histkrafter. De flesta firo
oppna och forses for vintertrafik med tillfillig 6fverbyggnad samt kunna
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fora 60 till 120 passagerare; de storre hafva permanent ofverbyggnad och
kunna taga ombord 140 till 200 personer. For reparationer och ombygg-
nader har bolaget pi Djurgirden en verkstad med stindig arbetarepersonal
samt upplagstomter for stenkol och bitar, som ej gi i vintertrafik. allt pi
egna tomter med en areal af Gfver 150,000 kv.fot. T dess tjiinst sti som-
martiden 65 befilhafvare, 70 maskinister och 70 pollettforsiljare och besitt-
ningskarlar. Antalet passagerare med bolagets bitar uppgick ar 1896 till
ofver 41/, millioner.

| BRI

NYBRON. | R P
RS NN T O AR g
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0. 4. G. fot. 85. Angfarja.

Tilliggsplats vid Nybroviken.

Afven Stockholms dngslupsaktiebolag har haft en allt annat éin behaglig
kiinning af spirviigsrorelsen, hvars utstriickning till Djurgirden gjort det-
samma stort afbrick.

Om bida de nu nimnda bolagen kan riittvisligen siigas, att de hilla
sin materiel i bista skick och att densamma dr fullt jamforlig med hvad
man ser annorstides. Alla bitar undersékas hvarje ar af siirskilda besikt-
ningsmiin, hvarjimte offentlig tillsyn utofvas af ofverstithallareimbetets
inspektor.

For dngslupstrafiken giller fortfarande samma iimbetes reglemente af
den 29 mars 1873. Enligt detta skall befilhafvare hafva fyllt 21 dr och
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forete betyg om kunnighet i sitt fack, men behofver ej vara examinerad
skeppare, si vida han icke for bit, som tager mer iin 120 passagerare eller
gor turer lingre iin 1 geografisk mil frin staden.

De till persontrafik i Stockholm och dess omgifningar anvinda dng-

sluparnas antal och storlek utgjorde:
Ar. Antal. Hilstkraftor. ;-n~.-=;}:}-ill:::::nt-unlu[.
TBBO o T diren i) R AL, v ol o 316 3,762
{3y ) PR e oS et il et e ) 368 4,398
3 L] e SR RSN o s BRSNS ETON D7t w e Ok 316 3,871
oL 1 RS ST " R T e 62 a87 4,830
IBBD 15 it iy sy e e e el wiTalle 61 418 b,116
i I S e s 8 S Ve P A L £ b8 430 4,939
s T T | R b2 420 4,737
L e o L LA b7 hl4 h,648

Att angslupsflottan icke foreter en iinnu starkare utveckling under en
tidrymd, som varit fillriicklig att mer &éin fordubbla hufvudstadens befolk-
ning, har sisom redan antydt sin forklaring i uppkomsten af andra sam-
firdsmedel, framfor allt spdrvigarna, men dess transportarbete &dr i alla fall
aktningsviirdt, di man finner, att ingsluparna under ir 1896 hunnit befordra
ofver 7 mill. passagerare eller, hvilket iir detsamma, litit hela Stockholm
gora tvi resor i minaden.

Af vida nyare datum iro de dngfirjor, som underhilla forbindelsen
mellan Karl XII:is torg och Saltsjobanans station i Stadsgiirden. Denna
linie inriittades 1893 och riiknade dr 1896 ett antal af TOR G649 passagerare

(jfr ofvan sid. 139).

8. Hissar.

Behofvet af en littare samfirdsel mellan det hogt liggande Sédermalm
och ofriga stadsdelar hade linge gjort sig kiinnbart och blef oafvisligt i den
méin befolkningen okades. Bland de forslag till dess afhjilpande, som tid
efter annan sigo dagen, forekom iifven byggandet af en tunnel, hvilken frin
Stadsgirden skulle bilda uppfartsviig till malmens centrala delar. Frigan
om en dylik anliggning har emellertid iinnu ej ledt till nigot resultat, men
i stillet for vigar under jorden har Sodermalm fitt sidana Gfver jorden.

Ar 1881 erholl kapten Knut Lindmark tillstind att i Stadsgirden {or
personbefordran uppféra en hiss och dirmed forena en gingbro fram till
Mosebacketorg. I villkoren fér koncessionen bestimdes, att gingbron skulle
tila en belastning af 900 skilpund for hvarje lingdfot, att staden skulle
kostnadsfritt upplata nodig mark for anliggningen och iga rittighet att
efter tjugo &r inlésa bron med tillbehér efter virdering, hvilken dock icke
finge ofverstiga den ursprungliga anliiggningskostnaden. Sedan detta aftal

.
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ingitts, triidde Mosebacke gangbroaktiebolag i verksamhet pi hosten 1881
med ett aktiekapital af 180,000 kronor, hvarefter Katarinahissen med bro
i mars 1883 kunde oppnas for allmiin trafik. Foretaget 1 sin helhet hade
da kostat 177,000 kronor.

Bron uppbiires af fyra pelare och ligger 35 meter ofver Stadsgiirds-
planen. Lingden #ir 154 meter;, och af dess fyra spann hiller det lingsta
83 meter. Si vil sjilfva bron som pelarna iiro utforda i smidt jirn, hvilket
ensamt 1 den forra nir en vikt af 212 ton.

For trafiken giilla ofverstithallareimbetets kungérelse den 17 mars
1883 och dess protokoll den 18 mars 1884. Afgiften ir faststilld till 5 Gre
for uppfart och 3 ore for nedfart. Antalet passagerare i hvarje hisskorg far
icke Gfverstiga 12, konduktoren inberiknad. Mer iin 500 personer fi icke
samtidigt tilltriide till bron och icke mer fin 50 till den paviljong, som iir
uppford 4 dess yttersta spets. Utom den kontroll bol: aget sjilft stindigt
dgnar hissinrittningen ir denna liksom ifven gingbron underkastad inspek-
tion af myndigheterna. Bron har efter hand blifvit icke allenast en viktig och
mycket anlitad trafikviig utan iifven en omtyckt plats for en mingd besékande,
hvilka diir kunna njuta af en utsikt sidan fi stider hafva att erbjuda.

Katarinahissens lyckliga tillviigabringande och goda ekonomiska resultat
ledde osdkt tanken pd en liknande inriittning for Maria forsamling. Hirmed
drojde icke lingre iin till ir 1884, di revisor A. Herlitz pi ansokan erholl
koncession pi en hiss med gingbro frin Séder Milarstrand till Tav: astgatan,
hvars niirhet till den stora pulsidern Hornsgatan var iignad att ingifva de
biista férhoppningar om en liflig trafik. For denna anliiggning fordrades
emellertid inkop af fleve fastigheter for att éfver egen mark kunna framdraga
bron, hvarjimte dennas lige kviifde uppférandet af en stérre byggnad vid
Miilarstranden for att inrymma hissen. Den staden tillhériga mark, som
for dndamilet behofdes, Gfverlimnades med diird befintliga byggnader till
sékanden mot en #rlig hyra af 10 bre per kv.-fot och vederlag af en nagot
mindre strandtomt. Afvensi férbehill sig staden riitt till inlosen efter tjugo
dr af hiss och gingbro samt den del af byggnaden, som behifdes for deras
begagnande, allt efter viirdering intill anliggningskostnaden, eller efter fyrtio
fr mot endast halfva virderingssumman, eller ock skulle staden efter sjuttio-
fem dr utan ersiittning erhilla dganderiitt till anliggningen i dess helhet.
For trafiken bestimdes enahanda afgifter som fér Katarinahissen.

Pi hosten samma &r bildades Maria hiss- och magasinsaktiebolag, som
med ett kapital af 450,000 kronor birjade arbetet i januari 1885, och efter
kostsamma spriingningar af berg for anliggningen, kunde denna Gppnas for
trafik i mars 1886. Den hade di kostat omkring 300,000 kronor, férutom
virdet af den till staden ofverlitna tomten, hvilken uppskattades till 350,000
kronor. Byggnaden, som iir uppford i gétisk stil, inrymmer, ntom hisstornet
i midten, atskilliga andra lokaler, hvilka uthyras till magasin, kontor och
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virdshusrorelse. For magasinen finnas siirskilda varnhissar, hvilka liksom
personhissen drifvas med hydropneumatiska maskiner. Elektrisk belysning
ir anordnad inom och utom byggnaden, och viirmeledningar firo dragna frin
maskinrummet till flere af lokalerna. Gdngbron ir af smidt jirn och delad pi
fyra spann. Den offentliga kontrollen iir densamma som for Katarinahissen.

Som man finner, har uppforandet af Mariahissen kriift vida storre kost-
nader iin Katarinahissen. Den har ej heller pi lingt niir si stor trafik som
denna. vid hvars fot publiken si att siga stod och viintade for att blifva
befordrad uppit, under det att rorelsen pa Soder Milarstrand var och iinnu
ir jimforelsevis obetydlig. Ett utan tvifvel godt grepp var den ofverens-
kommelse Mariahissen strax triffade med Nya angslupsbolaget, hvilket med
tvenne angfirjor befordrar dess trafikanter fram och dter dfver Riddarefjirden.
Afgiften for ofverfart med firja och uppfart med hiss iir 6 ore, i motsatt rikt-
ning H ore.

En ofversikt af rorelsen allt ifrin dess borjan visar foljande siffror for

antalet passagerare:

Arligen Katarinahissen. Marinhissen.
8RB ABRG o dinis wins b mue v 1,606,404
TRBB—18M v @ i G et w i m e 1,279,628 804,220
1901189’ | * o g g Al 1,069,457 737,011
Y b R A I T 1,088 419 868,744

Frin borjan af sin verksamhet och intill slutet af ir 1896 hafva silunda

bada hissarna befordrat ofver 26 '/, millioner minniskor.

9. Brunkebergstunneln.

Samme kapten K. Lindmark, som for Sodermalm uppforde Katarina-
hissen, gaf #fven uppslaget till en ny trafikled for Norrmalm. Hir gillde
det att ofvervinna det hinder, som Brunkebergsisen reste mellan denna
stadsdels vistra, af Drottninggatan genomdragna trafikomride och det allt
snabbare uppviixande Ostermalm.

T april 1884 erholl kapten Lindmark koncession pa anliggandet af en
tunnel for gingtrafik under dsen i lingdriktningen af David Bagares gata.
Bland villkoren ingick bland annat, att tunneln icke finge upplitas for all-
minna rorelsen, forrin arbetet blifvit vederbdrligen afsynadt och godkiindt,
och att den skulle af sokanden i fullgodt skick underhillas, si linge den
for uppgifvet indamél begagnades, samt ifven af honom forses med belysning.
Sokanden skulle vara skyldig underkasta sig de foreskrifter, som ofverstit-
hillareimbetet kunde finna skiligt meddela till trygghet for trafiken, och
skulle iimbetet dirjimte figa bestimma de tider, da tunneln borde hillas
oppen for allménheten, samt vaka Ofver att densamma di oafbrutet vore
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tillgiinglig. Staden uppliit kostnadsfritt den mark i ofvannimnda gata. som
for tunneln behofdes, men skulle vara frikiind frin all ersittningsskyldighet,
som kunde blifva en foljd af anliggningen. Vidare forbeholl sig staden
rittighet att, niir tunneln trafikerats i tjugo ir, inlésa densamma med till-
behor efter virdering, som dock icke finge ofverstiga den ursprungliga
anliggningskostnaden, eller ock femtio ir efter trafikens oppnande kost-
nadsfritt tilltriida hela anliggningen i godt stind.

Sedan detta aftal triffats, bildade sékanden ett bolag, och man skred

Codi Gs fote 87. Brunkebergstunneln, Ostra mynningen.

sommaren 1884 ftill verket. Genomborrandet af dsen leddes frin bada
sidorna, och arbetet fortgick dag och natt, ehurn icke ntan stora svirigheter
pd grund af jordlagrens beskaffenhet, hvilken gjorde hittills brukliga arbets-
metoder oandviindbara. For att undvika ras i tunneln, hvilkas inverkan
pa de ofvanfor liggande husen redan borjat visa sig betiinklig, forsattes
den niirmast liggande jordmassan genom en sinnrik apparat i fruset skick
och blef silunda mdéjlig att med trygghet bearbetas. Afven motigheter af
andra slag uppstodo, men blefvo alla lyckligt 6fvervunna, och efter tvi ar
var arbetet afslutadt. Brunkebergstunneln i sitt firdiga skick har bide hos
oss och i utlandet adragit sig en viilfortjint uppmirksamhet sisom ett prof
pi hvad energi i forening med teknisk duglighet formir astadkomma.
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Tunneln har en lingd af 231 meter samt iir 4 meter bred och 3.9 meter

Hvalfvet ir utfordt i beton, som i tjocklek viixlar mellan 0.40 och 0.55

hog.
meter., och #ir klidt med ett zinkholje. Gangbanan bestir af asfalt.
Den 9 juni 1886 gaf Ofverstithillareimbetet sitt tillstind att Sppna

tunneln for allmiin trafik, och den 23 i samma minad nirmare foreskrifter och
ordningsregler. Besiktning af tunneln iiger rum pi figarens bekostnad hvarje

ir genom sakkunnige miin, som dirtill af ofverstithillareiimbetet utses.

C.d. . fot. - T
: 88. Brunkebergstunneln, vAstra mynningen.

Trafiken har haft foljande omfattning:

Trafikanter.

Arligen

1886 —90 (endast halfva aret 1886) . ... ... 962,582
g bait it W R o D o s | 986,108
e e e e i, 1,176,045

Den betydliga okningen under 1896 har otvifvelaktigt haft sin grund
diiri, att genom de s. k Lambyska verkens bortrédjande tilltridet till tun-

nelns ostra mynning blifvit lattare.

S
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10.  Stadsbud.

Med hufvudstadens utveckling och tilltagande samfiirdsel gjorde sig

efter hand dfven behofvet giillande af personer, som mot rimlig ersittning
itogo sig hvarjehanda tillfilliga uppdrag, sisom bref- och paketbefordran,
flyttningar m. m. For sidant iindamil inrittades pi 1850-talet det s. k.

biraregillet, hvilket 1863 ofvergick i stadsbudsinstitutionen. Denna visade §
sig emellertid i sitt divarande skick ingalunda motsvara hvad man af en
dylik inrittning, vil ordnad, kunde begiira, och dess anseende led ocksi
diivaf, att oredliga eller eljest mindre vil kiinda personer
under foregifvande att tillhora stadsbudskaren icke siillan
Iyckades tillnarra sig uppdrag och missbruka allmiin-
hetens fortroende.
For att rida bot pi dessa oligenheter fann ofver-
stithillareiimbetet nodigt att for stadsbudsviisendet i
hufvudstaden utfirda det éinnu gillande reglementet af
den 5 aug. 1869. Enligt detta fir ingen utan imbetets
sirskilda medgifvande séka inkomst sisom stadsbud.
med begagnande af drikt eller tecken, som utmiirker
dylik befattning, med mindre han tillhér nigon af fim-
betet godkiind stadsbudsexpedition — hvem som helst
dock obetaget att idka samma niiringsfing, ehurn utan
driikt eller tecken, som tillkommer stadsbud. Stads-
budsexpedition fir icke dppnas med mindre iin 30 stads-
bud. Forestindaren skall for riittigheten att utéfva sin
verksamhet anskaffa limplig kontorslokal och styrka sig
i iga medborgerligt fértroende samt nijaktigt kunna rikna
e och skrifva. Som stadsbud fir han icke antaga annan
person in den, som gjort sig kiind for irlighet, palitlighet, ordentlighet och
nykterhet samt pid hans anmiillan blifvit af dmbetet godkiind. For hvarje
silunda godkiindt stadsbud tillhandahiller samma myndighet &t forestin-
daren ett stadsbudstecken med nummer att biiras & mossan samt en fjiinst-
goringsbok, innehillande stadsbudets antagningsbevis, nummer, namn och
signalement samt reglemente och taxa. Upphéor stadsbud med sin befatt-
ning, skall si vil tecken som tjinstgoringsbok till imbetet genast dterstillas. p
Monstring af stadsbuden verkstiilles en ging om #ret af polisen.
Nu gillande taxa iir utfirdad den 30 dec. 1877 och innehaller alla niir-
mare bestimmelser for den betalning stadsbudet figer uppbiira efter kurs,

dd hiinsyn tages till viiglingden och bordans vikt, eller, hvilket mera sillan
kommer i friga, efter tid. Stadsbud ir skyldigt att vid anfordran Limna kvitto
& emottaget uppdrag och diirfér uppburen ersiittning. Skada eller forlust vid
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uppdragets fullgorande ersiittes, mot foreteende Inom ditta dagar af samma
kvitto, med hogst 50 kr. af forestindaren for den expedition stadsbudet till-
hor. Vigrar stadbud att fullgora hvad honom i tjinsten dligger, och kan han
icke visa, att annat uppdrag diiri hindrar honom, straffas han med béter.

Inom hufvudstaden funnos vid utgingen af fr 1896 4 stadsbudsexpe-
ditioner. Hvarje sidan har sig tilldeladt ett visst omride, s. k. trakt, inom
hvilken dess stadsbud, med uteslutande af andra, féiro berittigade att betjina
allmiinheten och diir de finnas posterade pi limpliga platser, vanligen i gatu-
korsningar med liflig trafik. Befinner sig stadsbud under pigiende uppdrag
eller eljest i annan trakt, in den han riitteligen tillhor, dr han likvil ofor-
hindrad att under vigen dtaga sig uppdrag, men icke att for sidant dinda-
mil dir fatta posto.

Hela antalet stadsbud utgjorde sistnimnda dr 225. Af dem tillhorde
G0 forsta trakten (Jakobs, Johanmes och Ostermalms forsamlingar), 70
den andra (Klara, Kungsholmen och Adolf Fredrik), 60 den tredje (Soder-
malm, oOstra delen af Staden inom broarna och Centralbangirden) och
35 den fjirde trakten (viistra delen af Staden inom broarna med Riddar-
holmen).

Den tillsyn ofver stadsbudsvisendet, som med stéd af nyssnimnda
reglemente nu utéfvats i snart trettio dr, har haft de biista foljder. Stads-
buden iiro i allmiinhet ordentligt folk, nyktra, villiga och palitliga, och i
forhallande till den miingd uppdrag, som it dem anfortros, gifva de ganska
sillan anledning till klagomil frin allminhetens sida. Icke fi bland dem
hafva efter hand férviiefvat fasta kunder, hos hvilka de intaga en mycket
betrodd stillning. Deras yrke har emellertid lika litet som andra arbetares
kunnat undandraga sig konjunkturernas viixlingar. Den storre trafiken &
jirnvigar och med #ngbitar har visserligen beredt dem en motsvarande
okad sysselsittning, men & andra sidan hafva telefon och spirvigar gjort
en miingd smiirre uppdrag ofverflidiga, hvilka eljest brukade komma stads-
buden till del. Sina bista tider hafva de vid de arliga flyttningarna, ty
som bekant iiro stockholmarne foga stadiga hyresgiister, iifvensom vid flytt-
ningar till och frin de otaliga landstillena, hvilka under sommaren upptaga
si minga tusen af hufvudstadens invinare. I genomsnitt torde den dagliga
inkomsten for ett stadsbud uppgd till ett par kronor, eller kanske 900 kro-
nor om dret, hvarifrin dock afgir den afgift af 25 Gre (vid 1 expedition 20
ore) pr sockendag, som erligges till expeditionens forestandare.

En kiinnbar konkurrens hafva stadsbuden fitt genom inriittandet af de
s. k. expressbyrierna, hvilka icke sti under myndigheternas kontroll, men
utfora enahanda sysslor som stadsbuden. Arbetsstyrkan vid dessa byrier
vixlar i man af behof, men dr vissa tider, sisom vid de sedvanliga vir-
och hostflyttningarna, lika stor som hela stadsbudskaren. Stockholms

expressbyrd, hvilken iir den ildsta och storsta, har bland annat genom
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kontrakt med styrelsen for statens jirnvigar sedan mer iin tjugo ar tillbaka
ofvertagit utsindningen i hufvudstaden af allt ankommande ilgods. Af se-
nare datum iro Ostermalms, Norra, Vasa och Kungsholmens expresshyrier,
hvar och en niirmast afsedd for den stadsdel, hvarefter den har sitt namn.
De iro ocksi ganska mycket anlitade, och den tiflan, som pi detta sitt
uppstitt for stadsbuden, férklarar tillriickligt, hvarfor de sistnimnda icke
iro flere nu iin for tjugu ir sedan, ehura hufvudstadens befolkning under
tiden vuxit med 130,000 miinniskor.

3

Under den senaste tiden har annu ett kommunikationsmedel vunnit
en sl vidstrickt utbredning, att det ej bor med tystnad forbigis i denna
framstillning, ehuru det €] stir hela allmiinheten til] tjinst pA samma siitt
som de, hvilka i det foregiende afhandlats. Det iir velocipeden. Detta fort-
skaffningsredskap inférdes i Sverige i slutet af 1860-talet, men vann férst
under 1880-talet i Stockholm si pass stor anviindning, att 6fverstithillare-
ambetet fann sig foranlitet (genom kungérelse den 30 Juni 1886) att utfirda
bestimmelser angiende velocipedikning & allmiinna platser. Di emellertid
atskilliga oligenheter uppstodo af den alltjimt &kade velocipedtrafiken,
befunnos de gifna bestimmelserna ofillrickliga, hvarfor nya sidana utfir-
dades genom ofverstathillareiimbetets kungorelse den 27 december 1894,
som med diri den 3 juni 1897 gjorda indringar innu iy gillande. Enligt
denna forfattning iir velocipedikning helt och hallet forbjuden & ett mindre
antal triingre eller mycket trafikerade platser samt fir pi en del andra
dylika platser iga rum endast med lingsam fart. Alla velocipeder skola
vara forsedda med tydligt nummer, som af polismyndigheten bestimmes,
och efter mérkrets inbrott fira brinnande lykta. Den till en bérjan starka
motviljan mot numreringen synes nu hafya upphért, och stadens gator
vimla af velocipedryttare af alla sambhiillsklasser, bade miin och kvinnor.
'anncipcden anviindes ocksid i det allmiinnas tjinst af breﬂ:‘idtihnmare,
telegrambud, jirnviigens notisbud m. fl samt tjinar stadsbud och express-
byriernas bitriiden vid uppdrags utférande och Littare transporter. Antalet
1 polisen registrerade velocipeder uppgick den 1 september 1897 till 10,617.
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