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3. NYA HAMNANLAGGNINGAR.

Betriffande de nya hamnanlaggningar, som tillkommit
under senare tid, ma anféras foljande.

a. HAMMARBYLEDEN OCH HAMMARBYHAMNARNA.

Sedan de ovan (sid. 14) namnda, av beredningsutskottet
ar 1898 tillsatta delegerade ar 1900 avgivit forslag till far-
led genom Hammarby sj6é och Arstaviken — Hammarby-
leden — jamte hamnanliggningar i forstnamnda sjé och
byggnadskontoret ar 1906 utarbetat fornyat forslag i sadant
avseende, framlade hamnstyrelsen ar 1913 ett av kontoret
samma ar utarbetat forslag till dylik farled utan hamnan-
laggningar i Hammarby sj6. Forslaget godkindes av stads-
fullmiktige den 25 maj 1914 och innebar, att en farled
for fartyg med 5,5 meters djupgaende skulle anliggas for
en kostnad av 5.880.000 kronor.

Genom Gverstathallarimbetets och konungens befallnings-
havandes i Stockholms lin gemensamma resolution den 20
september 1915 meddelades staden tillstind att inritta far-
leden, varefter arbetet paborjades i bérjan av ar 1917. Till
de i farledsresolutionen foreskrivna sirskilda atgirderna,
ddribland en farled for batar med 1.5 meters djupgaende till
[Langsjon med sluss 1 Sicklasundet, beviljade stadsfullmak-
tige den 18 mars 1918 ett anslag av 1.844.000 kronor.

Vid samma tillfille beviljade stadsfullmiktige pa fram-
stallning av hamnstyrelsen ett anslag av 3.021.000 kronor
till en forsta utbyggnad av en hamnanliggning pa Ham-
marby sjos norra strand samt till breddning av farleden
mellan Barningen och Skanstull fran 4o till 60 meter. 1
1924 ars stat anvisades ytterligare medel fér breddning ay
namnda bassing till 80 meters bredd. Sedermera hava ar
efter ar nya anslag beviljats till utbyvggande av hamnan-
liggningarna i Hammarby sjo.

Efter att provisoriskt hava oppnats for trafik den 1 maj
1026 togs farleden i juni 1930 1 ansprak for avsett Andamal
Den har en lingd mellan Danvikstull och Reymers holmes
vistra udde av 6.550 meter samt ett vattendjup av 6,25 meter
vid ordinirt lagvatten och kan darvid trafikeras av fartyg
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med intill 3,75 meters djupgaende eller omkring 4.000
tons d. w.

Arbetet med hamnanliggningarna har fortgatt aven efter
farledens firdigstillande och pagar annu med vissa sprang-
nings- och planeringsarbeten 4 norra delen av Norra Ham-

marbyhamnen, den s k. Barningskajen. Kajanliggningen
i Norra Hammarbyhamnen har en nyttig lingd av 1.695
meter, dr forsedd med jarnvigsspar i forbindelse med Stads-
gardshamnen samt med 17 kranar. Barningskajen anvindes
for stycke- och partigods, och dird iro uppforda dels en
mindre tullbevakningsbyggnad, byggd ar 1928 for 29.927
kronor, dels en tull- och varubyggnad i en, delvis tva vi-
ningar och med 65 meters lingd och 29 meters bredd, byggad
aren 1931—1932 for en kostnad av 471.839 kronor. Den
vastra delen av hamnen, den s. k. Blecktornskajen, anvindes
for massgodstrafik. Dir finnas tre kolupplag, ett sill- och
saltmagasin, ett storre fodermagasin, jarnupplag m. fl. an-
liggningar. A Sédra Hammarbyhamnen, som ir en in-
dustrihamn, hava bland andra General Motors Corporation

aren 1927—1929 anlagt en sammansattningsverkstad for

automobiler och Kooperativa Férbundet 4ren 1020—1030 en

glodlampfabrik. Hamnstyrelsen har dir anlagt en allmin

kaj av 9o meters lingd, utrustad med en vipparmskran med

5 tons lyftkraft, samt tvenne andra kajer, den ena for Ge-

neral Motors, den andra avsedd for glodlampfabriken. Vid

Henriksdal, som ir en industri- och upplagshamn for

mindre anliggningar, har styrelsen byggt en brygga av 30
meters lingd. I friga om broarna gver Hammarbyleden

hanvisas till sid. 92 hiar nedan,

A Hammarbyleden och dess hamnanliggningar, men
franrdknat kranar, kranspir och stromtillforselanordningar
samt husbyggnader, markomriden. Liljeholmsbron och
Arstabrons forstirkning, beriknas vid 1933 ars slut hava
nedlagts c:a 32.650.000 kronor.

b. FRIHAMNEN.
Redan i det forslag till hamn i H

lades av byggnadskontoret ar 1900,
sodra del foreslagna hamnanligg

ammarby sjo, som fram-
visades, att den i sjons
ningen kunde, om si pi-
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fordrades, anordnas sisom frihamn. Sedan en av handels-
kammaren tillsatt kommission i mars 1909 framlagt for-
slag till frihamnsanliggning vid Lindaringen, hemstillde
handelskammaren i skrivelse till stadsfullmiktige i maj
samma ar om vidtagande av atgirder for forslagets reali-
serande. I yttrande hirover ar 1915 framhéll hamnsty-
relsen, att tiden dnnu icke vore inne for anliggning av en
frihamn hir i staden, varfor styrelsen avstyrkte, att at-
garder i1 sadan riktning nu vidtoges. Styrelsen framlade
emellertid i samband hirmed forslag till inrittande av en
djuphamn for den transoceana sjofarten vid Lindaringen.

Dessférinnan hade i september 1914 vackts en motion i
stadsfullmiktige, vari hemstilldes om utredning rorande
lampligheten av en frihamnsa nliggning i Stockholm och sir-
skilt vid Hammarby sj6. Med anledning hirav besloto stads-
fullmiktige den 20 mars 1916 uppdraga at beredningsutskot-
tet att ga i forfattning om utredning rérande limpligheten
av en frihamnsanliggning i Stockholm samt framlagga det
forslag, vartill en sidan utredning kunde giva anledning.

Sedan en av beredningsutskottet i april 1916 tillsatt kom-
mitté, Stockholms stads frihamnskommitté, i oktober samma
ar overlamnat en av nuvarande hamndirektéren Sal. Vin-
berg verkstilld utredning med forslag till frihamn vid
Lindariangen, besléto stadsfullmiktige i juni 1917 anligga
en dylik hamn och uppdrogo utférandet harav at ett sarskilt
organ, Stockholms stads frihamnsnimnd. A rbetets ut-
forande éverlimnades av nimnden At hamnstyrelsens hamn-
byggnad-suvdclning_ som handhade arbetet til]
1919, da namnden sjily overtog detsamma.
kajkonstruktioner o. d. utarbetades dock
avdelningen.

En forsta provisorisk frihamn oppnades for trafik i
oktober 1919 och den permanenta frihamnen i september
1920. Denna hade di en kajlingd, inberiknat den tidigare
av hamnstyrelsen vid Tegeludden byggda, 130 meter langa
kajen, av 1.218 meter med ett vattendjup vid de nybyggda
kajerna av 10 meter. I hamnen voro uppforda tre varu-
magasin och tva mindre varuskjul. I ovrigt var
forsedd med jarnvagsspar i anslutning till \

februari
Alla planer,
av hamnbyggnads-

hamnen
‘artans spar-
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system och 4 helportalkranar, 8 vinkelportalkranar och 8
brodubbelkranar samt en mindre angkran. Under aren 1929
—1931 hava dir uppforts en kranverkstad, en tullbyggnad
i anslutning till magasinet & norra bassingkajen, ett mindre
varuskjul av plat, en transformator- och likriktaranligg-
ning och en personalbyggnad samt i nyssnimnda magasin
inretts bl. a. kylrum och kylmaskineri samt tullkammare,
varjamte den forutvarande tull- och administrationsby gg-
naden ombyggts till restaurant. Ar 1932 har arbetet med
uppforandet av en magasinsbyggnad pa sédra bassingkajen
paborjats men pa grund av den pagaende byggnadskon-
flikten icke, sdsom avsett varit, kunnat fullbordas inne-
varande ar, Franriknat kranar och dirtill horande anligg-
ningar beriknas kostnaderna for frihamnen vid 1933 ars
slut hava uppgatt till 32.180.816 kronor.

Frihamnens drift overlits till en borjan till ett privat
bolag, Stockholms frihamnsaktiebolag, vilket fran och med
ar 1925 eftertriddes av ett nytt aktiebolag med samma
namn, av vars aktiekapital, 500.000 kronor, staden tecknat
499.500 kronor. Enligt stadsfullmiktiges bemyndigande
har hamnstyrelsen med bolaget triffat avtal om 6verlitande
till bolaget av ratten att driva frihamnen under fem Ar i
sander, nu senast till och med ar 1930.

C. OLJEHAMNEN VID LOUDDEN.

Da det sedan ling tid tillbaka hade framstatt som ett
onskemal att inom Stockholms hamn aga tillgang till en
hamnplats, dir upplag for eldfarliga oljor kunde anordnas
och over vilken all import av sidana varor kunde aga rum,
besloto stadsfullmiktige pa framstillning ay hamnstyrelsen
i mars 10920, att visst, av styrelsen foreslaget omrade vid
Loudden finge tagas i ansprik f6r anordnande av en hamn
for dylika varor. I maj 1927 beviljade stadsfullmiktige ett
forsta anslag, 284.000 kronor, till planerings- och vig-
arbeten samt en lossningsbrygga dvensom till jarnvagsspar
1 forbindelse med frihamnen, varefter arbetena omedelbart
togo sin bérjan. I samband med nya uthyrningar av tomter
har hamnen undan f6r undan utvidgats samt forsetts med
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nya bryggor, elektrisk belysning, vattenledning och av-
loppsledningar. For narvarande aro tomter upplatna till sex
oljefirmor, vilka dir uppfort tankanlaggningar samt pump-
och tappningshus m. m., och for dessa har hamnstyrelsen
till och med ar 1932 anlagt lika manga lossningsbryggor.
P4 oljehamnen har staden nedlagt en byggnadskostnad av

tillhopa 744.034 kronor.
d. ARSTADALSHAMNEN.

For att avhjilpa den brist pA mindre, i nirhet av kaj be-
ligna upplagsplatser, som ar radande inom hamnen, besloto
stadsfullmiktige pa framstillning av hamnstyrelsen ar
1931 bevilja anslag till en hamnanliggning for dylikt
andamal vid Arstadal i sydvistra delen av Arstaviken. En-
ligt den plan, som nu f6ljes, erhaller hamnen till en borjan
en kaj av 200 meters lingd, utford som jarnspontkaj med
6,5 meters vattendjup vid medelvatten och forsedd med
jarnviagsspar i forbindelse med stambanan vid I.iljeholmen.
Arbetet paborjades ar 1931 och kommer att i forsta skedet
slutféras ar 1934. For narvarande ar halva kajstrickan
firdig, markomradet till storre delen planerat samt vagar,
ledningar och jarnvagsspar utlagda. Annu har hamnen
dock icke tagits i bruk. Hittills hava for arbetets utférande
beviljats 930.000 kronor, varay vid 1933 ars slut beraknas
hava atgatt c¢:a 700.000 kronor.

e. MINDRE KAJANLAGGNINGAR OCH BRYGGOR.

Forutom ovan namnda storre hamnanliggningar har
hamnstyrelsen dven anlagt en del mindre kajer, nimligen
vid Norr Malarstrand aren 1908—19Q10 stenkajen oster om
Kungsholms torg med en lingd av 181 meter for en kostnad
av 250.350 kronor och aren 1910—1911 kajen mellan Pil-
och Polhemsgatorna med en lingd av 195 meter for en
kostnad av 32.996 kronor, ar 1913 stenkajen vid Kungsbro-
plan med en lingd av 100 meter for en kostnad av 119.028
kronor, aren 1918 —1920 den statens jarnvagar tillhoriga,
men med ett bidrag fran staden av 165.000 kronor utforda
och t1ll allman trafik upplatna Ziljeliolmskajen med en nu-

64




mera effektiv lingd av 208 meter och ett vattendjup av
2,6—4,5 meter, aren 1921—1923 7 ranebergskajen med en
lingd av 101 meter och ett vattendjup av 2,6—3,5 meter for
en kostnad av 90.856 kronor samt aren 1931—1932 kajen
ved Lilla Essingen med en lingd av 40 meter och ett vatten-
djup av 3,6—4,5 meter for en kostnad av 50.915 kronor.
Harjamte hava ar 1933 verkstillts forberedande fyllnads-
arbeten for en provisorisk kaj vid Hornsberg med en langd
av 80 meter och ett vattendjup av 4 meter for en beraknad
kostnad av 85.000 kronor. Kajen ar avsedd att fiardigstallas
ar 1934.

Vid Norr Malarstrand har hamnstyrelsen ar 1923 upp-
fort ett varuskjul for en kostnad av 78.195 kronor.

Enligt avtal med fastighetsnimnden ar 1924 har hamn-
styrelsen forbundit sig att bygga, underhalla och forvalta
alla for hamnrorelsen och sjofarten erforderliga anligg-
ningar, beligna utanfér hamnomradet men inom stadens
jurisdiktion. I anslutning hirtill har hamnstyrelsen over-
tagit en del aldre och dven utfort nya bryggor i Bromma.
Salunda har styrelsen ar 1923 pa fastighetsnamndens stat
byggt en angbats- och lastbrvgga av betong vid Bergvik for
en kostnad av 56.755 kronor och ar 1929 pa egen stat
en angbatsbrygga av betong vid Solviksbadet for en kostnad
av 14.873 kronor dvensom vid Oxhalshamnen aren 1929—
1930 en lastkaj av tri for en kostnad av 68.185 kronor.

For den livliga motorbat- och segelsporten inom hamnen
har hamnstyrelsen anordnat ett stort antal fortojnings-
stillen, bestiende av fasta bryggor eller pontonbryggor,
vilka upplatits till batsillskap och batklubbar eller direkt till
enskilda personer. 1 Saltsjon finnas for niarvarande 10 dy-
lika fortojningsstillen for sammanlagt c:a 700 batar och i
Milaren 24 stillen for c:a 1.700 batar.

4. KAJERNAS TILLVAXT.

Kajernas tillvixt under de gangna 25 aren framgar av
tablin sid. 66, som visar deras langd i borjan och slutet av
tidsperioden. Sasom dirav synes har sammanlagda kaj-
strickan under nimnda tid okats fran 11.812 till 17.282
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meter emot 522 meter ar 1900Q.

KAJLANGDER VID STADENS ALLMANNA KAJER.

I Milaren.

Kajlingd i meter.

meter. Harjamte forfogar hamnen for narvarande over
=% : e ST - i o L " ) .
bryggor for lustbatar till en sammanlagd lingd av 3.385

'Iv 1909 /12 1933

Kornhamnstorg och Malartorget. ............ i 325
Munkbrohamtien: .o wom o vuee s s e & & 174
Faddarholmshameen NS CE . L B e e 572 572
Tegalbaekenr v olis TLos Lo Ol s s aisie s e 114 114
Klara M alestrant) o siiiisan v 207 207
INorr: MEIGESEEantl e doii s ) s aan v e e rain 2 562 067
RAIamBShavSHaMMe | S i e slab dease sois s s : 110
Soder MR RTet A L e R i e 1.497 1.018
S OBETESEDIANT e N b i s £ s e Sy » 67 67
8 b o et (| IR I ey A R ) R L et 280 302
Barehusstranden ool o0 B0 R A o B i e & 7576 774
Kungsholms strand’ wooseamtmaasfin dace sas s & 338 123
Tranebergskajen (delvis utanfor hamnomradet) - 101
Liljeholmskajen (tillhér S. J., men anvindes som

L e e e Tt s — 208
ATEEAARISIETION Lol h b e et b e DR Lt 100
Mindre lastbryggor, inom hamnomradet ..... 170 401

» » utom - RS S 271

Summa kajlingd i Mailaren 5.103 6.734

I Saltsjin.

Stadspavdshaintiefl = 00a o s arieni s e s 1.397 1.487
SReppsDroRIMNeIt. & cis e i a5 prei s wwi o 851 851
Sodra Blasieholmshamnen . ................. 417 417
Nybrokajen (forr Norra Blasieholmshamnen) 480 408
T e I T e e S L 004 1.003
NariaEaineeisil. o Noaerm . St o i A L0 s L A1y | 2572
Prilatmrendl - onl Smale boatntec s Mol ol Do B -  r.218
Oljehamnen vid Loudden, 6 bryggor, strand —

SIS PP A A o e R Y o =
Gasverkshamnen (under Gasverkets forvaltning) 420 426
Norra Hammarbyhamuen' . ... .o s s 1.695
Sodra Hammarbybhamnen . ... ..o ommenninais 3 18
Hentilcddalshammen. oo evirmn siwimaie s ieinions 30
Mindre lasthryggor ..................oo.. 33 33

Summa kajlangd 1 Saltsjon 6.700 10.548
Sammanlagd kajlingd 11.812 17.282
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5. HAMNANLAGGNINGARNAS BOKFORDA VARDE,

Hamnanlaggningarnas bokforda varde (franriknat Gas-
verkshamnen) uppgick den 1 januari 1933 till nedanstaende
belopp. I siffrorna foér tullhamnen inga samtliga anord-
ningar och byggnader med undantag av tullbyggnader, vilka
vid namnda tidpunkt voro bokforda till ett virde av
4.773.160 kronor. 1 uppgifterna rorande frihamnen inga
daremot darvarande tullbyggnader.

Tullhamnen.

Kronor

BladesSrapimpernil IR ol e vl ol e 14.237.916
Bl ShUOhAMITER | Ll il s beohiotvir Srs e e R m e e it 1.861.104
BlagiEhOIMSHAMBAEOa | | i vali o iih o ads 2oz o abasen 530.540
StrandlvBpered Il s Siitenl wEs LETRRT S Nl Vs e 1.648.874
VATEARATNIIRIT o iicrens e fomate b arsit s mob it s Ar AR ree e 10.501.999
102515 00 i 1.3 UL g by s s e e A o S il i 683.268
82 25tk Egetdetsertotenin ORI NS s iy DS L LI [P x =0 0.827.995
RS AT eni Gl sl d5s 5 st cne rud Wosie dzeatena himroma sl S R e 115.835
Norra, Branusviken . oe e s soi ouls shiedb i 27.766
Kornhamnstorg och Munkbrohamnen .................. 440.466
Riddarholmshamnen  .o..uiaai snin el sl sseid s 422.781
Tegelbacken och Klara Malarstrand ......... ... 203.411
Norr Mailarstrand, Ralambshovshanmmen .............. 880.678
Soder Malarstrand, Langholmen ..... ... .o, 1.285.005
BRI o b bl T SIS RSN SISOL R anA s ety 760.304
Klara strand och Barnhusstranden .................... 547.280
Kungsholms strand och Hornsbergs strand ............ 471.261
Tranebergskajen  ......ciivoneneaiiiiiiiiiaiia, 88.000
Eilla FESsifgen: s 2iaeimisiah 554 vivisl s1a:alnrnisimssisne eein i e eivyaracs 50.916
Lastbryggor utanfor hamnomradet .........c.oooonoo.. 195.100

Summa 44.888.769
g Sy ey I e s B e il BV e A e o 32.475.88¢g

6. KRANAR.

Den oavlatliga stegring i hamntrafiken, som gjort sig
gillande under de senaste decennierna, har framkallat ett
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standigt ckat behov av nya och for olika forekommande fall
limpliga kranar. Hamnstyrelsen har sokt tillgodose be-
rittigade krav hirutinnan och tack vare stadsfullmiktiges
tillmotesgaende dven lyckats hirmed. Hamnen ar nu for-
sedd med en kranutrustning, som ar stérre och mangsidigare
in i nagon annan svensk hamn och som till sin beskaffenhet
far anses vara mycket god.

Fore Ar 1909 forfogade hamnen over 21 kranar, av vilka
17 4nnu iro i bruk, nimligen tva handkranar, uppstallda a
Nybrokajen (Norra Blasieholmshamnen) och Kungsholms
strand, sex vagnsvingkranar 4 Norr Milarstrand, Soder
Milarstrand och Strandvigen for lossning av byggnads-
materialier, sex portalkranar i Virtahamnen, en 20 tons fast
portalkran, tidigare uppstilld i Stadsgardshamnen men nu
forflyttad till Norra Hammarbyhamnen, samt de tva stora
pontonkranarna med 6o resp. 15 tons lyftkraft. Dessa kra-
nar. som alla hade bekostats med skatte- eller inkomstmedel,
hade i anskaffning dragit en kostnad av 636.238 kronor.

Under 23-arsperioden 1900—1933 har hamnstyrelsens
kranbestind okats med 103 nya kranar, varav 65 enbart
under de senaste 10 aren. Kranantalets arliga tillvixt efter
sekelskiftet ar grafiskt framstillt a fig. sid. 69. Av de nu-
varande 120 kranarna aro 118 maskindrivna, och av dessa
4ro 10 vagnsvingkranar, 48 portalkranar, 46 brokranar, 8
brodubbelkranar och 6 pontonkranar. Av kranarna aro 27
forsedda med vipparm och 23 med vag, varav 19 med lin-
kraftvag, for godsets vigning hingande i skopa eller krok,
dirvid vikten kan avldsas i kranférarens hytt, och av pon-
tonkranarna aro tva forsedda med diesel-elektriskt ma-
skineri. Forutom dessa hamnstyrelsen tillhoriga kranar
finnas for nirvarande i hamnen 28 st. gasverket, elektrici-
tetsverket, statens jarnvagar och enskilda firmor tillhdriga
kranar, vilka sistnamnda aven uthyras i den allminna
hamnrorelsen vid de tillfillen, da resp. dgare ej anvianda
dem for eget bruk.

Den okning av kranutrustningens effektivitet, som sa-
lunda forsiggatt, ar emellertid i sjalva verket stérre an det
okade antalet kranar ger vid handen. De under senaste de-
cenniet tillkomna kranarna hava namligen betydligt storre
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kapacitet in de tidigare anskaffade. Under detta tidsskede
hava salunda saval vipparmskranarna som gripskopema-
skineriet for tvenne motorer och det diesel-elektriska maski-
neriet 4 pontonkranar for massgods tillkommit. Sarskilt ar
vipparmskonstruktionen att betrakta sisom det utan gen-
sigelse storsta framsteget inom krantekniken sedan sekel-
skiftet. Medelst denna krantyp kan lasten snabbt forflyttas
i kranarmens riktning och utan kranens akning placeras var
som helst inom kranens aktionsradie, fartygens luckor
kunna litt atkommas utan hinder av rigg o. d., kranarmens
utliggning kan goras mycket stor, och genom den snabba
forandringen av svingradiens storlek minskas i hog grad
det manuella arbetet med godset pa kajplanet och i fartyget.
I Stockholms hamn, dir denna krantyp redan tidigt kom
till anvindning, hava dess stora foretraden utnyttjats pa
olika siatt. Den har silunda kommit till anvandning vid sa-
vil pontonkranar som kajkranar och vid de senare for olika
typer och storlekar.

Av hamnens kranar dro cirka 70 procent av antalet ut-
forda inom landet. Hamnen har salunda i icke ringa grad
bidragit till den inhemska kranteknikens utveckling och
héjande. Det kan aven fortjana framhallas, att de tva forsta
elektriska kajkranar, som ar 19o4 anskaffades for Stock-
holms hamn och fortfarande aro 1 bruk, jamvil aro av
svensk tillverkning. Avensa kan namnas, att den forsta
diesel-elektriska pontonkran for massgodslossning, som over
huvud taget utforts och som levererades till hamnen ar
1923, iven var byggd av svenska firmor. Det torde slutligen
bora framhallas, att den forsta i Sverige tillverkade vipp-
armskranen ar 1927 togs i drift i Stockholms hamn och att
de tio storsta i 5\-01 ige befintliga kajkranarna med vipparm
ar 1933 levererades av svenska firmor till Stockholms hamn.
Storsta antalet svenska kranar har levererats av Allmidnna
Svenska Elektriska Aktiebolaget i Vasteras. Aven Holmens
Mekaniska Verkstad vid Nyby Bruk, Aktiebolaget L.ands-
verk 1 Landskrona och Aktiebolaget Gotaverken 1 Goteborg
hava levererat kranar till hamnen.

[ efterfoljande tabla, sid. 71—72, dro kranarnas antal a
de olika kajerna samt deras typ, lyftkraft och agare angivna.
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KRANAR I STOCKHOLMS HAMN.

I. TILLHORIGA HAMNSTYRELSEN.

Hamn

Stadsgardshamnen, ostra

Antal

» » LYy )

» mellersta.. 10

» yastra: .. ¥

» » e

Skeppsbrohamnen ......... 2

NybTokajen’ o scivbines sy I

SHABAVETEN | & aeis oo sieis oot 2
Virtahamnen,

norra kajen ............ 2

» 3 R e e 2

» 1T A e e 2

inre bassingkajen ....... 2

sodra R e 6

» L e L o oo 2

melilen st n Ll o L 6

» Bl e ANE Ny il R 2

» e I

BITETHRET] 2 isie o/ aaeisa sisis v 4

R IR s e 6

R S R o P 2

L e i e EY. 3

g TGl R 3

P v mmewroed kAT e 2

B e e e 4

Hammarbyhamnen, Norra I

» » 12

» » I

» » 3

» Sddra I

Norr Mailarstrand ......... 3

Soder Malarstrand ........ 2

Kungsholms strand ........ L

» B o wiestessstes I

Barnhusstranden .......... I

Arsta steafd ..o I

Pontonkratar ' ... oo enniss 2

R ST I

 WEPPRARNES o b o oy ol I

B L R I

y SR B e o ) 1

Summa 120

-
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Krantyp

4 EL helportalkranar
» »
» halvportalkranar
» helportalkranar
> B
» »
Fast handkran

El. vagnsviangkranar
» helportalkranar
b »

» brokranar

» helportalkranar
» brokranar

» »

» helportalkranar
» brokranar

» lopvagnsbrokran
» helportalkranar
» brokranar

» »

» brodubbelkranar

» brokranar
» »
» >
Fast el. helportalkran
El brokranar
> ]
» »
» helportalkran
» vagnsvangkranar
» »
» »
Handkran
El. vagnsvangkran
Fast el. »
Angsvingkranar

»
Angvippkran

Diesel el. vagnsvingkran

» » svingkran

L

&7 N S N wn N N ko Wnwu O W = gk

8.‘...

6
6

—
A O tnonta N OvOhvn

yitkraft
i ton

wn

unLn 'J|I.

U wn i

wn U

LUt
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II. E] TILLHORIGA HAMNSTYRELSEN.

Lyftkraft
Hamn Antal Krantyp i ton Agare
Virtahamnen, n:a 2 El helportalkranar 5  Elektricitetsverket
» » I » vagnsvingkran 2,5 Olaus Olssons
» » 2 » lopvagnsbro-
kranar 6 Kol och Koks
» »
n:a bassingkajen 2  » » 5,1 Statens jarnvigar
» » 2  » helportalkranar 35,2 » »
Gasverkshamnen 2 » » 7,5 Gasverket
» S » 4,5 »
» 4 Angportalkranar 1.2 »
» 1 ElL vagnsvangkran 1,5 »
Pontonkranar 5 Angsvingkranar 1,5-3,5 Sthlms Skeppsstuveri
A.-B.
» I » 5  Transportbolaget
» 2 » 6 Olaus Olssons
» 2 » 3 Murbruksfabriken

Summa 28

Harjamte finnes ett antal kranar vid vissa enskilda kajer inom
hamnen.

Betriffande kranbestandets utveckling i stadens olika
hamnar under den gangna 25-arsperioden ma sarskilt .med-
delas foljande.

Samtliga 1 Stadsgardshammnen befintliga 28 kranar hava
tillkommit efter ar 19o8. Av dessa aro 11 forsedda med
vipparm, och de ovriga torde efter hand komma att om-
byggas till samma typ. Av vipparmskranarna hava 6 sa stor
rackvidd, att de kunna formedla godstransport mellan
tvenne 1 bredd liggande fartyg, vilket givetvis ar till stor
fordel for ernaende av en snabb och billig omlastning.

Av Vartahammnens 25, hamnstyrelsen tillhériga kranar
hava 19 anskaffats efter ar 1908. Av kranarna i Norra
Vartahammen aro 2 forsedda med linkraftvig, varmed
godset kan vigas, da det befinner sig i gripskopan. Tva
andra kranar vid denna kaj hava vipparm med 25 meters
radie. De bestryka alltsa en ringformig yta med ej mindre
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an 50 meters diameter och na saledes langt in dver upplagen
och ut till utanfor fartyget liggande farkoster.

A Sodra bassanghajen i Vartahamnen betriddes vid
kajens utrustning ar 1913 en annan vag an den dittills bruk-
liga. Man overgick namligen hir fran vanliga portalsvang-
kranar till brokranar med ovanpa bryggan akbar sving-
kran. Dessa bestryka fullstindigt det 33 meter breda kaj-
planet ivensom de dar befintliga jarnvagssparen och na
jamval till de lastplattformar, som aro anordnade a de
innanfor kajplanet uppfi)rda magasinen.

I Sodra Vartahamnen, over vilken malmexporten ager
rum, hava ar 1930 uppstallts tvenne stora brokranar for ut-
lastning av malm. De hava 10 tons lyftkraft, vilken ar den
storsta, som hittills visat sig utan olagenhet kunna anvandas
for lossning av malm ur jarnvagsvagnar medelst gripskopa.

I frikhamnen hava de speciella forhallanden, som dar
rada, satt sin pragel pa kranutrustningen. Importgodset,
som till vasentlig del utgores av partigods, skall med kra-
narna kunna avliamnas direkt till magasinens olika va-
ningar eller till de mindre fartyg, som ligga utanfor de
storre. E \pthndGet uppsamlas till stor del framfor maga-
sinen, dar det ar direkt atkomligt medelst kranarna. For
snabb expedition av de stora transoceana fartygen ar det
erforderligt att kunna arbeta med tva lastkrokar i vart och
ett av fartygets lastrum. Sarskilt ar detta efterstravansvirt
for att samtidigt kunna lossa och lasta i en och samma
lucka. Namnda krav hava tillgodosetts dels genom an-
skaffandet av 8 st. brodubbelkranar, pa vilkas akbara kran-
stomme finnas savil en akbar svingkran som en ut- och
indragbar utliggare med lopvagn, dels under innevarande
ir av 4 st. brokranar med ovanpa bryggan akbar svangkran
mecl \'ippzu-m. Dessa svingkranar hava en storsta svingradie
av 25 meter. A yttre delen av piren, dar platser upplatits for
L(}Lsupplng hava kranarna forsetts med gr zpakopt.nn»«l\]ncn
Hamnens 20 kranar hava alla anskaffats efter ar 1920

Av Hammarbvhamnens 18 kranar hava alla utom en —
den fran Qt'ldsg.ﬁrdsh:mmen till Norra Hammarbyhamnen
overflyttade fasta 20 tonskranen — anskaffats sedan Aar
1028. 1 Norra Hammarbyhamnen aro alla akbara kranar
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utforda som brokranar, bestaende av en kranbrygga med
ovanpa bryggan akbar svingkran. De flesta, eller 1o st.,
placerade vid Blecktornskajen, aro forsedda med modernaste
gripskopemaskineri for lossning av stenkol och koks. Alla
massgodskranar och nagra av styckegodskranarna aro for-
sedda med linkraftvag. Vid den huvudsakligen for stycke-
gods avsedda Barnangskajen dro ett par av svingkranarna
forsedda med vipparm.

Av de O pontonkranarna hava efter ar 1908 anskaffats 4
st., varav 2 med 0 tons och 2 med 4 tons lyftkraft. De dro
avsedda huvudsakligen for lossning av massgods, siasom
stenkol, koks, sand m. m. De bada 6-tonskranarna aro for-
sedda med diesel-elektriskt maskineri, varigenom de till
skillnad fran pontonkranar med dngmaskineri omedelbart
aro driftfardiga. Pa pontonerna iro anbragta elektriska for-
halningsspel for kortare forflyttningar av kranen lings
fartygen och for omskiftning av pramar. Vid behov till-
handahalles fran dessa bada kranar elektrisk belysning i
fartvgens lastrum. Den ena kranens svingkran ir akbar a
pontonens dick, och a denna kran finnes dven ett vagtorn,
vari den lossade lasten kan vdgas. Den andra kranen ar
forsedd med vipparm, vilken nar icke mindre in 18 meter
utanfor pontonens sida.

De kranar, som anskaffats aren 1909—1933, hava dragit
en kostnad av 8804171 kronor, varav 4.984.472 kronor
lanemedel och aterstoden skatte- eller inkomstmedel. Hari
inga icke kostnaderna for kranspar, kranbanor och strém-
tillforselanordningar.

I anslutning till krandriften hava i Virtahamnen, Fri-
hamnen och Norra Hammarbyhamnen uppférts verkstader
for reparation, underhall och modernisering av kranarna.
Personalen 1 verkstiderna bestir uteslutande av kran-
forare, vilka sysselsittas dar, da de icke erfordras for
manovrering av kranarna. Tack vare denna ordning kan
kranpersonalen, trots det att krandriften ir mycket ojamn
till omfattning och tid, stindigt sysselsittas med produktivt
arbete. Namnda verkstader, vilka dven inrymma mat-, klid-
och tvittrum for kranpersonalen, hava i anliggning och ut-
rustning kostat sammanlagt 276.128 kronor.,
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7. HAMNRORELSEN.

Den utveckling, fartvgstrafifen 1 Stockholms hamn un-
dergatt aren 1909—1932, ar grafiskt askadliggjord i nedan-
staende diagram, sid. 76, som anger de ankommande far-
tygens arliga antal och sammanlagda netto registerton, dels
i inrikes trafik, inberiknat fran utrikes ort kommande far-
tyg, som pa resan angjort inrikes ort, dels i direkt utrikes
trafik, d. v. s. utan angdring av svensk ort, dels ock totalt.

De allminna vaxlingarna i trafikens omfattning aro som
synes likartade for alla grupper av trafik. Ar 1909 var tra-
fiken stadd i en uppgang, som begynt langt fore sekelskiftet
och som i ganska raskt tempo fortgick till och med ar 1913.
Med krigsaret 1914 foll trafiken tillbaka och fortfor sedan
att sjunka, sa linge kriget varade eller till och med ar 1918.
Den Aterhiamtning, som intradde aret darpa, tog sig ar 1920
uttryck i en sirdeles livlig trafik, som dock icke kunde sta
bi under det foljande dret men som darefter fortgick i en 1
hamnen forut icke iakttagen stegring fram till ar 1930, da
den nadde sin hojdpunkt. Fran och med ar 1931 har far-
tygstrafiken pa grund av den allmanna varldskrisen varit
stadd 1 sjunkande.

[ siffror hava hir nedan sammanstallts uppgifter over
dels hela fartygstrafiken aren 1909—1932, dels ock for ar
1909 och tioarsperioden 1923—1932 den rena inrikes tra-
fiken och hela utrikes trafiken, d. v. s. saval den direkta som
den, vilken gitt via inrikes ort. (For aren 1910—1922 kunna
motsvarande siffror icke utan mycket tidsodande arbete
erhallas.)

Sasom av dessa siffror framgar, har fran ar 1909 till hog-
konjunkturaret 1930 hela fartygsantalet stigit fran 38.992
till 53.928 eller med 31 % och hela tonnaget fran 3.176.606

/O
till 5.458.120 eller med 72 %. Inrikestrafikens fartygsan-
tal har stigit fran 36.612 till 50.978 eller med 39 % och dess
netto 1‘cgi.~'§tcrt0nnage fran 1.991.2309 till 2.910.323 eller med
46 %, samt utrikestrafikens fartygsantal fran 2.380 till
2.050 eller med 24 % och dess netto registertonnage fran

1.185.367 till 2.547.797 eller med 115 %.
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TILL STOCKHOLMS HAMN ANKOMNA FARTYG I1909—1932,

Frdn inrikes ort. Fridn utrikes ort.

(Exkl. fartyg fr. ut- 'Savil direkt som

rikes ort,som angjort via inrikes ort.)

inrikes ort.) Summa
Netto Netto Netto

Antal reg.-ton Antal reg.-lon Antal reg.-ton
1gog  36.612 1.991.239 2.380 1.185.36; 38.092 3.176.606
1910 = = — 42.733 3.392.284
1911 - - - - - 41.588 3.237.618
IgI2  — = - 43459 3.539.716
1913 - - - - 45.680 3.782.300
1914 = = — . 39247 3.327.480
1915 —~ — 34.984 3.123.582
1916 . — —— —— 34:533 3.051.013
1917 = — - 28.004 2.372.306
1918 - — — — 27.256 2.232.640
1919 — — - - 28.774 2.444.682
1920 — — 31.399 3.279.289
1921 -— — — 31.145 2.680.589
1922 = : 33.037 2.899.273
1923  33.225 1.951.571 2232 1.401.861  35.457 3.353.432
1924  33.068 1.966.713 2420 1.577.914 35488 3.544.627
1925  35.883 2.197.571 2.566 1.616.791 38449 3.814.362
1926 40.133 2.560.067 2636 1.758.342 51.760 4.318.409
1927 48.102 2.538.041 2.805 2.143.874 50907 4.682.815
1928  47.775 2.575.903 2.037 2.200.923 50712 4.785.826
1&)39 50.160 2.890.456 2.781 2.326.757 52041 5.217.213

1930 50978 2.910.323 2950 2.547.797 53928 5.458.120
1931  43.838 2.505.618 2876 2.448.669 46714 4.954.287
1932 39.631 2.226.120 2.703 2.307.797  42.334 4.533.917

Den ojimforligt storsta delen av fartygstrafiken hérror
av inrikestrafiken. Ar 1909 gingo i sadan fart 94 9% av hela
fartygsantalet och 63 % av tonnaget. Ar 1930 voro motsva-
rande siffror 05 % och 53 %. Sistnamnda ar gingo i direkt
utrikes fart 2.210 fartyg om 1.847.823 nettoton av hela ut-
rikestrafikens 2.950 fartyg om 2.547.797 nettoton, vilket i
avseende a tonnaget utgor 73 %.

Medeltonnaget av fartygen uppgick ar 1909 i inrikes fart
till 54 nettoton och i utrikes fart till 498 nettoton samt ar
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1930 i inrikes fart till 57 nettoton och i utrikes fart till 860
nettoton. Mellan nimnda ar har alltsa fartygstrafiken 1 in-
rikes fart ungefarligen bibehallit sin genomsnittliga storlek,
medan i utrikes fart fartygsstorleken i genomsnitt niara for-
dubblats. Detta har mojliggjorts genom den ar 1919 verk-
stillda upprensningen av Oxdjupet fran 7,8 till 10 meters
djup och sammanhinger i 6vrigt med den stora turisttra-
fikens uppkomst och framfor allt med den transoceana tra-
fikens pa senare aren starkt okade omfattning.

Fartygstrafiken pa Stockholms hamn uppehalles till mer
an hilften av reguljara linjer saval vad inrikes som utrikes
trafiken betraffar. Rorande utvecklingen av denna linje-
trafik aren 1909—1933 ma hir anforas foljande.

Pa Milaren och Hjialmaren uppehalles den reguljara
trafiken for niarvarande i ungefir samma omfattning som
for 25 ar sedan, utom att trafiken pa de nirmaste orterna,
vilka numera aro latt tillgangliga med bekvama landtrafik-
medel, till stérsta delen upphort. En visentlig forindring
i trafikens handhavande har dock intritt, i det att av det
20-tal rederier, som tidigare ombesorjde trafiken pa namnda
sjoar, ungefar hidlften numera férsvunnit. Denna forand-
ring har sin grund dari, att storre delen av de tidigare
lokala rederierna uppgatt i det ar 1925 bildade Trafikaktie-
bolaget Malaren-Hjalmaren. Numera hava dock ur sist-
namnda bolag utbrutits tva sarskilda rederier, som arbeta
sjalvstandigt.

[ Saltsjon visar ~<I\'L’irg*11'd-‘,tr'1fikcn jamval ungefar samma
omf{: Lttnmg nu som for 25 ar sedan. Pa de narmaste orterna
har dven hir sjotrafiken till stor del upphért. Ar 1909 uppe-
holls ifragavarande trafik av 12 rederier, nu har antalet
minskats till 7. Flera av de tidigare rederierna hava upp-
gatt i Waxholms Nya Angfartygs AB.

Inrikes kusttrafiken har under 25- 5-arsperioden tilltagit,
dock €] med mera dn omkring 20 9%. Aven hir har antalet
rederier minskats, namligen fran 24 dr 1909 till halva an-
talet for narvarande. De lokala rederier, som tidigare fun-
nos, hava till allra storsta delen uppgatt i Stockholms Re-
deri AB Svea, vilket som bekant numera ombesorjer re-
guljar trafik pa hela svenska kusten.
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