Trafiken pa Gota och Stromsholms kanaler uppehélls ar
1909 av tillhopa sex rederier. Pa sistnimnda kanal har den
reguljara trafiken fran och med dr 1932 upphort och pa
Gota kanal uppehalles numera reguljar trafik endast av
Angf. AB Goéta Kanal. Linkopings Nya Rederi AB uppe-
haller harjamte reguljara turer pa Linkoping.

Utrikestrafiken pa Ostersjon har for nirvarande nagot
glesare turer dn ar 1909. Diremot har antalet rederier i
denna trafik till narvarande tid ékats fran 6 till 0.

Fartygstrafiken pa Nordsjon och Vasteuropa ir bade i av-
seende pa omfattningen och antalet rederier ungefir den-
samma nu som ar 19og.

Medelhavstrafiken, som begynt fore ar 1909, har till nir-
varande tid ytterligare utokats. Pa Svarta havet har Stock-
holm erhallit reguljira forbindelser fran och med ar 1931.

Den reguljara transoceana trafiken har tillkommit efter
hamnstyrelsens inrittande. Ej forr an ar 1921 erholl namli-
gen Stockholm den forsta reguljara transoceana forbindel-
sen, da Rederi AB Nordstjernan borjade linjetrafik pa Cen-
tralamerikas vistkust och Pacifickusten. Linjefartyg insattes
paféljande ar av samma rederi pa sydamerikanska hamnar
samt av AB Svenska Amerika Mexiko Linjen och samseg-
lande rederier, Rederi AB Transatlantic och Wilh. Wil-
helmsen, pa hamnar a Nordamerikas ostkust. Fran och med
ar 1929 uppehilles reguljar trafik pA New York och Phila-
delphia av det amerikanska rederiet American Scantic Line.
Pa Australien och Sydafrika har sedan ar 1926 reguljar
fart i viss omfattning uppehallits. Trafiken pa Centralame-
rikas vistkust och Pacifickusten uppehalles nu med omkring
18 ligenheter om aret, pa Sydamerikas ostkust med omkring
25 lagenheter, pa Nordamerika med omkring 55 ligenheter
och pa Australien med 2 a 3 lagenheter.

Av det ovan anforda framgar, att trafiken pa Mailaren
och skirgarden samt utrikestrafiken pa Ostersjon, Nord-
sjon och Visteuropa redan ar 19o9 hade stabilism;at sig i
fraga om fartygstrafikens omfattning ()c}_l alltsa bibehallit
sig ungefir oférandrad till narvarande tidpunkt. Kusttra-
fiken har i nigon man okats, och den transoceana trafiken
betecknar det glidjande tillskottet i hamnens trafik.
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Vad till slut betraffar angslupstrafiken inom hamnen, sa
har denna pa grund av sparvags- och busstrafikens starka
utveckling under de senare aren i avsevard grad nedgatt. I
Milaren uppehallas salunda numera endast foljande fyra
linjer av det tiotal, som tidigare fanns, nimligen Kungs-

holmstorg—Varvsgatan, Tegelbacken—Varvsgatan, Munk-
bron—Mariahissen och Riddarholmen—Essingen. [ Salt-
sjon atersta nu av ett tidigare femtontal linjer blott linjerna
Gustaf [IIl:s staty—Nationalmuseum, Pontonbryggan—
Skeppsholmen, Rantmastaretrappan—Allmianna grind, Te-
gelviken—Allmidnna grind, Nybroviken—Djurgardsbrunn
och Nybroviken—Fjiderholmarna.

Antalet i Stockholm hemmahérande rederier uppgick ar
1909 till 83 och ar 1933 till 118. De dem tillhériga fartygen
om 20 nettoton och darover hade nimnda ar foljande antal.

AR 1909
Antal Netto reg. ton
ABPRATIND L il s ek e 216 128.159
Motorfartyg och segelfartyg med hjalpma-
SRINEEI Tl e it et e A o i 13 1.012
Segeliartye iy tin G Sen hE i e 28 4.069
AR 1033
o8 1o U - R O TR N e . N 313 186.268
Motor f(ut\g ........................ 37 122.990
Segelfartyg med hjalpmaskineri ......... 9 525
o D St < s e | e 3 2.::)0-2)

Betraffande varutrafifen i hamnen fmtllggd inga full-
standiga uppgifter, enar varor, som avga till inrikes ort, icke
aro belagda med hamnavgifter och {lufm icke uppforas i
statistik.

Omfattningen av suférseln 6ver tullhamnen och friham-
nen 1909—1932 framgar av efterfoljande uppgifter. Diri
aro dock siffrorna fér aren 1909—1018 icke fullt jamfor-
bara med siffrorna for de foljande aren, eniar under (lc forst-
namnda daren hamntaxan icke upptog avgifter for alla varu-
slag och statistiken fran dessa ar alltsd ir ofullstindig.
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INFORSELN TILL STOCKHOLMS HAMN

Ar 1909
» 1910
» 1911
» 1912
» 1913
» 1914
» 19I5
» 1916
» 1917
» 1918
» 1919
» 1920
» 1921
» 1922
» 1923
» 1924
» 1025
» 1920
» 1927
» T(}28
> 1920
> 1930
» 10931
» 1932

Fr. inrikes ort
Ton
575.000
501.000
601.000
703.000
720.000
625.000
457.000
457-000
630.000
641.000
047.000
.100.000
.065.000
.210.000
.274.000
.218.000
.397.000
.653.000
.514.000
.453.000
.862.000
.012.000
.544.000
.255.000

L e T T O I v

Darav har over frihamnen inforts:

Ar 1919
» 1020
» 1921
» 1922
» 1923
» 1024
» 10925
» 1926
» 10927
» 1928
» 192
» 1930
» 1931
» 1032

12.000

7.000
12.000
15.000
20.000
[5.000

4.000
11.000
13.000

8.000
17.000
30.000
22.000
20.000

Fr. utrikes ort

(o R T S oo

—

1909—1932.

Ton
051.000

.083.000

071.000

.176.000
.423.000
.220.000
.232.000
.677.000

727.000
68q.000
302.000

.324.000

.752.000
038.000
.834.000
.079.000
.858.000

27
24.000
26.000
36.000
70.000
86.000
63.000

125.000

130.000

161.000

171.000

202.000

277.000

216.000

Summa
Ton

.526.000
.674.000
.572.000
.870.000
.143.000
.854.000
.689.000
.134.000
.366.000
.330.000
.749.000
424.000
708.000
-341.000
.6o1.000
751.000
805.000
180.000
320.000
.205.000
3.800.000
3.746.000
3-523.000
3.113.000

el S ETT L  C SE

R NN NN~ K

30.000
31.000
38.000
51.000
90.000
101.000
67.000
136.000
152.000
160,000
188.000
232.000
200.000
245.000




Aven om hinsyn tages till, att dessa siffror icke dro fullt
jamforbara, visa de, att varuinforseln under perioden
kraftigt stegrats saval vad inrikes som utrikes trafiken be-
traffar. Inforseln fran inrikes ort har fram till hégkonjunk-
turaren 1929 och 1930 mer an tredubblats och under aren
1019—1929 fordubblats. Importen hade redan ar 1913 stigit
till 1.423.000 ton, vilket ar en anmarkningsvart hog siffra
i betraktande av, att vid denna tid frihamnen med dess rik-
liga magasineringsmojligheter dnnu icke tillkommit och att
den hogsta importsiffran hittills (ar 1931) dannu icke stigit
hogre an till 1.979.000 ton.

For varor avgaende till utrikes ort upptogos fore ar 1919
inga hamnavgifter. Fore detta ar foreligga diarfor icke
heller nagra statistiska uppgifter hirover. For aren 1919—
1932 har exporten 6ver tull- och frihamnarna uppgatt till
nedanstaende kvantiteter.

EXPORTEN FRAN STOCKHOLMS HAMN 1919—1Q32

Ton Ton
ATATOTO ikttt 131.000 AT TOEB: o v e 250.000
¥ 1020 <caarseaias 419.000 B TORE e S 340.000
s b e e . 233.000 OIS s e 300.000
B ROZE Lo i 285.000 TGO 462.000
B SEOEIN e aians 202.000 B TO300 i 285.000
a5 e M R 320.000 ¥ FORT Visiwem waa e 212.000
» Y025 s 282.000 A e - i SR 217.000

Efter att hava natt sitt maximum ar 1929 har exporten
under de tre sista dren avsevirt nedgatt.

De varuslag, som i storsta miangder inforas till hamnen
fran inrikes ort, aro: ved, asfalt och cement. spannmal, oljor,
jarn och stdl, mjél och gryn m. m., socker och sirap, papp
och papper, malm, sand och grus samt sten. Av varor fran
utlandet markas sirskilt stenkol och koks, jirn och stil,
oljor, spannmal, frukt, metaller, maskiner och verktyg, kok-
salt, svavel, kaffe, asfalt och cement. Av nimnda varor hava
aren 1909 och 1930 inférts foljande kvantiteter -
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FRAN INRIKES ORT.

Ar 1909 Ar 1930
e e e Ay e kbm  376.585 139.327
Asfalt och cement ................ ton = 106.648
AN R e N ) 48.795 83.672
O e e e S Y s > 4.611 72.254
Fastt oSl o e e T A ) 2.074 50.346
M6l och! Sryn Bl v s alora sevs s » 17.824 41.199
Socker och sirap ............. e D 19.545 33.173
Papp och'Papper ... .cocerenusnesns » 5.117 28.860
Malmy v e sk aSalare SR e e e > —1 23.145
Sard OeR BB F it v i s kbm — 619.020
Stehr; Gatbetad v vmivas i i ton e 20.552

FRAN UTRIKES ORT.

Stenkol, briketter och koks ........ ton 672.111 1.087.350
Jarn: Beh st e e e » 50.199 125.678
210 e e O A » 40.255 117.877
BPATOMIAE (o o et aitios w10l rm e sltacs e » 67.383 101.441
TR bl oA Lo oy o £ A RO (NG T » 5.095 46.601
Metaller  ovvenvernnnnrenennonens » . 33.921
Maskiner och verktyg ............. » 7.458 27.102
Koksalt, svavel .. v seen ooz » —! 25.490
L ol e A LS SRR > 0.319 17.508
Asfalt ochicement .. v whmnsines » 5.040 17.332

1) Uppgift saknas.

Fran hamnen utforas framfor allt: malm, jarn och stal,
tramassa, maskiner, metaller, papp och papper, tjara, hudar
och timmer.

8. DE EKONOMISKA FORHALLANDENA.

Hamnstyrelsens snomster harréra numera av: hamnav-
gifter for fartyg och varor; sparavgifter, d. v. s. avgifter for
varor, som med jirnvag ankomma till eller avga fran hamn-
plan utan att ijj]t‘.(lt‘&' befordras till eller ankomma fran an-
nan ort; avgifter for begagnande av kranar och férhalnings-
spel; avgifter for landgangar och stockar m. m.; hyror for
utarrenderade omraden och fastigheter; avgifter for gods,
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som kvarligger a kajer eller i.varuskjul, samt inkomster av
frihamnens upplatelse. Av dessa poster hava sparavgifterna
tillkommit ar 1919 samt avgifterna for kvarliggande gods
och inkomsterna av frihamnens upplatelse ar 1920.

De utgifter, hamnstyrelsen har att ticka, utgoras i huvud-
sak av loner, rantor och amorteringar, drift- och underhalls-
kostnader samt kostnader for nybyggnad av hamnanligg-
ningar, broar och tullbyggnader.

I efterfoljande tabla sid. 85 dro hamnstyrelsens samman-
lagda inkomster och utgifter aren 1909g—1033 samman-
stallda. (Siffrorna for ar 1933 dro beridknade.)

Sasom av dessa uppgifter framgar, hava inkomsterna sti-
git fran 1.155.022 kronor ar 1909 till 6.812.407 kronor ar
1931, da de voro som hogst. Utgifterna av skatte- och in-
komstmedel samt lanemedel, vilka ar 1909 uppgingo till
2.460.577 kronor, nidde sitt maximum ar 19206, da de stego
till 16.054.263 kronor. De hogsta utgifterna av skatte- och
inkomstmedel forekommo ar 1930, da de uppgingo till
10.795.921 kronor. Sammanlagt hava inkomsterna under pe-
rioden stigit till 95.060.728 kronor eller i medeltal 3.802.789
kronor om aret och utgifterna till den ansenliga summan av
210.632.748 kronor eller 8.665.310 kronor om aret. Utgif-
terna av skatte- och inkomstmedel hava dock stannat vid
143.487.011 kronor eller i medeltal 5.739.480 kronor om aret.

[ tablaerna sid. 86—87 aro inkomster och utgifter for
tull- och frihamnarna var for sig sammanstallda. Hari inga
alltsa utgifter endast for drift och underhall, rintor och
amorteringar samt andra lopande kostnader, men ¢j for ny-
byggnader vare sig inom hamnarna eller for broar, tull-
byggnader, slussar och kanaler m. m.

De sammanlagda inkomsterna for tullhamnen hava upp-
gatt till 81.455.162 kronor, medan utgifterna — bortsett fran
lanemedel, vilka ju icke aro engangsutgifter utan aterkomma
i form av arliga amorteringar och rintor — stigit till
77.414.418 kronor. Under 25-arsperioden hava alltsa tull-
hamnens sammanlagda inkomster vil tiackt de sammanlagda
16pande utgifterna. Fore ar 1919 voro de arliga inkomsterna
icke tillrackliga for tickande av utgifterna. Darefter har
detta emellertid 1 regel latit sig gora.
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HAMNSTYRELSENS

UTGIFTER AREN

TOTALA

1909—1933

INKOMSTER OCH

Utgifter
Ar Inkomster Skatte- eller
s ] LAnemedel Summa
1909 1.155.922 1-151.283 1.318.2094 2.469.577
1910 1.368.738 1.689.697 815.000 2.504.697
1911 1.387.242 1.728.442 470.000 2.198.442
1912 1.577.164 2.053.121 312.199 2.365.320
1913 1.671.247 2.416.324 259.518 2.675.842
1914 1.532.007 4.837.207 392.188 5.220.395%
1915 [.708.152 2.764.158 263.384 3.027.542
1916 1.868.835 2.585.929 176.867 2.762.796
1917 1.415.052 1.832.938 | 2.064.222 3.897.160
1918 1.490.384 1.9048.400 | 7.450.337 | 9.398.737
1919 3.235.100 4.246.373 | 3.878.196 8.124.560
1920 5.182.774 | 5.772.088 | 3.800.000 | 9.572.0:8
1921 3.700.538 6.405.558 3.825.847 10.231.405%
1922 3.835.586 5.082.130 | 4.542.300 | 10.524.639
1023 4.220.531 6.516.045 2.457.000 8.973.945
1924 4.887.850 6.921.795 2.731.882 9.653.647
1925 5.019.540 | 7.506.594 | 2.343.159 | 9.939.753
1926 5.323.959 9.672.142 | 6.382.121 16.054.263
1927 5.868.3064 0.217.215 3.840.312 13.057.527
1928 5.081.677 9.245.795 2.773.035 12.018.830
1929 6.616.624 9.820.985 2.616.615 12.446.600
1930 6.807.856 | 10.795.921 3.625.286 | 14.421.207
1931 6.812.407 9.777.898 | 3.507.413 | 13.285.311
1932 6.346.201 0.433.619 | 6.525.392 15.950.011
1933 6.055.978 | 9.065.475 | 6.775.000 | 15.840.475
(enl. stat.)
Summa | 95.060.728 [143.487.011 | 73.145.737 [216.632.748
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INKOMSTER OCH UTGIFTER AREN 1909—1933 FOR

TULLHAMNEN MED BYGGNADER OCH ANSTALTER

Utgifter

Ar Inkomster Skatte- eller
inkomutinedsl Linemede] Summa
1909 1.071.041 074.526 1.095.000 2.069.526
1910 1.268.933 1.338.582 725.000 2.063.582
1911 1.205.360 1.470.936 470,000 1.040.036
1912 1.470.901 1.564-118 255.083 1.820.101
1913 1.573.113 1.850.209 256.718 2.106.927
1914 1.446.723 2.712.779 322.188 3.034.967
1915 1.606.542 2.001.355 220.382 2.320.737
1916 1.720.648 1.880.961 164.534 2.054.495%
1917 1.283.960 2.004.871 10.557 2.015.428
1918 1.367.775 2.333.672 05.020 2.428.692
1919 3.193.620 3.170.835 60.653 3.240.488
1920 4.889.787 3.368.821 39.686 3.408.507
1921 3.425.716 3.668.802 335.671 4.004.473
1922 3.441.635 | 3.453.096 - 3.453.006
1923 3.858.854 | 3.375.586 3-375.586
1924 4.272.284 3.407.973 16.870 3-424.843
1925 4.322.584 3.705.441 §.122 3.710.563
1926 4.566.039 3.925.733 276.891 4.202.624
1927 4.788.446 3.920.681 514.618 4.435.299
1928 5.034.806 4.105.351 276.731 4.382.082
1929 5.423.897 | 4.463.222 1.451.176 | 5.914.398
1930 5.333.986 4.7009.132 1.670.544 6.379.676
1931 5.185.207 4.839.120 1.893.241 6.732.361
1932 4.795.177 4.597.403 1.397.069 5.994.532
1933 4.818.128 4.463.153 885.000 5.248.153
(enl. stat.)
Summa | 81.455.162 | 77.414.418 | 12.447.654 |89.862.072
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Hamnens ekonomiska stillning forsvagas emellertid ge-
nom frihamnen, som 1 inkomster dren 1920—1933 givit sam-
5.759 kronor, medan utgifterna av skatte- och
inkomstmedel stigit till 20.600.046 kronor. Storre delen av
utgifterna harréra av rinte- och amorteringskostnaderna,
vilka uppgatt till sammanlagt 17.863.330 kronor.

manlagt 8.70

INKOMSTER OCH UTGIFTER AREN 1920— 1933
FOR FRIHAMNEN

Utgifrer
Ar Inkomster Skatte- eller
inkomstaiedal Lanemedel Summa
1920 12.661 157.589 — 157.580
1921 136.397 330.102 — 339.102
1922 161.974 637.528 — 637.528
1923 113.813 629.027 - 629.027
1924 344.329 800.6)1 — 300.691
1925 466.442 004.45 3 105.749 1.010,202
1926 507.263 1.199.796 2.182 1.201.978
1927 747.202 2.165.966 — 2.165.066
1928 681.515% 2.103.991 05.327 2.289.318
1929 927.302 2.305.628 303.625 2.609.253
1930 1.145.917 2.567.325 383.029 2 050.354
1931 1.289.922 2.222.165% 847.260 3.060.425%
1932 1.246.872 2.112.906 1.301.214 3.414.120
1933 024.150 2,264.879 890.000 3.154.879
(enl, stat.) ==
Summa | 8.705.759 | 20.600.046 3.928.386 | 24.528.432

I tablan sid. 88 dro sammanforda tull- och frihamnarnas
inkomster av hamnavgifter for fartyg och varor samt. for
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tullhamnen, sparavgifter aren 1909—1932. Dessa inkomster,
som givetvis avspegla trafikens omfattning, nadde for tull-
hamnen sina hogsta belopp aren 1929 och 1930, men for fri-
hamnen forst ar 1931.

De viktigaste av tullhamnens inkomster de fyra senaste
aren hava uppgatt till nedanstaende belopp.

Hamnavgifter for fartyg
» » varor
Sparavgifter

Summa kr.

Avgifter for begagnan-
de av landgdngar,
stockar m. m,

Avgifter for begagnan-
de

och

av  hamnkranar
férhalningsspel
Hyror enligt kontrakt
Hyror for tillfilliga upp-

lag

Summa kr.

1929 1930 1931 1932
705.252| 731.378| 669.314| 626.579
2.984.0492.825.104 | 2.758.967 | 2.450.656
16.125 14.088 15.060 4.868
3.705-425 ) 3.570.570| 3.443.341 | 3.082.103
50.564 §5.292 50.274 37.697
546.654| 484.790| 499.763| 436.709
880.815( 977.132| 995.410(1.035.635
166.607 | 160.146| 126.371 83.766
5.350.155|5.247.930 | 5.115.159 | 4.675.910

Inkomsterna i frihamnen hava samma ar uppgatt till:

1929 1930 1931 1932
Hamnavgifter for fartyg|  66.€91 71.767 85.772 72.722
» varor; 593.931| 690.506| 716.571| 493.317
Upplagsavgifter. . . . .. 560.671| 620.509| 561.740| 485.125
Ovriga inkomster ....| 519.011| 554.350| 636.167| 514.275
Summa kr.| 1.740.310 | 1.937.222 | 2.000.250 1.565.439
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IXx. BYGGNADER FOR ANDRA AN
HAMNANDAMAL.

hnligt sin instruktion har hamnstyrelsen aven att full-
gora stadens aligganden emot tullverket, i vad det avser ut-
forandet av nybyggnader for den lokala tullfoérvaltningen
samt underhill och skétsel av hiarfér upplatna byggnader
och lokaler jamte inventarier. Dessa aligganden aro icke
begransade till hamnens anliggningar utan avse tullfor-
valtningens intressen inom staden dver huvud taget.

[ fraga om de byggnader och lokaler, som for andamalet
uppforts eller iordningstillts inom hamnen, hava redogo-
relser lamnats i det foregaende. Betriffande andra bygg-
nader ma har meddelas foljande.

I den staten och staden gemensamt tillhériga fastigheten
Skeppsbron 38 har hamnstyrelsen aren 1918—1920 inrett
lokaler for den davarande packhusinspektionen, och 1 sta-
dens fastighet Katarinavagen 13 A och B hava aren 1923—
1024 iordningstallts lokaler for centraltullkammarens kansli
och évriga forvaltningsavdelningar.

Harjamte har hamnstyrelsen aren 1912—1914 uppfort
och till tullverket upplatit tullhuset for jarnvigsgods i kv,
Blekholmen norra vid Barnhusviken for en kostnad av
62.296 kronor och senare tillbyggt detsamma, ar 1915 for
44.803 kronor, ar 1925 for 68.772 kronor, ar 1931 for 75.803
kronor och ar 1932 for 22.091 kronor. Aren it)z('l—u__)zi
hava, till komplettering av lokalerna i fastigheten Kungs-
gatan 70, inretts lokaler for tullbehandling av postpaket i
fastigheten Vasagatan 13 for en kostnad av 77.926 kronor,
och ar 1927 hava dessa utvidgats for en kostnad av 30.085
kronor. Aren 1920—1921 uppfordes i kv. Tjirbrannaren
(f. d. Gosen) en provisorisk tullbyggnad for jirnvigsgods
for en kostnad av 325.487 kronor, men denna byggnad har
aldrig tagits i bruk for detta andamal.

Slutligen ar att meddela, att stadsfullmiktige pa fram-
stallning av hamnstyrelsen ar 1932 beslutat uppféra en ny
tullbyggnad for postpaket vid Norra Bantorget for en kost-
nad av 1.835.000 kronor och avsedd att ersitta nuvarande

90




byggnader vid Kungsgatan 76 och Vasagatan 13. Byggna-
den har dock dnnu icke hunnit pabérjas.

Forutom namnda tullbyggnader har hamnstyrelsen aren
1920—1030 1 kvarteret Lohiska bruket vid Soder Malar-
strand inrett vintrum for hamnarbetare for en kostnad av
170.546 kronor och uthyrt dessa lokaler till Féreningen
Stockholms Hamnarbetskontor.

X. BROBYGGNADER.

I)ut aligger hamnstyrelsen aven att handhava nybyggnad
samt underhall och forvaltning av stadens broar Over vat-
tendrag. Denna verksamhet, som 1 fraga om nybyggnader
omfattar broforetagens planliggning, upprattandet av kon-
struktionsritningar, anbuds- och kontraktshandlingar samt
arbetenas utforande eller kontrollering, har sarskilt under
senaste tiden, da den vaxande gatutrafiken oupphorligt
framkallat behov av nya, bekvimare trafikleder over sta-
dens vattendrag, i mycket hog grad tagit hamnstyrelsens
krafter i ansprak.

Under sin 25-ariga tillvaro har hamnstyrelsen alltsa om-
besorjt utforandet av ett flertal broar, namligen den forut-
varande och den nuvarande bron vid Liljeholmen, Skansbro
over Hammarbyslussen, Danviksbro éver Danvikskanalen,
Stadshusbron, flera broar over slussen vid Karl Johans torg,
den forutvarande flottbron och den nuvarande fasta bron
mellan Stora och Lilla Essingen, broarna éver Riddarholms-
kanalen vid Munkbrotorget och Riddarhuset samt Riksbron,
varjaimte for narvarande aro under byggnad Tranebergs-
bron, Visterbron och Palsundsbron. Dessutom har styrelsen
utfort storre forstirknings- och ombyggnadsarbeten a Karl-
bergsbron, Vasabron och Lingholmsbron samt handhaft sta-
dens anpart av kontrollen vid byggandet av Nockebybron.

Hamnstvrelsens forsta brobyggnadsarbete var den numera
rivha, aren 1Q13—1915 utforda proyjsori‘sika Liljeholms-
bron, som bestod av ett svingspann av jarn jamte anslutande
viadukter, huvudsakligen av tra, och som drog en kostnad
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av 301.490 kronor. Hamnstyrelsen utforde sjalv grundlagg-
ningarna och viadukterna till bron.

Ar 1928 ersattes denna bro av den nuvarande, av Ham-
marbyledens tillkomst betingade Liljeholmsbron. Denna ut-
fordes aren 1926—1928, till huvudsaklig del pa entrepre-
nad, och drog en kostnad av 3.570.365 kronor.

I samband med Hammarbyledens upptagande utfordes de
bada broarna vid Skanstull och Danvikstull, Skansbro och
Danviksbro. For bada broarna utforde hamnstyrelsen grund-
laggningar, bropelare och brobanor. Skansbro byggdes aren
1922—1025 och kostade 732.777 kronor. Danviksbro pa-
borjades ar 1918, oppnades for jarnvagstrafik ar 1921 och
for gatutrafik ar 1922 samt kostade 1.058.5094 kronor.

Stadshusbron, som ersatte den s. k. Nya Kungsholmsbron,
utfordes aren 1914—1919 i samband med Stadshusets upp-
forande. Hamnstyrelsen utforde sjalv landfasten och bro-
bana. Broarbetet drog en kostnad av 1.417.580 kronor, fran-
sett kostnaden, 75.861 kronor, for den vid broplatsen upp-
forda provisoriska bron.

Over slussen vid Karl Johans torg har hamnstyrelsen latit
utfora flera broar. Efter smirre breddningar och forstark-
ningar av de gamla, fran slussens tillkomst ar 1850 har-
stammande gjutjarnsbroarna byggdes aren 1920—1922 in-
till och utanfor dessa broar de bada klaffbroar, over vilka
de norra och sédra sparvagsniten sammanknétos. I sam-
band hirmed férsagos de gamla broarna liksom de nya med
elektriskt maskineri. I\()htlhl(]tli'ld uppgingo till 1.020.882
kronor.

Vid reglering av slussomradet aren 1926—1927 forlades
vid yttersidan av de dstra broarna en ny klaffbro tnbnrt for
gatutrafik. Samtidigt ersattes den kvarvarande gamla vistra
slussbron med en ny dubbelarmad klaffbro, till vilken det
ena sparvagssparet overflyttades. Kostnaderna for bada
dessa broar uppgingo till 1.076.333 kronor.

Samtidigt hirmed utflyttades jiarnvigssparet mellan
Stadsgarden och Skc])p«bmn pa utfylld bank, varvid det
gamla rullspannet over slussinloppet ersattes med ett nytt,
elektriskt drivet rullspann. Franraknat statens jarnvagars

bidrag till sistnimnda arbete uppgingo kostnaderna hiarfor
till c:a 50.000 kronor.
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For narvarande ar som bekant platsen vid Karl Johans
torg foremal for en fullstindig omdaning, i samband var-
med en ny sluss kommer att anlaggas. De forutvarande ror-
liga slussbroarna komma att borttagas och ersiattas med fasta
broar, och 6ver den nya slussen komma jimvil dylika broar
att anlaggas. De vastra broarna pia bada platserna dro nu-
mera fardiga och i slutet av november manad innevarande
ar tagna i trafik. Arbetet med broarna utfores under hamn-
styrelsens ledning. Styrelsen utfor hir jamvil den nya slus-
sen, ombyggnaden av den gamla slussen till avtappnings-
kanal samt kajarbetena vid Milaren och Saltsjon m. m.

Over sundet mellan Stora och Lilla Essingen anordnade
staden den férsta broférbindelsen ar 1917, da hamnstyrelsen
med anvandning av befintliga pontoner lat utlagga en flott-
bro for gangtrafik, forsedd med dragfirja for sjotrafiken.
Efter successivt anskaffande av nya pontoner steg kostna-
den for broanliggningen till sammanlagt 125.379 kronor.
Ar 1921 utbyttes dragfirjan mot en balansklaff for en kost-
nad av 49.452 kronor,

Pa grund av utfistelse i samband med Stora Essingens
inkorporering med Stockholm lit staden genom hamnsty-
relsen aren 1927—1028 ersitta nimnda flottbro med en fast
korbro, kallad Stora Essingebron. Arbetet, som utfordes pa
entreprenad, drog en kostnad av 619.561 kronor.

Ar 1929 anordnades lings Riddarholmskanalens vistra
sida den gatutrafikled, som fatt namnet Munkbroleden. Fér
dennas framférande over Riddarholmskanalen utférde
hamnstyrelsen pa uppdrag av gatunimnden vid Munkbro-
torget och Riddarhuset tvenne broar, vilka drogo en kostnad
avy, den férra 152.757 kronor och den senare 80.305 kronor.

Den sista bro, hamnstyrelsen utfért, ir Riksbron. vilken
byggdes aren 1930—1931. Grunderna fér land fastena bygg-
des av hamnstyrelsen. I ovrigt utfordes arbetet pa entre-
prenad. Kostnaderna uppgingo till 881.692 kronor, vartill
staten bidrog med 400.000 kronor.

For niarvarande pagi under hamnstyrelsens ledning de
bada brobyggnader, Visterbron och Palsundsbron, som inga
1 Visterbroleden, samt Tranebergsbron. Visterbroleden, som
blir en gatutrafikled mellan Kungsholmen och Sodermalm
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over Langholmen, beslots av stadsfullmaktige den 26 ja-
nuari 1931. Visterbron 6ver Riddarfjarden utfores som bag-
bro av jarn i tva spann och Palsundsbron over Palsundet
som bagbro av jarn i ett spann. Broarna, vilkas utférande
utlamnats pa entreprenad utom i fraga om landfastena, vilka
utforas av hamnstyrelsen, vantas bliva fullbordade hosten
1935-

Tranebergsbrons utférande beslots av stadsfullmaktige
den 23 februari 1931. Den blir en ny gatutrafikférbindelse
mcllzln Kungsholmen och Tranebergslandet 6ver Trane-
bergssund och utgores av en bagbro av armerad betong i ett
spann. Bron utfores 1 huvudsak av hamnstyrelsen i egen regi
och vantas bliva fullbordad 1 slutet av juni manad 1934.

Till det ovanstiende ir att meddela, att hamnstyrelsen
enligt stadsfullmaktiges uppdrag traffat avtal med jarn-
vagsstyrelsen ar 1930 dels om utforande pa stadens bekost-
nad av sadana forstairkningsarbeten a Arstabron, att en fast
gatubro av jirn med en fri hojd av omkring 32 meter over
medelvattenytan framdeles kan utforas ovanpa densamma,
dels om ratt for staden att, niar den sa finner limpligt, lata
ovanpa jarnviagsbron utfora namnda gatubro. Ifragavarande
forstarkningsarbeten, som verkstallts vid brons bvggande,
hava dragit en kostnad av 1.209.925 kronor.

Xl. FLYGHAMNEN VID LINDAR-
AN G E N.

btm‘lchu]ms sjoflyghamn vid Lindaringen, vilken dven
ar beligen inom hamnomradet, lyder under en sarskild sty-
relse, Stockholms stads flyghamnsstyrelse. Enligt stadsfull-
maktiges beslut aro flyghamnens anslag fran och med ar
1920 upptagna a hamnstyrelsens stat, och hamnstyrelsens
tekniska och kamerala organ ombesorja motsvarande goro-
mal for flyghamnens rikning. Vidare har hamnstyrelsen,
efter fr umta]lmng, av flyghamnsstyrelsen, mudgnlt denna
att anlita hamndirektorens bitriade for ledningen av flygham-
nens forvaltning och drift avensom att efter hinvindelse till
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hamndirektoren fa anlita hamnforvaltningens vederborande
organ for de atgirder, som med avseende a flyghamnen
kunna befinnas erforderliga. Flyghamnsstyrelsen har vi-
dare uppdragit at hamndirektoren att med kontrasignation
av hamnkamreraren a styrelsens viagnar underteckna avtal
angaende uthyrning inom flyghamnsomradet.

A

I) en redogorelse for Stockholms hamn och dess trafik un-
der de gangna 25 aren, som har lamnats, visar, huru under
namnda tid hamnens anliggningar i avseviard grad utvid-
gats och nyskapats samt huru trafiken kraftigt utvecklats.

Utom att de gamla hamnanliggningarna utokats och mo-
derniserats, hava flera nya betydelsefulla anliggningar sa-
dana som frihamnen, Hammarbyleden med Hammarby-
hamnarna, oljehamnen vid Loudden och Arstadalshamnen
tillkommit. Hamnens kajstricka har okats med c:a 35.500
meter, rymliga och bekvamt inredda tullhus, varuskjul och
magasin hava uppforts, och kajerna hava utrustats med bl. a.
ett 120-tal kranar av stor effektivitet.

Fartygstrafikens arliga tonnage har fram till ar 1930
stegrats med over 7o procent och sirskilt vad ror utrikes tra-
fiken med ej mindre dn 115 procent. Arliga varuimporten
har mer dn fordubblats. Den reguljira trafiken har utokats
sarskilt med vidgade forbindelser pa Medelhavet och helt
nya linjer pa de transoceana linderna. Hamnen kan salunda
nu erbjuda tita reguljira turer pA Europas flesta linder
samt pa flera utomeuropeiska linder, sirskilt vid Nord- och
Sydamerikas ostra och vistra kuster.

Stockholms hamn har ocksa ett ur handelssynpunkt syn-
nerligen formanligt lage. Den ir beligen vid mitten av det
stora vatten, som bildas av Ostersjon med Bottniska viken
och Finska viken, och ligger siledes mycket centralt savi!
i forhallande till det egna landet som i forhallande till de
stater, Finland, Ryssland, Estland, Lettland, Litauen. Po-
len, Tyskland och Danmark, som omgiva Bottniska viken
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och Ostersjon. Staden sjilv bildar sisom Sveriges stérsta
stad med en vittutgrenad férortsbebyggelse en betydande
konsumtionsort, vilken redan i och for sig ger upphov at en
livlig hamnrorelse, och dess egenskap av landets storsta in-
dustristad med en omfattande industriell verksamhet jamval
i fororterna dr givetvis dven dgnad att skapa en stark hamn-
trafik.

Stockholms forutsattningar som hamnstad iro emellertid
dven mycket gynnsamma med hansyn till det betydande upp-
land, den betjanar. Med sitt lige vid Milarens utlopp i Salt-
sjon utgor namligen Stockholm en naturlig knutpunkt for
handeln pa de vidstrickta bygderna kring denna sjé och
omspanner darjimte med de till Milaren anknytande vat-
tenvagarna och sina at olika hall utgaende jarnvagsforbin-
delser ett uppland, som omfattar storre delen av mellersta
och en stor del av norra Sverige och i sig inrymmer ett stort
antal stader och andra samhillen, vidstrackta jordbruksbyg-
der, ett flertal av landets storre industriella anlaggningar
samt en livlig verksamhet inom niringslivets olika grenar,
jordbruk, skogshantering, bergsbruk, jarnhantering m. m.
For dessa trakter ar Stockholm, tack vare sitt lige, sina tal-
rika sjofarts- och jarnviagsforbindelser at olika hall, sina
stora handelshus och penninginstitutioner samt andra re-
surser, en samlings-, fordelnings- och omlastningsplats for
in- och utforseln av gods av skilda slag.

Ett betvdelsefullt medel till hivdandet och stirkandet av
Stockholms hamn som centralpunkt fér hamnarna pa Sve-
riges ostra kust har erhallits genom frihamnen. Tack vare
de goda lossnings- och lastningsanordningar samt framfér
allt de rikliga, bekvima och billiga magasineringsmojlig-
heter, denna hamn erbjuder, har en betydande del av Sveriges
import av kaffe, frukt, gummiringar m. m. kommit att for-
laggas over Stockholm for distribuering till icke blott de
sodra och norra kuststiderna utan aven till Finland.

Aven for importen av oljor har Stockholm pa grund av
sitt centrala lage blivit en huvudort pa svenska ostkusten.

Den utveckling, Stockholms hamn under den tillanda-
lupna 25-arsperioden alltsa genomgatt, torde giva skal att
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beteckna denna tid som en storhetstid i hamnens historia.
Saval tekniskt som i fraga om trafiken har hamnen for-
vandlats fran en mindre, lokalt betonad hamn till en stor-
hamn med omfattande internationella forbindelser. Hamnen
fyller nu pa basta satt sin uppgift, och det finnes dven an-
ledning antaga, att de nu skapade anliggningarna for lang
tid framat skola i stort sett befinnas tillrackliga for trafiken.

For den forstaelse for hamnens krav, stadsfullmiktige
alltid visat, vill hamnstyrelsen framfora sin tacksamhet.

Stockholm i december 1933.

STOCKHOLMS HAMNSTYRELSE




Bronsmedal; tilldelad hamnstyrelsen wvid

utstallningen i1 Antwerpen ar 1930,




